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SRODMIEJSKA STREFA RUCHU USPOKOJONEGO JAKO METODA
NA POPRAWE BEZPIECZE NSTWA RUCHU DROGOWEGO

W artykule poruszono zagadnienie wzamego ruchu kotowego i pieszego
kolidujgcego ze sapw srodmigciu Kielc. Przestawiono kroki, na ktére zdecydowsito
miasto w celu uspokojenia ruchu, poprawy bezpistaa pieszych, zmniejszenia poziomu
emisji hatasu i maksymalnego ograniczenia konfljieszy — pojazd.

W pracy zawarto uzasadnienie koniecmnozmian i wprowadzenia strefy ruchu
uspokojonego. Przedstawiono gtéwne cechy omawianegaizzania funkcjonowania
centrum. Zréwnowsbne funkcjonowanie przestrzenisrodmigcia (zabudowa
mieszkaniowa, handlowa i ustugowa o wysokim stopri@nsywngci) wymaga poprawy
bezpieczéstwa ruchu drogowego.

THE DOWNTOWN ZONE OF TRAFFIC CALMING AS A METHOD
OF IMPROVING THE ROAD SAFETY

The article discussed the issue of increased traffid pedestrian traffic conflicting
with each other in the center of Kielce. The warsgnted the steps, which the city decided
to calm traffic, improve pedestrian safety, redumsse levels and minimize the conflict
of pedestrian - vehicle.

The paper gives a justification of the need to geaand the introduction of traffic
calming area. The main features of this solutiofiunictioning of the center are described.
Sustainable functioning of city center space (rest@l housing, commercial and service
buildings with a high degree of intensity) requites improvement of road safety.
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1. WPROWADZENIE

Centrum miasta jest obszarem wymaggm specyficznej organizacji ruchu, ze
wzgledu na funkcje jakie gromadzi na swojej przestrz8rbdmieicie to teren zabudowy
ustugowej, mieszkaniowej i handlowej, skumulowamyjednym ograniczonym obszarze.
Specyfika tej przestrzeni przyczynityesdo wprowadzenia zmian organizacji ruchu w
strefie ruchu uspokojonego jak i w najsizym gsiedztwie. Szukanie odpowiednich
rozwigzan organizacyjnych miato za zadnie ograniczyiepaadane efekty nadmiernego
ruchu jak i dostosowakomunikacyjm obstug obszaru do jego charakteru funkcjonalnego

[1].

2. STAN PRZED REWITALIZACJ A
2.1 Przestanki uspokojenia ruchu

Koncepcja uspokojenia ruchu stata sposobem na zachowanie rownowagi poizy
ruchem pieszych, rowerzystéw i ruchem samochodowpmy jednoczesnym zachowaniu
bezpieczastwa i poprawie warunkdwrodowiskowych orazycia spotecznego. Droga jest
jednym z elementéw przestrzeni publicznej, dlatggjootoczenie i urgdzenie ma tak
znacacy wptyw na zachowaniezytkownikdéw i postrzeganie jej przez miesakaw[2].
Spetnienie publicznej funkcjonalém taczy sk z realizacy nastpujacych wymaga:
zachowania bezpiecastwa ruchu drogowego, utrzymania fadu przestrzemneg
(urbanistycznego i krajobrazowego) ochrony zdrovaahrony srodowiska, zabytkéw i
dobr kultury. Naley jednak pamitac, ze srédmiescie musi by zywym organizmem, zatem
nie mazna zapomni€ o dobrym skomunikowaniu go z regzhiasta.

Istnieja pewne szczegolne warunki sprzyf@ uspokojeniu ruchu. Sytuacje takieyimi
sie z oddaniem do aytku alternatywnej drogi przejazdowej, programarewitalizacji
czesci miasta lub planowaniem i rozbudgwowych przestrzeni zabudowy. W pierwszym
przypadku nowa trasa przejmuje ruch tranzytowy raefajc tym samym bezpiecastwo
ruchu tranzytowego, niestety pogargeajbezpieczéstwo ruchu lokalnego (wzrost
predkosci pojazdéw w ruchu lokalnym powoduje wzrost wypadkdrogowych). Zatem
uspokojenie ruchu jest zabiegiem celowym, zapewcyap bezpieczne pdkaosci jazdy w
rozpatrywanej strefie. W drugiej sytuacji przy gsadowach pewnych obszaréw miasta
wystepuja jednoczénie przeksztatcenia sieci ulicznych, poprawégih warunki bytowe i
atrakcyjnd¢ zagospodarowanego terenu. Zkgiza st ilos¢ przestrzeni przeznaczonych na
cele rekreacyjne, dla ruchu pieszego i rowerowalyprowadza s hierarchizagj sieci
drogowej, zmienia dogbnas¢ dla ruchu kotowego, wykonuje esizmiany w geometrii
jezdni, wyznacza strefy ograniczonegghkosci [2]. Trzeci przyktad dotyczy strefy ruchu
uspokojonego na nowych obszarach zabudowy. Progti drogowej na etapie
planowania nowych inwestycji jest istotnym elememtbezpieczéstwa, pozwalaicym
unikma¢ problemoéw wynikajcych z akceptacji spoteazstwa, przygotowaniem inwestycji,
probleméw z licznymi procedurami zmian istaeggo uktadu komunikacyjnego, czy
samych utrudni@ przy prowadzeniu robét [2].

U podstaw wdrgenia badanej strefy, w przypadku Kielczdo przepetnienie ulic
ruchem kotowym, uaeiliwosci srodowiskowe zwizane z hatasem, wibracjami i
zanieczyszczeniami powietrza oraz niepakgin stanem bezpiecastwa uytkownikow
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niezmotoryzowanych. Na rysunku 1 przedstawion@zesia ruchu w centrum miasta
przed zastosowaniem koncepcji ruchu uspokojonego.

Rys.1. Natzenia ruchu w centrum miasta przed zastosowaniemcdgmji ruchu
uspokojonego (pojazdéw/godzijezdni) [4]

Kielce maj bardzo korzystny uktad komunikacyjny ustioviajacy wprowadzenie
strefy ruchu uspokojonegoSrédmigicie bowiem otoczone jest sigciulic o duzej
przepustowéci (w przewdaajacej wigkszadci sa to chagi dwujezdniowe o dwobch
podstawowych pasach ruchu), ¢kziktérej ruch nie koncentruje esiw jednym ,waskim
gardle”, tylko rozptywa po wspomnianym ringu.

Innym powodem uspokojenia ruchu w omawianym obszdiylo wyeliminowanie
ruchu tranzytowego z agkich uliczek zabytkowego centrum. Drogi te nie ezapiaty
zadnej ptynnéci ruchu, a brak ogranicéewv przejedzie powodowat kumulagjpojazdow i
tworzenie st kolejek, utrzymuicych s¢ do p&nego wieczora.

Istotnymi czynnikami przemawigymi za powysz decyzjp byta cke¢ przywrdcenia
waloréw historycznych i turystycznych oraz upgtkowanie hierarchii systemu ulic
(wyeliminowanie tranzytu z centrum). Przedstawiangumenty spowodowatye podgto
decyzg o rewitalizacjiSrédmigcia Kielc oraz o wprowadzeniu strefy ruchu uspokejgo.
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Jak podano w [3] do priorytetowych inwestycji dlaiasta Kielce, w ramach
Rewitalizacji Srodmigicia naleata: przebudowa ptyty Rynku i okolicznych ulic (@ukk
od ulicy Sienkiewicza do Rynku), przebudowa ulicyaMZzawskiej na odcinku od Alei IX
Wiekéw Kielc do ulicy Orlej, budowa ulicy NowositEnej na odcinku od ulicy
Warszawskiej do PlaciSwictego Wojciecha, przygotowanie terenu péwmdmiejsk
zabudow (w rejonie ulicy Piotrkowskiej, Sinicznej i AlgjIX Wiekéw Kielc) wraz z
przebudow skrzyzowania ulica NowySwiat z Aleja IX Wiekéw Kielc, przebudowa ptyty
Placu Panny Marii i okolicznych ulic (odcinek odcyl Sienkiewicza do Placu NMP).
Cze$¢ wymienionych inwestycji zostala ju zrealizowana, ¢&¢ jest na etapie
wprowadzania.

2.2 Cechy rozwazania

Kluczowa rola strefy ruchu uspokojonego jest prawidiowe zagoapmaanie
przestrzeni publicznych i przywrdcenie im funkcpogecznych wsrédmieciu miasta.
Sprzyj& temu mae ograniczenie ruchu kotowego, zmniejszanieg¢zmatia ruchu i
wynikajace z tego zwkszenie bezpiecistwa ruchu (mniejsza liczba wypadkow).
Zmniejszenie hatasu i mniejsze emisje szkodliwyetiazkdw do powietrza to tale
elementy poprawiage jakd¢ zycia wytkownikdw uktadu komunikacyjnego.

Jak podaje [1] aegi ruchu uspokojonegoasforma promocji ruchu pieszych. Aby
podnigé¢ atrakcyjnd¢ takiego sposobu przemieszczaniae sivyznacza s strefy
wytacznego ruchu pieszych wprowadza informacje kierwekalla pieszych, poszerza
chodniki, wyznacza dodatkowe praggp dla pieszych, aranje cagi pieszych z
elementami malej architektury (dla Kielc np. Ryn¢k). Na rysunku 2 zaprezentowano
wybrany przykiad takiej araacji.

Rys.2. Przyktad araacji ciggdbw pieszych za pompcelementéw maitej architektury
[zasoby wiasne]



SRODMIEJSKA STREFA RUCHU USPOKOJONEGO... 1011

Podobnie dzieje siz transportem publicznym, zyskaym priorytet w strefach ruchu
uspokojonego i rekompenguym ograniczenia dla pojazdéw prywatnych [5].
Uporzadkowanie parkowania to réwrigeden z wanych czynnikéw organizacyjnych
wprowadzenia omawianej metody funkcjonowania centru

3. OBECNE STADIUM
3.1Srodki uspokojenia ruchu

O sérodkach uspokojenia ruchu decyduje kilka czynniké&wérdd nich funkcja drogi,
predkos¢ pojazdéw w strefie oraz rodzaj ruchu. Wedtugg@ldkami kontroli
v predkosci s: ronda, mini ronda, wyniesione wyspy centralne, niwgione
powierzchnie spowalniage, wyniesione przétia dla pieszych, wyniesione
skrzyzowania, poszerzenia chodnikéw, alternatywne ezawia jezdni, obustronne
zawezenia jezdni, azyle centralne, azyle boczne, zmiangru, faktury i elementéw
konstrukcyjnych nawierzchni, zmiany geometrii jezdry zmiany przekroju jezdni
v" kontroli dostpnasci: zamknicie wjazdu i wlotu skrzzowania — catkowite lub
czesciowe, okresowe uniembwianie wjazdu (ustawienie stupkéw), wprowadzenie
ruchu jednokierunkowego
v’ kontroli ruchu: wydzielanie zatok do parkowaniajamazliwianie parkowania za
pomoa stupkéw lub innych elementéw, budowa zatok autobysh i
przystankéw, kanalizowanie skemywan, wyniesione pasy dzigle, wyniesione
wyspy dziejce i inne elementy w osi jezdni
v infrastruktura dla pieszych i rowerzystow:agii pieszo — rowerowe, $ciezki
rowerowe, chodniki, deptaldciezki spacerowe.
Organizagt ruchu za pomag wyzej przedstawionychérodkéw mana realizowé
zgodnie z potrzeb i mozliwosciami danego obszaru oraz indywidualnym wyborem
projektantéw.

3.2 Analiza kieleckiego obszaru badania

W przypadku kieleckiej strefy ruchu uspokojonegrodkami uspokojenia ruchu o
najwiekszym znaczeniuasrozbudowa infrastruktury stgcej pieszym i rowerzystom oraz
zszykanowanie ruchu kotowego (zga@nie, zaburzenia toréw jazdy).

W centrum miasta obecnie dobiegaiéa kolejna, przedostatnia faza rewitalizacji. Po
pierwszym etapie, jakim byto wyeliminowanie ruchotdwego z ulicy Sienkiewicza i
stworzenie przestrzeni publicznej na Placu Artyst@stpowaty kolejne stadia remontow.
Aktualnie oddawaneasdo wytku nasgpne zrewitalizowane ulice — kea, Mata, Dua,
Orla, Piotrkowska oraz catkowicie odmieniony Rynktqry z zattoczonego skrzgwania
ciasnych uliczek przeobrazit esiw przestrzé publiczra stuwzaca organizacji imprez
masowych oraz spotkatowarzyskich. Na oddanie dazyiku czeka jeszcze Plac Panny
Marii wraz z przylegtymi cigami ulic.

W najblizszej przysztéci nashpi jeszcze jedna faza zmian — przebudowa kolejnych
szlakéw komunikacyjnych: ulicy Mickiewicza, Wesol¢j Czerwonego Krzya, ktéra
zamknie pewien rozdziat przebudowy centrum.

Rysunek 3 obrazuje poréwnanie ¢rah ruchu wsrédmieciu przed, w trakcie oraz po
wprowadzeniu koncepcji ruchu uspokojonego (proghoza
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Rys.3. Poréwnanie ngiei ruchu w centrum miasta przed, w trakcie oraz pamgnpo
wprowadzeniu koncepcji ruchu uspokojonego

Specyficzia forme uspokojenia ruchu zastosowana ju pierwszym etapie rewitalizacji na
ulicy Paderewskiego. Zmienitesijej uktad komunikacyjny oraz cate zagospodarowanie
jezdni. Zostata Zdepiona z obu stron przed gtéwnym deptakiem —auBtenkiewicza, z
dopuszczeniem przejazdu wgknie dla komunikacji zbiorowej. Zastosowano zzewia
oraz szykany, poprzez wyznaczenie okoto 150 mipg&ingowych. Uspokojenie ruchu
nie wigzalo st z eliminowaniem z niej ruchu kolowego — jest aliogéinodostpn,
usunity natomiast zostat ruch tranzytowy poétnoc — potadrktéry bezproblemowo
przegly ulice Zytnia — Zelazna — Czarnowska. Dziatania takie spowodowalgczny
spadek natenia ruchu, spadek gatkosci pojazdow i generainzmiarg charakteru ulicy.

4. ZAMIERZENIA PLANOWANE

W najblizszej przyszitéci w Srodmieiciu Kielc nadal kdzie miata miejsce przebudowa
ulic, zaplanowana na kolejny etap remontoéw: ulicychiewicza, Wesotej, Leonarda i
Czerwonego Krzya. Po wykonaniu tych prac pozostani¢ fylko rejon Placu Wolngi z
przylegtymi cagami komunikacyjnymi, ktére w chwili obecnej nie jmaprecyzowanych
planéw przebudowy.
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Waznym jest, aby przy przysztych pracach nie zapommiezdrowej réwnowadze
polityki komunikacyjnej. Zabierag pewne przywileje jazdy prywatnymi pojazdami po
centrum miasta naly zapewnt odpowiednie zaplecze parkingowe i system komufjiikac
zbiorowej, ktore przejm funkcje hczndciowe realizowane dotychczas indywidualnymi
srodkami transportu.

Co prawda zmiany te nie przyczyrsic do poprawy przejezdidoi w centrum, jednate
korzystnie wptym na bezpieczestwo ruchu i znacgo zmniejsz emisje zanieczyszciaev
tym rejonie.

Rysunek 4 przestawia docelgwoncepat obszaru o ograniczonym degte dla ruchu
kotlowego. W zaleeniu wyhczone z ruchu ogélnodeginego maj by¢ ulice hczace
gtéwny deptak — ulie Sienkiewicza ze zrewitalizowanym Rynkiem. Stwoskywowczas
obszar miasta, w ktérym piesicdy mie¢ zapewnione maksymalne bezpietste/o i
priorytet poruszania i

Rys.4. Koncepcja docelowej strefy ruchu uspokojoregentrum Kielc
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5. WNIOSKI

W obecnym momencie trudno jest ogeniv jaki sposob zrewitalizowane centrum
bedzie funkcjonowd, poniewa w kilku kluczowych miejscach nadal trvgajprace
budowlane. Uniemdiwia to wdrazenie docelowej organizacji ruchu, a co za tym idzie
pomiar natzen ruchu kotowego i pieszego. Miaa méwt jedynie o pewnych juoddanych
do wytku ciagach pieszo — jezdnych, na ktérych zamierzony efektat osignigty, co jest
motywach do dalszych przeohten miasta.

Artykut prezentuje cele i metody uspokojenia ruchBtworzenie strefy ruchu
uspokojonego, jak kale rozwizanie, ma swoich zwolennikéw i przeciwnikow (zawsze
mozna doszukiwa sie wad takich metod funkcjonowania centrum). Niemnjeginak
zmiany w ukfadzie komunikacyjnyrSrodmiescia Kielc s wynikiem zapotrzebowania
mieszkaicéw miasta, ktérzy oprécz zrealizowania potrzeb upakvych wymagaj
przestrzeni rekreacyjnej, rozrywkowej i artystygzrierzestrzeni, po ktdrejeda mogli
poruszé sig i czut bezpiecznie, odpogz i spokojnie spdzi¢ czas. Kluczenie pongilzy
samochodami i przeciskanie §io wgskich chodnikach nie sprzyjadanej aurzeycia.

Zmiana charakteru categirodmieicia zobowazuje do dopasowania zakresu ustug w
tym rejonie oraz do zagdzania ruchem, w sposOb gwaraaty] bezpieczéstwo
mieszkacom i innych aytkownikom badanej strefy.
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