Logistyka - nauka

Piotr GORSKt

WPROWADZENIE

Polska posiada bardzo rozbudowaiet wodnych drégirédladowych. Istnieje w Polsce
mnoéstwo przystani doginych dla turysty wodnego [19]0bok, niewatpliwie dobrze
rozwinigtej turystyki wodnej w rejonie Wielkich Jezior Maskich, Polska posiada e
bogate tradycje wzegludze rzecznej. Niestety, wraz z tradycjami, fdeie w parze
modernizacja, czy rozbudowa i rozwdéj. Rzeczne $zladne, mimo pokaznej niegdy
I tetniacej zyciem infrastruktury, popadajw zapomnienie, a nierzadko w rginDotyczy
to w réwnym stopniu drég wodnych, jak i portoéw. ibtdzisiejszy rzecznych szlakow
wodnych Polski w odniesieniu do potrzeb turystygrzedstawia si niezadowalajco.
Wielokilometrowe odcinki gtéwnych polskich rzek mstap nieprzyjazne turystom, bez
portow i przystani, o watpliwej draznosci zeglugowej. Porty, ktére na szlakach wodnych
maozna spotka, przypominag raczej przemystowe ztomowiskazrprzyjazr turyscie marir,
np. Chetmno (fot.1), Putawy.

Fot. 1. Chetmno

! Akademia Marynarki Wojennej im. Bohateréw Westettelai Gdyni

Logistyka 6/2011 4691




Logistyka - nauka

Istnieje zatem pilna konieczéiopoprawienia infrastruktury rzecznych szlakéw waociy
Polski. Wiadze w ostatnich latach dostrzegé potrzels i rozpoczto nawet pewne
wybidrcze, ché widoczne, dziatania na rzecz poprawy infrastruktirecznych szlakow
wodnych Polski. Rozpoczyna ¢sitrend zwany ,przywracaniem rzek miastom” lub
»<Zwracaniem miast twaszku rzece”. Najnowsze, a jednoéme niezwykle wane inwestycje
objety oddanie do @ytku nowopowstatych przystani turystycznych w gtgeh weztach
wodnych Polski — w Bydgoszczy (fot.2) i we Wroctawfot.3) [22][23].

Fot. 2. ociaw | I Fot. 3. Bydgoszcz

Przyjmuje st, ze Wroctawski Wzet Wodny to najwikszy i najbardziej skomplikowany
wezet wodny w Polsce [20]. Na gdzynarodowej trasie wodnej E-70 w Gorzowie
Wielkopolskim wyremontowano, unowodcréono i upekszono stylistycznie potnocne
nabrzee Warty (fot.4), a rbwnoczeie przeprowadzaesmodernizagj portu.
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Fot. 4. Gorzéw Wielkopolski
W Tczewie stagta praktycznie nowa marina z pomostem statym i pigaym, polem

namiotowym oraz diym obiektem mieszezym kawiarng i sanitariaty [18] (fot.5,6).

Powstay tak’e nowe porty jachtowe i przystanie np. na Odrze asdkach, na Warcie
w Ladzie, Pyzdrach.
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Fot. 5, 6. Tczew

Wymienione tu przykladowe inwestycje nie majcharakteru chwilowego
czy przypadkowego. Stanawiogniwa w facuchu wieloletnich plandéw rozbudowy
i modernizacji srodladowych drég wodnych Polski [33]W aktualnym stanie, mimo
skromnej, wecz symbolicznej infrastruktury, moa uprawié barging na polskich szlakach
wodnych [10]. To wianie popularna w Europie, a od niedawna w Polsckabakazuje si
preferowanym statkiem turystycznym do pokonywadianorodnychsrédladowych szlakow
wodnych tj. rzeki, kanaty, jeziora [11]. Stan obgadnfrastruktury, nie wyklucza realizacji
motorowodnych wdrowek, lecz wdréwki te czyni bardziej spartakimi, czasem
uciazliwymi. Cumowanie barki do nieuregulowanego brzedjogi wodnej jest mdiwe,
ale niekomfortowe. Brak medidéw na szlaku wymusZaeanie zapasow na wzor survivalowej
wyprawy, zamiast rekreacyjnej, komfortowej wycieiczkjaka zwykle powinna kojarzy si¢
turystyka bark. Dobrym, prostym, chiopotowicznym rozwizaniem jest przy braku portow
i nabrzey, lokowanie na szlakach wodnych pol biwakowych edrami. Barka z tatwéwia
zacumuje do trawiastego brzegu (nawet z cumammwpazanymi do drzewa czy obtonymi
na kotwicy wbitej w ziemyi), a podiczenie do prdu czy zdanie nieczysio w duzym
stopniu usprawni rejs. Proponowane tu r@azanie jest w pewnym sensie rozmaniem
tymczasowym, ktore przy braku innych kosztownyetieloletnich inwestycji w tatwy i tani
sposob mee poprawt warunki turystyki wodnej na polskich rzekach. Jestnak powdd
takiego stanu rzeczy wynikly niekoniecznie z zah#dwiladz czy ogolnej degradaciji
turystyki rzecznej. Otd w Polsce zainteresowanie turystowdrowkami bark po rzekach
jest tak znikomeze wignie dlatego infrastruktura jest w zasadzie mariedem zjawiska te:
.,mata poda — maty popyt” oddziahy na siebie wzajemnie, pgujac stagnagj i redukupc
zainteresowanie rzecgn turystyka wodra. Na spowolnienie procesow odbudowy,
modernizacji i wdraania nowych projektéw w architekturze drég wodnyrdiski ma take
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wptyw urzednicza niemoc [2] oraz protesty, tzw. ekologow [3fjapce zwykle wecej

wspolnego z anarchi mody niz z naukovy podbudov.
Analiza wybranych portow i przystani Wisty oraz zakewoéw centralnej Polski

Najbardziej rozbudowaninfrastruktue portowa na catej dtugéci Wisty posiada Gdaesk
[24]. Wyodrbni¢ tu mazna wiele marin jachtowych, z ktérych eksza¢ peinc maoze
funkcje zarownosrodladows, jak i morsk. Najbardziej godna uwagi jest marina w centrum
Gdaiska potaona na Nowej Mottawie (fot.7). Stanowi idealne reog dlasrodladowego
turysty wodnego, a znajdig sk w sisiedztwie Starego Miasta, stwarza dogodne warunki

do zwiedzania najcenniejszych zabytkéw @xia.

S

Fot. 7. Gdaask

Wista posiada te wiele innych portéw i przystani. Wksza¢ nadwilanskich miast
(rowniez nad akwenami przylegtymi) oferuje movo$¢ dogodnego cumowania jachtu.
Obserwuje € tez tendengi do poprawy stanu infrastruktury $hanskich portéw, czego
przyktadem meae by¢ projektsrédladowego portu turystycznego w Toruniu [1]. Zdaszsig
jednak ciekawe @odki miejskie, np. Gniew [26], w ktorych turystadny nie mae zawiraé
do przystani ze wzgtlu na brak jakiejkolwiek infrastruktury portowe.

W bezpdrednim zwazku z Wish wskazé nalezy tez przystanie Zalewu Wioctawskiego
[28][29], Zegrzyiskiego oraz Bydgoszczy i EhHga (fot.8). Szczegdlnie w Bydgoszczy
widoczne § dziatania wiadz zmierzgge do poprawy stanu infrastruktury, azakprzyrody
szlakow wodnych [3]. Bydgoszcz przoduje w projektach budowy i1 modernizac
srodladowych portéw turystycznych [35, 36]. &% z tych projektdw zostata 2u
zrealizowana, co napawa optymizmem w stosunku &zylzh planéw. Ostatnio realizowany
jest take projekt ,Rtla Zutawska” zmierzajcy do poprawy stanu infrastruktury drog

wodnych i przystani w ramach przytoczonego akwemoin@g Wista, Szkarpawa, Nogat).
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W projekty modernizacji szlakéw wodnych ¢ff Zutawskiej” zaangzowane § zaréwno

wladze pastwowe, jak te prywatni inwestorzy. Aktualnie, na szlakach wodmygctli

Zutawskiej obecneasiuz barki czarterowe klasy Weekend 820, Vistula Crmuisaz Haber 33
Reporter (fot.9).

Fot. 8. Elblag Fot. 9. Haber 33 i Vistula Cruiser viRybinie

Analiza wybranych portow i przystani Odry oraz akwendw przylegtych

Zegluga Odx kojarzy st bardziej z przewozem towaréwzr turystyk. Infrastruktura
portowa Odry jest tego najlepszym dowodem. W wiakwiportéw kedzierzyna — Kala,
czy Nowej Soli, prano szuka turystycznych korzeni. Jednak w zwhzku ze znacxym
spadkiem przewozow towarowych [8], a jednGcze ze wzrostem zainteresowania
turystycznego, powstajnowe mariny jachtowe na Odrze oraz innych polskagkach, przy
0g0Inej degradaciji portowej infrastruktury towargwiako przyktad mie postiyé Gorzéw
Wielkopolski, zwany niegdyLandsberg, ktérego pogiki powstania datowaneysia 1257 r.
[32] Wspoitczesny, modernistyczny wizerunek nadragch bulwaréow Gorzowa
Wielkopolskiego, a tate inwestycje i plany rozbudowy miejskich portéw izystani,
nawizuja wytacznie do turystycznych perspektyw rozwoju miastagzgstawiajc
w zapomnieniu istotne niegglyaspekty przewozu towarow WartUmownym potentatem
w turystyce wodnej Odry jest Szczecin [27], ktorgsiada wiele turystycznych przystani
w korycie Odry i jego odgatieniach [12] oraz nad jezioremabe [16][17]. Rownie
Wroctaw posiada wiele portow i przystani, z ktoryctektére § nowe. Dziataj tu nawet
kluby zeglarskie, gd¥ pomimo braku jezior, mma nauczy si¢ tu zeglowania na sporych
odrzaiskich zatokach [20]Pozostate odcinki Odry posiadajiezbyt liczne, cgsto skromne
przystanie, umdiwiajac turyscie wodnemu nie tylko schronienie, alez tenazliwosé

uprawiania zeglarstwa, na spokojniejszych odigkich rozlewiskach [21]. Ostatnim
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odcinkiem Odry, na ktérym turysta wodny neost bezpiecznie poruszajest Roztoka
Odrzaska [14], ktéra take posiada porty i przystanie [15]. Wybrane, ciekaavedrzaskie
przystanie spetniage podstawowe wymogi turystyki toxlzierzyn Kale — przysta Lasoki,
Uraz koto ObornikéwSlaskich, Bytom Odrzaski, Nowa Sél.

Analiza wybranych portow i przystani Wielkiej Pegtli Wielkopolski

Pojezierze Wielkopolskie to grupa jezior, ktérydgsé skupiona w rejonie jeziora Gopto
tworzy wspaniaty zespot wodny z infrastrukiuskromn, lecz wystarczapa do realizacji
rejsow bark. Wspomniany zespét jezior wchodzi w sktad wschepoisci Wielkiej Petli
Wielkopolski [32]. Umownie mzna przyjé, ze Kruszwica potbona w poétnocnym Kkiecu
Gopta, jest najbardziej centralnie podoa baz zeglarsk omawianego zespotu jezior,
a zarazem stanowi nhajlepiej przygotowaprzystaé ze slipem, polem namiotowym
i wszelkimi mediami (fot.10). Pozostate aksze jeziora zespotSlesinskie, Mikorzyhskie
(fot.11), Rtnowskie, Mielno take posiadaj przystanie. Cake Wielkiej Ptli Wielkopolski
dopetniaj rzeki Warta i Noté, taczace st w Santoku. Przystanie Noteci i Warty seliczne

i skromne, ale obserwujegsch rozwoéj w ostatnich latach.

Fot. 10. Kruszwica Fot. 11. \Ms0sze nad Jez. Mikorzgiskim

Analiza wybranych portow i przystani Wielkich Jezior Mazurskich

Zupetnie inaczej przedstawiagssytuacja infrastruktury Wielkich Jezior Mazurskich
Ze wzgkdu na tradycjezeglarskie i popularng w Polscezeglarstwa, Mazuryetnia zyciem,
azeglarze maj gdzie zacumowa Obfitos¢ przystanizeglarskich Wielkich Jezior Mazurskich
jest przynajmniej wystarczgja, ch@, co uwidocznit biaty szkwat w sierpniu 2007 r.eni
zawsze postd] w porcie jest gwaran@jo0% bezpieczsstwa dla jachtu i jego zatogi [25].

Poprawia si jednak warunki nawigacyjne Wielkich Jezior Mazueckk poprawiagc
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oznakowanie miejsc niebezpiecznych [4] oraz wpr@ead systemy nowoczesnego
ostrzegania przed nawataif4]. Nie brak te innej niezlednej infrastruktury towarzyazej —
media, tawerny, sklepy, slipy, szkutnie, wodne jstagaliw [5] (fot.12). Na Wielkich
Jeziorach Mazurskich zawié mazna zaréwno do gwarnej, masowo apsiej przystani, jak
tez i do spokojnej, zlokalizowanej przy rezydencji .[@Ylie ma potrzeby w niniejszej
publikacji szczegétowo rozpracowywaazy portowej Wielkich Jezior Mazurskich, ktératje
ogollnie znana, popularna i stale Bhizwija [7]. Wystarczy wskaZaze dla barek oraz jest ona
tatwa do zaadaptowania (fot.13), ¢éhprzyczym jej powstania i stanu dzisiejszego jest
zeglarstwo [9]. Warto wymieni gtowne d@rodki zeglarskie szlaku Wielkich Jezior
Mazurskich. § to: Gizycko, Mikotajki, Wegorzewo [30], Ruciane — Nida, Pisz, Ryn, Sztynort
(fot.14). Wane przystanie w kluczowych punktach szlakéw wodniiéwniez: Wilkasy,

Okartowo, Popielno, Bkna Gora, Zielony Gaj, Bogaczewo.

Fot. 18Jikotajki - baza barek czarterowych
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Fot. 14. Sztynort
Analiza wybranych portow i przystani Pojezierza ltavskiego

Kolejny polski wspaniaty zespot wodny, a mianowidijezierze Hawskie, posiada
w wystarczajcym stopniu rozlokowan infrastruktug portowa. Na Pojezierze ltawskie
sktadaj sie dwa gtéwne miastaeglarskie — Ostréda i lfawa, jedno mate miasteczkspos
rzadko odwiedzanprzystana — Zalewo, jedna atrakcyjna miejscadurystyczna potzona

na rozwidleniu szlakébw wodnych z przystari- Mitomtyn oraz spora miejscow®
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z nabrzeem dla statkbwzeglugi paszerskiej — Maltdyty. Nawet, g w stosunku
do infrastruktury Pojezierza lawskiego ama czi pewien niedosyt, to realnie naje
stwierdzt, ze aktualna baza portowa wystarcza tu do realizagystyki barlk o niewielkim
naktzeniu. O ile przystanie w ltawie i Ostrodzie kczne, znacznych rozmiarow, posiagaj
slipy i przyjma nawet spore barki, to jednak Mitomtyn (fot.15) algwo (fot.16) may
ograniczon chtonna¢ nabrzey, a Maldyty g wybitnie nieatrakcyjne ze wzglu na jaké¢
wody jeziora Sambrdd, a tak nisky estetyk i zerowe wyposegenie nabrzea dla statkow

zeglugi paszerskiej. Jako ciekawostknazna doda, ze fawa posiada wodrstacg paliw.

Fot. 16. Zalewo
Analiza wybranych portow i przystani zespotu wodneg Kanatu Augustowskiego

Istnieje jeszcze jeden atrakcyjny zespdt wodny wsét przydatny w turystyce bark
To Kanat Augustowski, na ktory sktada siztuczna, wykonana przez cztowieka droga wodna
— kanat, wraz z obiektami hydrotechnicznymiugami) oraz zespoét jezior patonych
w sgsiedztwie Augustowa. Zesp6t wodny kanatu Augustoegk posiada jednak
ograniczenie zywania silnikow spalinowych na sporym odcinku kangt shd obecnie
przydatnd¢ tej drogi wodnej dla turystyki barkamicdtacymi aktualnie w g@yciu, stoi
pod znakiem zapytania. Jeduaalstaty, szybki rozwoj alternatywnyeéhddet nagdu dla todzi
motorowych (w tym baterie stoneczne orazgubelektryczny), umdiwi wkrotce eksplorag
wod Kanatu Augustowskiego turystom barkowym, béady dlasrodowiska naturalnego.

Z punktu widzenia portéw i przystani, Kanat Augussiki w czsci sasiadupcej
z Augustowem przedstawia boganfrastruktue (fot.17). Jeziora augustowskie zachj
turystow wodnych zaréwno przystaniami, jak i polarbiwakowymi przylegtymi
bezpdrednio do jezior. Dalsze odcinki kanatu, odlegte vasbomnianych jezior,asraczej
puste, nie ofergg turystom wodnym udogodriezwiazanych z uyteczry infrastruktus,

Sporadycznie jednak, moa zacumowado niewielkich pomostow.
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Fot. 17. Augustow

Analiza wybranych portow i przystani Zalewu Soliiskiego i Koronowskiego

Przystanie zalewow Sdakkiego i Koronowskiegoasliczne, rozlokowane w tiych
punktach akwenu i efnie odwiedzane przez turystow wodnych. Jedeakady z tych
akwendéw posiada domiryga zeglarsko miejscowds (Solinski — Polaczyk, Koronowski —
Pieczyska), ktéra ma rozbudowaimfrastruktue turystyczm i wicksza ilos¢ pomostow.
Nad Zalewem Koronowskim w ostatnich latach istotnezbudowata si tez przysta
Tazbirowo. Pozostate przystanie na prezentowanyevemach s bardzo skromne i ciche,

lecz mae wiagnie na tym polega ich urok.

WNIOSKI

Podsumowujc rozwaania na temat infrastruktury szlakéw wodnych w gasxraju
z punktu widzenia turystyki bagknalery wyeksponowé kilka aspektow. Wielkie Jeziora
Mazurskie ju dzi§ posiadaj infrastruktue drog wodnych i przystani wystarcaep dobrze
rozwinigta. W badaniach pojawity sico prawda opinieze mazurskie pomosty zbyt mate
dla barek czarterowych. Opinie te, ¢hpo czsci stuszne, nalg traktowa& raczej jako
wskazowlk do plandw rozbudowy infrastruktury, a nie jako elgpdyskredytujcy mazurskie
przystanie.

Pozostate zespoty wodne Polski ofgrugrudnienia wzegludze barkowej, lecz jej nie
wykluczaph, a co najwyej ja urozmaicaj. Niski poziom uregulowania drég wodnych
i zagospodarowania przestrzennego stwarza niedo§adeglugowe i logistyczne, lecz
naleey pamktat, ze istnieje odsetek turystow, ktorzy poszukuytasnie takich dzikich,
cichych, pustych miejsc, a trudny technicznie satnowi dla nich wyzwanie i jestodiem
pozytywnych emocji. W Polsce kdy turysta znajdzie wc cas dla siebie. Spragnieni
komfortu zeglugowego i ¢tniacych zyciem przystani, wybiar Wielkie Jeziora Mazurskie.
Entuzj&ci spokojnego bezpiecznego ptywania w ciszy odnajed na Pojezierzu hawskim.
Natomiast odkrywcy dzikich szlakéw o dum stopniu ryzykaeglugowego poptynWista.
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W krajach zachodniej Europy turystyka motorowodmanpejskich kanatach (réwnie
rzekach skanalizowanych) zdaje biy¢ ugruntowan tradych. Za przyktady mog postuzy¢
Wenecja, Amsterdam, a nawet Istambut czy Budapesi#lota turystycznych statkow
rzecznych, odbywagych rejsy po Dunaju w granicach administracyjnguhsta. Najwksze
polskie miasta (z wyjkiem todzi) posiadajogromny, lecz niewykorzystywany turystycznie
potencjat w postaci sieci kanatéw lub rzek skamalianych. Miasta teaszlokalizowane
na trasach gtownyckrodladowych drog wodnych Polski, tj. Wisty, Odry, Waitp., zatem
mozliwe jest traktowanie zespotu kanatdw miejskictkkggednego z elementéw diszego
rejsu. Niemniej jednak nie kda wycieczka na barce turystycznej musi trikgkanascie dni.
Zespoty kanatdbw miejskich w Polsce maoby¢ idealrs propozycy dla barkowej turystyki
jednodniowej lub weekendowej, co @ okazé sie istotne w zyciu wspoétczesnego
Europejczyka, zwgywszy na niedostatek czasu wolnego w spolesteae rywalizacji.
Niebagateln role odegra tu doskonata dephas¢ komunikacyjna diych miast oraz
praktycznie zerowe niebezpiedsénvo zwhzane z trudnymi warunkamieglugowymi
(wysoka fala, sztormowy wiatr, skaty podwodne,)it@ pomoa przyjdzie brak ogranicze
w turystyce z #yciem silnikbw spalinowych. Wreszcie istotnym kodm mogcym
wyeksponowa turystyke wodm po miejskich kanatachaswvalory poznawcze i edukacyjne.
Wigksza¢ z miejskich kanaldbw przebiega bowiem w bezpdnim gsiedztwie
najwazniejszych obiektéw o znaczeniu historycznym i zkbwtym. Geneza takiego stanu
rzeczy jest nieprzypadkowa i tatwa do wyttumaczeNiajcenniejsz z historycznego punktu
widzenia czsécia kazdego miasta jest stare miasto. Ze wdg@lv praktycznych,
ekonomicznych i logistycznych zawsze w przeszimiasta lokowane byly nad rzgkktora
z czasem bywata uregulowywana i wzbogacanaoksiratdw. Std dzg popularne staréwki
zlokalizowane g w centrach diych miast nad rzek(kanatami), a dalsze nowe dzielnice
miast potaone g peryferyjnie. Warto wymieidi miasta w Polsce posiadaeg¢ si€ kanatow
w rejonie zabytkowych ,starowek”. Patnpierwszéstwa umownie dziey¢ bedzie Gdask
(fot.18).

Fot. 18. Gdaisk — stare miasto ,z wody”
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Dalej wyeksponowa trzeba: Wroctaw, Szczecin, Po#naBydgoszcz [34], Warszaw
Krakdw (wylcznie Wista) a take nieco mniejsze miasta: Opole, &t Konin. Ewentualnie
do zaszczytnego grona doky¢ mog duze miasta potoone nad rzek bez sieci kanatdow:
Torun, Ptock, Wioctawek, Gorzow Wielkopolski, Stubicedifkfurt nad Ody, Tarnobrzeg,

Sieradz.

Tabela 1 Polskie miasta, ktdre ze wedl na potéenie przysrddladowym szlaku wodnym nima zwiedz
w turystyce bark Obok nazwy miasta podano liezimieszkacow [26]

Droga wodna Odry

Gliwice 212 800 Wroctaw 639 400 Krosno Odrzaskie 13 100
Kedzierzyn — Kale 70 400 Brzeg Dolny 13 900 Stubice 17 500
Zdzieszowice 13 900 Scinawa 6 200 Kostrzyn 8 100
Krapkowice 19 900 Gtogow 74 300 Gryfino 22 300
Opole 130 100 Bytom Odrzaski 4 400 Szczecin 419 000
Brzeg 39 800 Nowa Sol 42 800 Police 35 00

Otfawa 31 900

Droga wodna Wisty

Krakoéw 740 500 Jozeféw 14 600 Torun 205 800
Niepotomice 7 500 Warszawa 1 624 800 Solec Kujawski 14 600
Baranéw Sandomierski 1 400 Legionowo 50 800 Bydgoszcz 386 300
Tarnobrzeg 50 900 Nowy Dwoér Chetmno 22 100
Sandomierz 27 100 Mazowiecki 27 500 Swiecie 27 100
Zawichost 2 000 Zakroczym 3 400 Grudziadz 102 800
Annopol 2 700 Wyszogréd 2 900 Nowe 6 900
Kazimierz Dolny 4 000 Ptock 130 600 Gniew 7 100
Putawy 54 200 Dobrzyh nad Wish 2 400 Tczew 61 00

Deblin 18 600 Wioctawek 123 300 Gdaisk 461 400
Gora Kalwaria 11 000 Nieszawa 2 200 Malbork 40 300
Karczew 10 500 Ciechocinek 11 300 Nowy Dwor Gdaski 10 400
Droga wodna Wielka Retla Wielkopolski (Warta — Note¢ — Gopto)

Gorzow Wielkopolski 125 700 Paka¢ 5 900 Puszczykowo 8 600
Drezdenko 10 600 Inowroctaw 79 600 Lubon 21 300

Krzyz Wielkopolski 6 500 Kruszwica 9 700 Pozna 580 000
Wielen 6 100 Slesin 2 900 Oborniki 17 300
Czarnkow 12 200 Konin 83 400 Obrzycko 2 300
Ujscie 3 900 Koto 24 100 Wronki 11 300
Nakito nad Noteai 20 100 Pyzdry 3 100 Sierakéw 6 200
tabiszyn 4 400 Srem 30 500 Migdzychdd 11 100
Barcin 8 600 Mosina 12 000 Skwierzyna 9 500
Droga wodna — Narew z dolnym Bugiem — Pisa - Bieba z Kanalem Augustowskim

Nowy Dwér Maz. 27 500 Rézan 2 900 Pisz 19 400

Serock 2 900 Ostrokka 55 000 Gonigdz 1 900
Wyszkdéw 25 900 Nowogréd 1 800 Augustéw 30 100
Puttusk 19 00 tomza 64 200

Droga wodna Wielkich Jezior Mazurskich

Gizycko 31 300 Ruciane — Nida 5 400 Pisz 19 400
Wegorzewo 12 300 Mikotajki 3 800 Ryn 3 200

Droga wodna Pojezierza ltawskiego

Elblag 129 400 ltawa 33 200 Zalewo 2 300
Ostréda 35 200

Zr6dio: opracowanie wiasne.
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Widat z powyzszego zestawienia, jak szerokie walory poznawczenmaealizowa
uprawiafc turystyk; barka w naszym kraju. W zestawieniu zostaty przytocztyti@o miasta
potozone przy szlakach wodnych. Jest réwniemndstwo innych mniejszych,
lecz interesujcych miejscowéci nieugtych w zestawieniu oraz ciekawych obiektow
archeologicznych i architektonicznych padmych przy szlakach wodnych, np. twierdza
Modlin, zamek w Janowcu, Zaborze, itp. Turystykakbhaoprécz waloréw rekreacyjnych

I krajobrazowych petni wic funkci edukacyja.

PORTY | PRZYSTANIE SRODLADOWYCH SZLAKOW WODNYCH POLSKI — OCENA
PRZYDATNO SCI W TURYSTYCE WODNEJ Z AKCENTEM NA TURYSTYK E BARKOW A

Streszczenie

Polska posiada bardzo rozbudowasiec wodnych drogsrodiadowych. Istnieje w Polsce mndstwo
przystani dosgfpnych dla turysty wodnegddbok, niewtpliwie dobrze rozwinjtej turystyki wodnej w
rejonie Wielkich Jezior Mazurskich, Polska positelabogate tradycje wegludze rzecznej. Niestety, wraz
Z tradycjami, nie idzie w parze modernizacja, caybudowa i rozwéj. Rzeczne szlaki wodne, mimo
pokaznej niegdy i tetniacej zyciem infrastruktury, popadaw zapomnienie, a nierzadko w reirDotyczy

to w rébwnym stopniu drog wodnych, jak i portéw. Btdzisiejszy rzecznych szlakéw wodnych Polski
w odniesieniu do potrzeb turystyki, przedstawiarsezadowalajco. Wielokilometrowe odcinki gtéwnych
polskich rzek pozostajnieprzyjazne turystom, bez portdéw i przystani, gipiwej droznoici zeglugowej.
Wiadze w ostatnich latach dostrzegéj potrzely i rozpoczto nawet pewne wybidrcze, ahavidoczne,
dziatania na rzecz poprawy infrastruktury rzeczngzlakéw wodnych Polski. Najnowsze, a jednéniee
niezwykle wane inwestycje olkjy oddanie do #ytku nowopowstatych przystani turystycznych
w gtéwnych veztach wodnych Polski — w Bydgoszczy i we WroctawiRowniez inne miasta, pofmne
nad gtébwnymi rzekami, jak np.: Tczew, Gorzéw Wiglkdski, zadbaly o kompleksewodbudow

wizerunku swoich nabrzg.

W aktualnym stanie, mimo skromnej infrastrukturypzma uprawid barging na polskich szlakach
wodnych. To wiénie popularna w Europie, a od niedawna w Polsc&abakazuje si preferowanym
statkiem turystycznym do pokonywaniaznérodnychsrédladowych szlakéw wodnych tj. rzeki, kanaty,
jeziora. Stan obecny infrastruktury nie wykluczalizacji motorowodnych wdrowek, lecz wdrowki

te czyni bardziej spantgkimi. Jednake ze wzgidu na tradycjezeglarskie i popularrié@ w Polsce
zeglarstwa, rejon Wielkich Jezior Mazurskich wimee odbiega standardem infrastruktury szlakow
wodnych od pozostatych regionéw. Obfitoprzystani zeglarskich Wielkich Jezior Mazurskich jest
znaczna i chd wywodzca swe korzenie zeglarstwa, idealnie wpasowujeg S wymogi nowoczesnej

turystyki motorowodne;.

Stowa kluczowe:barka, jachtzeglarstwo, port, przystajezioro, rzeka, kanal, turystyka.
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PORTS AND MARINAS OF THE INLAND WATERWAYS OF POLAND
ASSESSMENT OF THEIR USEFULNESS IN BARGE TOURISM

mary
Poland has a very well developed network of inlasaderways. There are numerous marinas accessible fo
every boat tourist. Apart from well developed watairism in the Mazurian Lake District, there anad
traditions of river navigation in Poland. Unfamately, these traditions haven't been followed by
modernization or enlargement and further develograéthe waterways. The Polish river waterways used
to be busy and sizable, unfortunately in time tfigl into oblivion, very often into ruin. It happed

to the waterways as well as to ports. The presemdifon of the river waterways is not satisfactdryve
want to cruise on them. Long sections of the mailisR rivers are hostile to tourists. There arepoots

or marinas and the routes themselves are ofteicwtifto sail. In the past few years the Polishhauties
have recognized this problem and some efforts lhe@en made to improve the infrastructure of therrive
waterways. The latest and extremely important itaests included newly built marinas for tourists
in Bydgoszcz and Wroctaw - the main water jundigmPoland. Other Polish cities situated onrttaén
rivers (for example Tczew and Gorzéw Wielkopolskive also decided to restore their embankments.

At present, even though the infrastructure is sanijilis possible to go barging on the Polish wassss.

A barge (well equipped, home-like) has turned @aubé the most popular water vehicle in western
Europe and recently in Poland to cruise on variwaterways such as rivers, canals and lakes. Treeptre
infrastructure allows for cruising, however it maké& more wild. Due to the sailing traditions
and popularity of sailing among the Polish peope, Mazurian Lake District's infrastructure is much
better developed than that of other water distrisilsmerous marinas of the Mazurian Lake Distritt fi

perfectly for the modern motorboat tourism.

Key words: barge, yacht, sailing, port, marina, lake, riv@mal, tourism.
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