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1. WSTEP

Transport wodny srédladowy funkcjonuje w kilku rénych ptaszczyznach, ast
wspoizalenosci wyskpujacew procesie jego rozwoju svyjatkowo ztazone. Jest on, jako ggat
transportu, elementem systemu transportowego,yakma turystyczn— elementem turystyk
jako wytkownik srédladowych drég wodnych jt elementem gospodarki wodniwreszcie
poprzez wsystkie te ptaszczyzny wywiera istotny wptyw sradowiske (rys.1.)

* jako najbardziej przyjazna gattransportu, zmniejsza degradggjodowiska
* jako wytkownik drogi wodnej zwiksza maliwosci samooczyszczania W
* poprzez zagospodarowarnirdg dla transportu narusg@dowisko,

* przy zagospodarowaniu turystycznym réwnigaruszasrodowisko ale te chroni przec
niekontrolowana dewastat

Turvstvka

Transport

Gospdttarka

Gospodarka
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Rys 1. Plaszczyzny funkcjonowanidrédladowych drég wodnyct
Zr6dio: opracowanie wlasne

! Uniwersytet Gdaski, Wydziat Ekonomiczn
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Tak szerokie powzania sprawiaj ze harmonijny rozwoj infrastruktugrodladowych drég
wodnych, podstawy tej gat transportu przynosi efekty w adych dziedzinach gospodarki,
a zaniedbania drég wodnych mody¢ zagraeniem dla funkcjonowania wielu dziatow
gospodarki przynosz ,.zwielokrotnione” straty.

W interesie spoteczno-gospodarczymzyle wigc dbanie o0 zagospodarowanie
srédladowych drég wodnych w  sposob zapewsigj maksymalizag) korzysci
ogolnogospodarczych.

Niestety osigniccie tego celu w praktyce napotyka wiele problem@azanych z:

» czesto jednostrormpocery efektow, nie oddafa faktycznego znaczenia drog wodnych,

» trudnowymiernécia efektéw kompleksowego zagospodarowasliadladowych drég
wodnych,

* problemami zwizanymi z Natug 2000.

Obecny ukfad zasglzania drogami wodnymi sprawiaze problemy ich rozwoju
Sa postrzegane fragmentarycznie, a instytucjeaceajwptyw na ich rozwdj nie tylko nie
dostrzegaj wielu efektdw, nie § zainteresowane ich pomigmiem, ale wgcz marginalizuj
znaczenie niektérych z nich. Dotyczy to zarbwnmmestransportu jak i gospodarki wodnej,
ktora nie identyfikuje si z interesem ogolnogospodarczym, a jedynie z wylnazadaniami
np. ochron przeciwpowodziow.

Problemy z ocenefektéw zagospodarowanieddladowych drog wodnych wysbuja nie
tylko w zwiazku z tym,ze brak jest podmiotu, ktory koordynowatby wszystkiEedziny
powiazane z drogami wodnymi, trudém pojawiap Sig czgsto nawet przy jednostronnej

ocenie efektéw w jednej z przestawionych ptaszczyzn

2. PROBLEMY Z OCEN A ROLI TRANSPORTU WODNEGO SRODLADOWEGO
W PRZEWOZACH tADUNKOW | PASA ZEROW

Wytaczenie z zakresu dziatania ministra infrastruktaagadnié srédladowych drég
wodnych utrudnia prowadzenie spojnej polityki odmoe] st do infrastruktury
transportowej kraju oraz ksztatltowanie zrownewrse] struktury gafziowej przewozéw
stosownie do wytycznych wspdlnej polityki transpavej UE.

Z punktu widzenia ministerstwa infrastruktury jellnaajwickszym, jak dotychczas,
zagrazeniem dla rozwoju infrastrukturyrédladowych drog wodnych w Polsce jest brak
zrozumienia roli tej gaki transportu w polityce zrownowanego rozwoju. Niedocenianie jej
jest przede wszystkim skutkiem traktowania tej ns$portu wodnegosrodladowego
analogicznie do pozostatych ¢gat (np. transportu kolejowego, drogowego)
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bez uwzgtdniania jego specyfiki. Niski udziat tej gat w obstudze potrzeb przewozowych
utozsamiany jest z jego niewielkrola w systemie transportowym, czego konsekwgncj
sa niewielkie naktady na rozwdyoédladowych drog wodnych.

Nieadekwatnét tego wskanika wynika z tegoze:

* nierdwnomierne rozmieszczenigdladowych drog wodnych i zemicowana ich jak&
powodujp, ze obszar aizacy do tej gadzi transportu jest niewielki i €sto zlokalizowany
jedynie w niektérych regionach kraju, co sprawi@,podawanasrednia” jest wynikiem
zerowego udzialu tej gati w regionach, w ktorych brakodladowych drog wodnych
I czesto dominujcego lub przynajmniej istotnego udziatu w rejonagbzie te drogi
wystepuja;

» wspolczesne wyzwania polityki transportowej, takie in. jak zaspokojenie roscych
potrzeb w rejonach zagronych kongesti przy braku rezerw terenowych na rozbugow
infrastruktury sprawiaj, ze gahz transportu ktéra ma te problemy rozwzat odgrywa
w systemie transportowym i gospodarce: rétora trudno przeceisi bez wzgédu na jej
sredni udziat w obstudze potrzeb przewozowych, dud rioczwhzania bowiem zale
rozwoj spoteczno-gospodarczy regionOw oraz §akgycia spoteczistw,

» specyficzne walory tej gati transportu jako ustugi turystycznej i #hiavosé
stymulowania poprzez turystykrozwoju spoteczno-gospodarczych regionéw stabo-
rozwinigtych sprawiaj, ze gahz ta mae mi& strategiczne znaczenie w rozwoju wielu
najstabiej rozwingtych regionow Polski, pomimo niewielkich w stosunko innych
gakzi przewozow paserskich,

o uktad srodladowych drég wodnych stwarza miovos¢é zwickszenia dospncici
regionow i rozwizania problemow komunikacyjnych w regionach trudizstpnych
dla innych gadzi, efekty dla poprawy jakkgi polaczear i wzrostu bezpieczstwa
w najtrudniejszych regionach mpgby¢ znaczne nawet przy niewielkim udziale
W przewozach,

» wszystkie wyej wymienione obszary zastosowania transportu wgaolssddladowego
rozwiazuja problemy transportowe i gospodarcze w sposob ragig przyjazny
dla srodowiska dajc znaczne oszedncici na kosztach zewirznych w poréwnaniu
do innych gadzi transportu [8].

Te wybrane, specyficzne, cechy transportu wodngddladowego sprawiaj ze gahz
ta powinna by rozwijana we wszelkich nitiwych sferach zastosowania, bowiem efekty

jej wykorzystania cgsto wykraczaj poza sfeg transportu.
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Miejsce transportu wodnegmddladowego na rynku przewozéw tadunkow i pasaw
powinno by przede wszystkim oké@ane jego udzialem na wybranych rynka
czy relacjach, w ktorychkumulujp sie problemy kongestii, ograniczonej dgshasci,
zagraenia bezpieczsstwa itp.

Problemy te bowiem koncentgujsic w niektérych obszarach, powodaj szczegdlni
negatywny wplyw na rozwdj spotecz-gospodarczy funkcjonowanie podmiot
gospodarcgch czy jednostek terytorialnych. Przykladem podowo naraonych na taki
oddziatywanie &

* porty morskie,
* miasta,
* regiony o mniejszej doginaici transportowej

Ograniczona dogpnas¢ portow morskich, przy braku mibwvosci dalszego rozwoj
infrastruktuy  drogowej wplywa negatywnie na pozycjportu, ograniczag jego
konkurencyjné¢. Ograniczona dogbncs¢ w regionach, czy miastach zagwaych stale
kongesti wptywa negatywnie na konkurencyféojednostek gospodarczych znajgyjch s¢
na tym terenie i@z komfortzycia mieszkacow.

Przedstawione zalety transportu wodnégadladowego atakze duy potencjat tkwicy
wtej gakzi transportu oraz niewielkie zapotrzebowanie na@nelub brak takich potrze
powodup, ze gahz ta mae korzystnie wpltysé na i0zwiazanie niektérych z tych problemow
zapleczu portéw morskich, w miastach lub regiorAckalizowanych nad drogami wodny

Zalety transportu wodneggodladowego jako transportzapleczowego portow mors-
rzecznych ddszega coraz wtej portdw morkich i to nie tylko tych paiczonych z zaplecze
wielkogabarytow droga wodm (jak Rotterdam, Amsterdam, czy Antwerpia, w kabryidzial
w obstudze obrotéw portowychega 80 %, a w obstudze kontenerdv- 40% -rys.2)

ale magcych pohczenie drog o znacnie gorszych parametrach (rys.3 i 4).

| I I | 1 | 1 1 |

Antwerpia 59,8
! I ! ! I
! ! ! ! !

Rotterdam 58,6
| I | | I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Transport wodny srédlgdowy M Transport kolejowy L4 Transport drogowy

Rys.2. Udzialzeglugi w obstudze obrotéw kontenerowych wybranychqtéw
Zr6dio: opracowanie wlasne na podstawie matew portow Rotterdam, Amsterdal Antwerpia

Logistyka 6/2011




Logistyka - nauka

90
80
70 -+

60 — —
50 | L Transport wodny $rédlgdowy

% 40 || | M Transport kolejowy

30 || | M Transport samochodowy

20 - =

10 +— -

Rotterdam Antwerpia Amsterdam Le Havre Hamburg Brema

Rys. 3.Struktura gakziowa transportu zapleczoweg wybranych portéw morskich w 2007 r
Zrodio: opracowanie wiasne na podst: Just add water .dmavigation Europe. Brussels 2
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’ Rys.4. Przewozy do i z portéw morskich w min
Zrédto: opracowanie wlasne na podst.: Just add waterndmiavigatiol Europe. Brussels 20(

Wazna sfer zastosowaniaeglugi srédladowej w rejonach portéw morskich i stoc:
mog by¢ przejazdy do pracyZegluga czsto zapewnia najkorzystniejsze ge#enia w tyct
rejonach i wykorzystanie statkow paseeskich do takich przeozéw znacznie zmnigjs.
szczyty komunikacyjne i zwkane z tym niedogodio. Przewozy tego typuasstosunkowc
tatwe do zaplanowania, popyt na nie jest bowienewidywalny i realizowane magby¢
we wspotpracy z zainteresowanymi podmiotami gosprayani.

W duzych aglomeracjach ztagodze kongestii na drogach przysiemoze obstug przez
transport wodny §rodladowy codziennego zaopatrzenia miast z centrow thagieych
zlokalizowanych w portach rzecznycKolejna nowa sfer zastosowania transportu wodne

sroédladowego w obstudze miast jest transpémieci. Unia Europejska generuje rocz

Logistyka 6/201 5093




Logistyka - nauka

2,3 mld ton smieci, z czego 60 % obecnie przewaych jest samochodami. Klyc
0 perspektywicznym rozwkaniu tego problemu takie miasta jak Bruksela,el.ilLiege,
Londyn, Pary, Haga i inne probaj zwickszy przewozy tego ftadunku dragwodm,
zmniejszaic tym samym kongestiw miastach oraz koszty transportu i emisfO..
W Holandii, w rejonie Amsterdamu przewdz 140 000 ¢mieci na sktadowisko w Alkmaar
pozwala zdj¢ z drog 5500 samochodéwezarowych rocznie. W Wielkiej Brytanii barki
przewaace smieci zastipuja 100 000 samochodow egarowych rocznie [6]. Ing nisz,
ktora jest ju wykorzystywana w niektorych krajach przezglug; srodladowa jest przewoéz
papieru dla zaopatrzenia miast i w drodze powratmeg{ulatury do recyklingu.

Transport wodnysrédladowy maze odegra wazna role jako ogniwo komunikacji
miejskiej. Drogi wodne przebiegaprzez najbardziej zattoczone rejony miast — iafitree co
stwarza maliwosci ich wykorzystania do przewozow komunikacyjnych wybranych
relacjach. Warunkiem sukcesu jednak jest potrakmdsvarzewozow transportem wodnym
srédladowym analogicznie jak innymi ggliami transportu, zaréwno pod wzdém cen,
ktdre musz by¢ atrakcyjne i poréwnywalne z cenami inny&ehdkow transportu zbiorowego,
jak i pod wzgédem koordynaciji rozktadow jazdy z potrzebami przeewaymi.

Rozw0j transportu wodnegosrodladowego w przedstawionych sferach oprocz
zlagodzenia szczegolnie dotkliwych w tych regionacbblemdéw transportowych przynosi
rowniez zmniejszenie kosztow zewtnznych transportu, co oczyggie nie pozostaje
bez wptywu na jak& zycia spoteczéstw i koszty rozwoju spoteczno-gospodarczego.

Brak zrozumienia roli transportu wodnegmdladowego w zréwnowanym rozwoju
transportu znajduje swoje odzwierciedlenie w dokaotaeh Ministerstwa Infrastruktury, np.:

» w "Strategii rozwoju transportu do 2030 — zadoia” MI 2010, w celu | + Kierunki
interwencji: Budowa i modernizacja infrastruktury transportoweje uwzgtdniono
transportu  wodnego srodladowego, ktory bez natychmiastowych inwestycji
modernizacyjnych i rozwojowych (eg&iowo juz realizowanych w ,Programie dla Odry
2006”) skazany jest na dalsza degraglacj

» W "Strategii rozwoju transportu do 2030 — zataia” MI 2010, w czsci ,,Kroki milowe”
przewidziano do roku 2015: Qpracowanie koncepcji w zakresie przywrdcenia
parametrow eksploatacyjnych okienych w klasyfikacjsrodlgdowych drég wodnych”;
takie oddalenie w czasie zagospodarowagnadladowych drég wodnych stwarza
zagraenie catkowitego upadku transportu wodnégmiladowego wskutek:

- nieodwracalnych, niekorzystnych dlazeglugi zmian w infrastrukturze

po zrealizowaniu inwestycji niezbnych dla ochrony powodziowej,
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- pojawienia st nowych, nieodwracalnych barier na drogach wodmnyskutek rozwoju
infrastruktury drogowej i kolejowej (mosty, nieuwzdniajace potrzeb nowoczesnej
zeglugi),

- upadku polskich przeddiorstw zeglugowych wskutek braku perspektyw rozwoju
ich dziatalndgci na polskim rynku,

- zaniechania przez armatorow inwestowania w nowaezgrhnologie,

- postpujacej degradacji srodladowych drég wodnych, zwkszapce] zakres
niezlezdnych inwestycji.

,opracowanie koncepcji w zakresie przywrOcenia patow eksploatacyjnych
okreslonych w klasyfikacjisrodladowych drég wodnych” nie jest potrzebne. RZGW musz
po prostu realizowa podstawowe obowzki w zakresie utrzymaniarddladowych drog
wodnych. Rada Ministrow okékta jednoznacznie wymagania jakie powinny spetrdaogi
wodne (Rozpormlzenie w sprawie klasyfikacji... ) i Ministerstwo tagtruktury musi
je egzekwowé& Niedopuszczalne jest odkladanie na 5 lat decyzjsprawie bigacego
utrzymaniasrodladowych drog wodnych i to sugerowane przez M.

W przewozach pasgarskich wymagania dotygee srodladowych drog wodnychasduzo
nizsze, z& zr&znicowanie form przewozow pozwala na wykorzystaniemal kadej
srédladowej drogi wodnej, pod warunkieme - ze wzgidu na bezpieczstwo zeglugi -
zachowane dxla parametry drog przewidziane w Rozp@zeniu Rady Ministrow w spawie
klasyfikacji sroédladowych drég wodnych. Dz. U. 2002, nr 77, poz.69%uz® wicksze
znaczenie przy realizacji tego typu przewozéwamajvestycje towarzysce, zapewniagce
odpowiedni standard i atrakcyjgtotego typu ustug. Inwestycje teztezazwyczaj w gestii
samochodoéw lub inwestoréw prywatnych.

Wazng sfer zastosowaniaeglugi srédladowej s turystyczne przewozy pasaskie.
Turystyka wodna mae odegré bardzo wana role w rozwoju gospodarczym przyczyrie;
sic do aktywizacji spoteczno-gospodarczej regiondwesttz biedniejszych, obarczonych
duzym bezrobociem.

Jednoczénie rozwaj turystyki wodnej miae przyczyné do :

» wickszej dbatéci o stan drég wodnych nieeksploatowanych przekidtandlowe,

» wickszej dbatéci o srodowisko; tereny na ktérych odbywagic tego typu rejsy musz
odznaczé& sig wyjatkowymi walorami zaréwno pod wzglem szaty rdinnej,
uksztattowania terenu, utrzymania i zadbania o toZ§sa jednoczénie dostosowania

do wymaga turystéw.
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Wykorzystaniesrodladowych drog wodnych w obstudze ruchu turystycznetzmowi
istotny instrument wzrostu gospodarczego regiongwozonych w gsiedztwie drég
wodnych. O znaczeniu turystykiiadczy¢ maze skala uzyskiwanych przychodow z tego
rodzaju dziatalnéci. Na przyklad obroty przeddiorstw zeglugowych w Niemczech,
uzyskiwane z przewozow wykonywanych w ramach rejddikudniowych, w 2005r.
przekroczyly poziom 250 min euro, przy przewoza¢h raln pasaerow. Dzeki zawijaniu
statkdw do portow pwednich, potagonych na trasie rejsow istnieje aiavos¢ aktywizacji
gospodarczej miast odwiedzanych przez turystéw.cigease, ze przecttnie w krajach
Europy Zachodniej turysta podmdjacy drogami wodnymi wydaje w odwiedzanych
osrodkach kulturowych, rekreacyjnych, gastronomicinyokoto 32 euro. Z innych
przyktadow wynika, ze przewozy turystyczne statkami z miejscami hotglaw
na srodladowych drogach wodnych wraz z relacjami przybrgeni byty dla Amsterdamu
w 2003 r.zrodtem przychoddéw na poziomie 51 min euro [4].

Reasumujc, mana stwierdzai, ze wspoblczesne tendencje zmian w zakresie
wykorzystania transportu wodnegaodladowego przejawiape sé dywersyfikacy sfer
jej zastosowania stwarzajgzanse na rozwoj tej gat transportu w rénych warunkach
nawigacyjnych — zaréwno na najlepszych drogach wodnjak i na drogach o znaczeniu
regionalnym i wykorzystanie to me przynig¢ znaczne korzgi spoteczno-gospodarcze

nawet przy niewielkingrednim udziale tej gaki w obstudze potrzeb przewozowych.

3. GOSPODARKA WODNA

Srodladowe drogi wodne, podstawa rozwojteglugi srédladowej s jednoczénie
integralnym elementem kompleksowej gospodarki wpdhek:

» ochrony przeciwpowodziowej zabezpieczaj tereny ssiadupce z ciekami przed
skutkami powodzi,

* przemystu, zainteresowanego zaopatrzeniem wewod

» gospodarki komunalnej (rownige wzgkdu na potrzeby wodne),

* rolnictwa, wymagajcego zapewnienia odpowiednich stosunkow wodnycldaraym
terenie, podobnie

* lesnictwa,

» energetyki wykorzystygej zasoby energetyczne rzek,

* sportu i turystyki, zainteresowane wykorzystanikwenow wodnych dla rekreaciji itp.
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Zaspokojenie zrnicowanych potrzeb wodnych wymaga zorganizowanegiatahia
w zakresie korzystania z wod i zapobiegania ichmajm wptywom [3]. Zajmuje gitym
gospodarka wodna. Harmonijny rozwdéj gospodarki vepdmvymaga wspotdziatania
wszystkich zainteresowanych dziatow i kompleksoweagospodarowania drog wodnych.

Inwestycje kompleksowe charakteryzgje bowiem wysz efektywndcia ekonomiczn
niz inwestycje jednozadaniowe, realizeg podobne cele, co wynika ¢dezy innymi z faktu,
ze:

* naktady na realizagj rozwiagzah kompleksowych & mniejsze od sumy nakladdéw
na realizacje rozwean jednozadaniowych,
» koszty utrzymania przypad@e na poszczegoélnych zainteresowanych inwestyc

Sa mniejsze ni w przypadku obiektow jednozadaniowych,

» cele ich g zgodne z celami ogélnogospodarczymi,
» kompleksowe inwestycje wodne rozzilja problem wody w sposdb perspektywiczny,
» inwestycje kompleksowe stwarzamoazliwos¢ oshgniccia efektu oszeginasciowego

w przyszigci (ochrona przeciwpowodziowa, ochrona przed zay®zczeniem),

» ingerupc w $rodowisko zapewniajw momencie ukaczenia przywrdcenie rownowagi

w srodowisku, ché w zmienionych warunkach.

Niestety uwzgidnianie potrzeb transportu wodneg&rdédladowego w procesie
zagospodarowania i utrzymanigddladowych drég wodnych napotyka w praktyce pome
utrudnienia, zwizane z obowizujacymi strukturami organizacyjnymiSrodladowe drogi
wodne w Polsce nate do zakresu dzialania ministra &awego do spraw gospodarki
wodnej, ktory jest odpowiedzialny za budgwnodernizagj, utrzymaniesrodladowych drog
wodnych a take ochror przeciwpowodziow [2]. Po przeprowadzonych w ustawie Prawo
wodne zmianach, od 1 stycznia 2006 r. prawaaideelskie w odniesieniu dérédladowych
drog wodnych wykonuje, podlegay MinisterstwuSrodowiska Prezes Krajowego Zadz
Gospodarki Wodnej [1].

Ministerstwo Srodowiska potrzeby transportu wodnego i turystylaktuje czsto jako
utrudnienie w zagospodarowaniu wod, a ariédto wzrostu ogolnogospodarczej efektydaio
inwestycji na drogach wodnych i licznych koseyspotecznych.

Niektore z korzyci wynikajacych z kompleksowego zagospodarowasriadladowych
drég wodnych & trudno wymierne, wyspuja np. w sferze transportowej i w obecnym
ukladzie potrzeby zréwnowanego rozwoju transportu as malo znane osobom

odpowiedzialnym za gospodarkwodm. W zwiazku z tym czsto interesy transportu
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wodnegosrédladowego (podobnie zreszfak i energetyki) & bagatelizowane lub wcz
pomijane, czego oczywistkonsekweng sa straty ogoélnogospodarczezsia efektywnét
inwestycji wodnych i przede wszystkim dziatanie sekod zréwnowaonego rozwoju.
Na dodatek podejmowane €lziv tym zakresie decyzje magtrwale utrudné rozwoj
srédladowych drog wodnych. Povwaym ostrzeeniem przed takimi konsekwencjami #eo
by¢ obecny :"Projekt polityki wodnej patwa do roku 2030 (z uwzginieniem etapu 2016)”
[5], w ktérym wszystkie przedstawione stabio obecnego uktadu znalazly swoje

potwierdzenie.

4. KONFLIKTY Z OBSZARAMI NATURA 2000

Zagospodarowaniérédladowych drog wodnych w Polsce napotyka rowniridngci
zwigzane z ,Natuy 2000”. Problemy dotyezzaréwno:
» obszarow chronionych,
e procedur przytych w przypadku bigmcego utrzymania i podejmowania inwestycji
na obszarach chronionych i w icksgedztwie,
» sposobu wykazywania degradacyjnego wptywdnodowisko.

Paradoksalnie inwestycje realizowane w celu zapewai zrOwnowzonego rozwoju
gospodarkiw tym w najmniej degradagej srodowisko, w porownaniu z innymi gaiami
transportu, wzegludze, czy energetyce wodnej napotykaj Polsce na szczegdlnie zu
trudnaci i ograniczenia stawigge pod znakiem zapytania g@réwnowaonego rozwoju,
realizowana w UE, w ktérej rozwojsrodladowych drog wodnych jest wspierany i zajmuje
wazne miejsce w nowej Biatej Kgilze z 2011 r [7]. Problem polegaquizy innymi na zbyt
waskim zakresie analizy korggi i strat, nie uwzgidniajpcym w przypadkusrodladowych
drég wodnych kosztow zewtrznych rozwoju transportu samochodowego jako m@dtgmvy,
zwlaszcza w obstudze miast, portdw morskich i hazdigranicznego.

Na obszarze Natura 2000 problematyczny w Polstegqesiez rozwoj turystyki wodnej
i rekreacji, podczas, gdy alternatywdla zorganizowanej turystyki jest, jak wéniej
wspomniano, najezciej ,dzika”, ktorej skutkiem jest niekontrolowamkewastacja cennych
teren6w. Potwierdzajto lata déwiadczé. Jeeli przy obecnych tendencjach dynamicznego
rozwoju turystyki wodnej nie udaesistworzy¢ infrastruktury turystycznej, zapobiegegj
tej dewastacji, to skutki braku dziatav tej dziedzinie mog by¢ duzo bardziej dotkliwe

dlasrodowiska nt kwestionowane ,, w imi ochronysrodowiska” inwestycje.
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5. WNIOSKI

Zaniechanie rozwojusrédladowych dréog wodnych, a zwlaszcza nieuwdgianie
potrzebzeglugi w procesie zagospodarowania waod jest spreez zasagdzrownowaonego
rozwoju, mae bowiem odebraprzysztym pokoleniom szanse naagsiiccie wspomnianych
korzyéci w réznych dziedzinach gospodarkdlatego teé konieczne jest ogdélnogospodarcze
spojrzenie na problem rozwoju drég wodnych.

Niestety w przygotowywanych obecnie dokumentachydatych strategii rozwoju
gospodarczego znakemazna wszystkie przedstawione nieprawidt@aio

Przy obecnie funkcjonagych strukturach organizacyjnych i zmanych z nimi zasadach
przygotowywania strategii rozwoju gospodarczego zlwigne wydaje & Stworzenie
warunkow do wymiany pogtiéw i ddwiadczeé w zakresie zagospodarowasiadladowych
drég wodnych, uwzgbniajacych r&ne aspekty funkcjonowania tej infrastruktury.¢Byioze
koordynator Iub zespdt ekspertow uthwityby stworzenie wspdlnej koncepcji,
najkorzystniejszej dla zrownowanego rozwoju uwzgtniajcej potrzeby wszystkich
dziedzin zwazanych z drogami wodnymi.

WSPOLZALE ZNOSCI W ROZWOJU SRODLADOWYCH DROG WODNYCH

Streszczenie

Transport wodnyrédladowy funkcjonuje w kilku rénych ptaszczyznach,ast wspotzalenosci wyskpujace

W procesie jego rozwojuaswyjatkowo ziazone. Jest on, jako g@at transportu, elementem systemu
transportowego, jako ustuga turystyczna — elementerystyki, jako uytkownik $rddladowych drog
wodnych jest elementem gospodarki wodnej i wrespojgrzez wszystkie te ptaszczyzny wywiera istotny
wplyw na srodowisko. Tak szerokie posgania sprawiaj ze harmonijny rozwoj infrastruktury
$rodladowych drég wodnych, podstawy tej gat transportu przynosi efekty w adych dziedzinach
gospodarki, a zaniedbania dr6g wodnych mégy¢ zagraeniem dla funkcjonowania wielu dziatéw
gospodarki przynosz ,zwielokrotnione” straty. W interesie spotecznasgodarczym ey wiec dbanie

0 zagospodarowaniérédladowych drog wodnych w sposéb zapewsnigj maksymalizagj korzysci

ogolnogospodarczych.
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THE INTERDEPENDENCE IN THE DEVELOPMENT OF THE INLAN D WATERWAYS

Abstract

The inland shipping is running in several differeamteas, so there is a very complex correlation
in the process of its development. As a branchefttansport, the inland shipping is a part oftthasport
system; as a tourist service - an element of toyriss a user of the inland waterways it is an efgme
of water management and finally, through all thgskeres, it has a significant impact on the enwirent.
The multi-connection like this causes that the hmamimus development of the inland waterways
infrastructure, which is the basis of this braraffiects the various fields of the economy. On ttheephand
the negligence of the waterways can be a dangeretounning of many sectors of the economy, briggin

‘multiplied’ losses.
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