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Izabela KOTOWSKA

1. WSTEP

Odrzaiska Droga Wodna E30 (ODW), jest imym elementem europejskiej sieci drog
wodnych §rédladowych.  Przebiega wzdiu Srodkowoeuropejskiego  Korytarza
Transportowego i stanowi jedrz trzech mgdzynarodowych droég wodnych przebiegajch
przez terytorium Polski. Glébwna trasa E3I;zhca Morze Baltyckie z Dunajem, na obszarze
Polski prowadzi odwinoujscia przez Szczecin dalej rze©dr do Wroctawia i kdzierzyna
Kozle [15].

Odrzaiska Droga Wodna jest tad ogniwem 4czacym aglomeragj szczeaiska oraz
zespot portowy Szczeciswinoujscie z potudniem kraju, a w szczeg@nbz aglomeragj
wroctawsky i gornclaska, taczy ze sob liczne okegi przemystowe i regiony: Zagie
Ostrawsko-Karwiskie, Zagtbie Gorndlaskie, Dolny Slask, tuzyce, Ziemé Lubusk,
Brandenburgi i Pomorze Zachodnie. Polska e¢é Nadodrza na potudniu i pdinocy
charakteryzuje gibogat infrastruktun przemystow, a wsrodkowym biegu Odry — rolniaz
Teren ten jest wysoce zurbanizowany. Obszar tejnabe ok. 20 % powierzchni kraju,
zamieszkany jest przez ok. 30 % lugitipznajduje si tu ok. 25% miast polskich [5].

Niestety parametry Odraakiej Drogi Wodnej nie spetni@jwymogéw drog olgtych
umowa AGN. Niektore jej odcinki nie spetni@pawet minimalnych warunkoseglugowych.
Najgorsza sytuacjaeglugowa jest na odcinku Odry swobodnie pbgj odsluzy w Brzegu
Dolnym do ugcia Nysy tuyckiej. Odra na tym odcinku posiada najmniejszebgkaici
tranzytowe, przy czym najtrudniejszym nawigacyjpest odcinek bezpgoednio pontej
stopnia wodnego w Brzegu Dolnym, gdzie w wynikutppsjacej erozji koryta rzeki, przez
znaczi czes¢ sezonuzeglugowego gibokasci spadaj ponizej 1,0 m [13]. Jest to gtown

przyczyry zanikania przewozow ri@odkowym odcinku Odry.

! Akademia Morska w Szczecinie, Wydziat Inzynieryjno-Ekonomiczny Transportu
2 Artykut stanowi czes¢ badan autorki przeprowadzonych w ramach: Studium przypadku obszaréw ekologicznie
wrazliwych na przyktadzie rzeki Odry, realizowanej w ramach projektu SoNorA, listopad 2010
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2. ANALIZA WIELKO S$CI | STRUKTURY tADUNKOW OBSLUGIWANYCH
ODRZANSKA DROGA WODNA

Zeglugasrodladowa ma niewielki udziat w przewozach tadunkow wsee. W 2009 r.
udziat zeglugi srodladowej w przewozach stanowit tylko 0,3% catkowitej asy
przewaonych tadunkéw i 0,4% pracy przewozowej. Niestetly kilku lat pozycjazeglugi
srodladowej stopniowo sipogarsza. Jeszcze w 2004 r. przewozy krajowe azeaty ponad
5 miIn ton podczas gdy w 2009 r. wyniosty niewieb&@ad 2 min ton fabela 1).

Tabela 1.Przewozy tadunkéweglug: srodladows w latach 2004-2009 (tys. ton)

Lata przewozy ogétem w tym przewozy krajowe
2004 8 747 5010
2005 9 607 4 466
2006 9271 4 461
2007 9792 4 006
2008 8 109 3672
2009 5 665 2173

Zr6dio: Opracowanie wiasne na podstawie: [7], [8], [9P][A11], [12]

Odrzaiska Droga Wodm odbywa st wiekszas¢ przewozow realizowanych na polskich
drogachsrodladowych. W 2009 rsrednia odlegté¢ przewozowa wyniosta 66 km. Tylko
11 tys. ton przewieziono na odleggadtuzsza niz 300 km. Najwgcej tadunkow przewozi si
na niewielkie odlegici, najczsciej w obebie jednego wojewddztwa gtdwnie
dolncélaskiego, opolskiego i zachodniopomorskiego (Tabgla 2

Tabela 2Przewozy Odrzaska Droga Wodm w latach 2005- 2009 (tys. ton)

o Przewozy

Wojewddztwa

2005 2006 | 2007| 2008 2009
Dolnoslaskie Dolndlaskie 1276 1391 1513 1577 197
Dolnoslaskie Zachodniopomorskie 0 0 0 0 6
Opolskie Opolskie 840 1095 645 41 123
Opolskie Dolnglaskie 0 0 0 0 4
Opolskie Slaskie 0 0 6 59 4
Opolskie Zachodniopomorskie 0 5 0 0 4
Slaskie Dolndlaskie 631 643 473 502 430
Slaskie Slaskie 54 0 0 0 9
Slaskie Zachodniopomorskie 0 0 0 0 10
Zachodniopomorskie Zachodniopomorskie 889 778 884 2171| 723
RAZEM 3690 3907 | 3521| 3396 1510
udziat przewozéw ODW w przewozach krajowych 83% 88088% | 92% | 69%

Zr6dio: Opracowanie wiasne na podstawie: [8], [9], [1Q]][ [12]
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Duzy udziat w przewozach mgjtadunki przetadowywane w portach Szczecina
i Swinoujscia. S to tadunki przemystu przyportowego oraz tadunkigwazone pomidzy
bazami przetadunkowo - skladowymi w celu np. dithevania statku.

W okresie ostatnich gtiu lat sredni udziat przewozoweglugi srodladowej w obstudze
zespotu portowego w Szczecini®winoujsciu ksztattowat si na poziomie od 8% do 11%,
podczas gdy w latach 80. byt dwukrotniekgzy (Tabela 3.

Tabela 3.0bstuga tadunkovieglug, srodladowa w portach SzczecinaSwinoujscia w latach 2005-2009

Lata | przewozy (tys. ton)| udzial w obstudzérodkéw transportu zaplecza (%)
2005 1619 10,1

2006 1394 9,4

2007 1043 7,6

2008 1213 8,2

2009 1347 11,3

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie statystyk ZNIFSA.

Obserwowane w latach 90. zatamanie przewozévapigstna skutek reorganizacii
i restrukturyzacji przemystu hutniczego i gornicaggrzy jednoczesnym spadku pega
tadunkow ogoétem w kraju oraz pogarszanigvgarunkow nawigacyjnych [14].

Od kilku lat przewozy tadunkéw pordzy portami odrzéskimi Gornego i Dolnego
Slaska a portami Pomorza Zachodniegp sardzo sporadyczne, czego przyczyn hale
upatrywa przede wszystkim w pogarszeych s¢ parametrach drogi wodnej s§eodkowym
odcinku Odry? Wsréd przewaonych tadunkéw najwksz, grups stanowity ruda, kruszywa
i wegiel (ok. 3,5 min ton w 2008 r.).aS0 tadunki mato wart&ciowe, w naturalny sposéb
ciazace do transportu wodnegoddladowego. Niestety w 2009 r. przewozy tych fadunkéw
znacznie spadty (prawie. 40%), czego gigworzyczym bylo spowolnienie gospodarcze.
Z jednej strony kryzys przyczynitesdo ostabienia zapotrzebowania na surowce, z drugie
do wzrostu konkurencji ze strony przeikow drogowych, ktérzy esto wykonywali
swoje ustugi poriej faktycznie ponoszonych kosztow. Poza wymienianyaadunkami
zauwaalne przewozy odnotowano w grupie towarowej surawagtornych i odpadow
komunalnych (119 tys. ton w 2008 r.) oraz wyroboéwnetali i sprztu transportowego
(20 tys. ton w 2009 r.) [10][11][12].

Transport wodnysrodladowy jest predestynowany do przewozu tadunkéezkith

I ponadgabarytowych.

* Nieliczne realizowane przewozy wymagaja najczesciej alimentowania koryta woda ze sztucznego zrzutu ze stopnia
wodnego w Brzegu Dolnym.
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3. POTENCJAL PRZEWOZOWY ODRZA NSKIEJ DROGI WODNEJ

Przy aktualnym stanie hydrotechnicznym Odstaej Drogi Wodnej mgna spodziewa
si¢ spadku poziomu przewozow. Przewozy ¢eabobejmowaty tradycyjne grupy tadunkow,
gtéwnie tadunkow masowych:agla, kruszyw budowlanych. Jednogae wraz ze wzrostem
importu wegla, rosaé beda przewozy tego tadunku z portdw Szczecin&winoujscia
(juz w 2009 r. z 1,3 min ton tadunkow przetadowanychielacjach barkowych w portach
SzczecinaSwinoujicia ponad jeden milion ton stanowitegiel). W rejonie  Gornego
i Dolnego Slaska przewozy wgla ogranicz sic do zaopatrywania lokalnych odbiorcow.
Kruszywa, podobnie jak ggiel, beda przewaone w relacjach lokalnych, a ich wolumen
bedziescisle zwiazany z dynamik inwestycji drogowych realizowanych w regionie.

Poprawa parametrowzeglugowych Odrzaskiej Drogi Wodnej przyczynitaby i
do wzrostu przewozow towarowych, co z kolei spowealoby zmniejszenie zycia energii
i emisji CG. Mozna spodziewasig, ze weglugowienie Odry na catym jej odcinku zkszy
kilkukrotnie odlegtd¢ na jak przewaone g tadunki (obecnigrednia odlegté¢ przewozowa
wynosi okoto 60 km), a przez to do wzrostu prageprozowej wykonywanej przezglug;
srodladowa.

Oszacowanie korzgi z weglugowienia Odry wymaga paglionej analizy aktualnie
realizowanych przewozéwsrodkami przewozowymi pozostatych gat transportu:
drogowymi i kolejowymi. Przewozy drogowe wagu drogi E65 stanowte] czs$¢

Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego sizeslia Tabela 4.

Tabela 4.Przewozy na drodze gdzynarodowej E65 w 2005 r.

Wyszczegdblnienie przewozy jednostka
ruch pojazdéw w aigu trasy E 65 10 343 pojazdéw/doba

w tym ruch pojazdéw efarowych* 2244 pojazdéw/doba

masa przewmnego fadunku* 53 866 ton/dobal
srednioroczna masa przewsmego fadunku* 19 661 tys. ton/dobg

*dane szacunkowe
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: [16]

Obliczenia zawarte w tabeli 4 zostaty oparte nasalie bada potokéw ruchu na
drogach krajowych przeprowadzonych przez GengrabDyrekcg Drég Krajowych
i Autostrad w 2005r. [16]. W tabeli uwzglniono 21,7% udziat pojazdow egarowych
w ruchu drogowym oraz prayp tadownd¢ pojazdu na poziomie 24 ton. Przeprowadzona
analiza wykazataze w 2005 r. przewozy ftadunkédw na drodzeegdmiynarodowej E65
wyniosty okoto 20 min ton, co stanowito okoto dwisktoprocentowy wzrost w stosunku
do roku 2000.
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Szacunkowe przewozy kolejowe realizowane na linikdhejowych E59 i C-E59

przedstawidabela 5.
W obliczeniach przyjto nasgpujace dane i zateenia:

— przewozy kolejowe w 2003 i 2008 r. przig na podstawie danych statystycznych
Gtownego Urzdu Statystycznego

— przewozy towarowe na liniach E 59 i C-E 59 w 2003kreslono metod srednigj
wazonej na podstawie k@i tadunkow przewiezionych kokgjna poszczegolnych
odcinkach E 59 i C-E 59 w 2003 r.

— przewozy towarowe na liniach E 59 i C-E 59 w 2008okrelono przy zataeniu

proporcjonalnego wzrostu na wszystkich liniach jakg/ch w latach 2003-2008.

Tabela 5.Przewozy kolejowe na liniach C-E 59 i E 59 (tys)to

Lata przewozy ogétem przewozy na liniach C-E 59 i B9
2003 241 629 6 748
2008 248 860 6 950*

*dane szacunkowe
Zr6dto: opracowanie wkasne na podstawie: [1], [6], [11]

Tabela 6 przedstawia prognozy przewozow tadunkéw 2620 r. w wariancie
bezinwestycyjnym. Progne@zopracowano przy zateniu, ze do 2013 r. zostanie ukczona
budowa drogi ekspresowej S3, co wplynie na znazaviekszenie ruchu pojazdéw wagu
drogi medzynarodowej E 65. W prognozie zadmo, ze ruch w 2015 r. wyniesie 18,5 tys.
pojazdéw na daff, a do roku 2020 wzknie o kolejne 10%. Progneprzewoz6w tadunkéw
transportem kolejowym opracowano przy zaoiu jednoprocentowego przyrostu rocznego

(w latach 2003-2008 nagiit trzyprocentowy wzrost towarowych przewozow Koieych).

Tabela 6.Prognoza przewozow w korytarzu ODW do roku 202Qjawd | - bezinwestycyjny (tys. ton)

Lata Przewozy Przeyvozy Prz,e\{vozyiegluga Razem
samochodowe kolejowe §rédladowa

2015 35 300 7 500 3 000 45 800

2020 38 800 7 800 2 700 49 300

Zr6dio: opracowanie whasne.

W przypadku @eglownienia Odrzaskiej Drogi Wodnej mgna spodziewasic przegcia
czesci fadunkéw przewsonych zarowno kolgj jak i transportem samochodowym.
Ze wzgkdu na charakter tadunku (kadgprzewozi st gtéwnie tadunki masowe) w prognozie

przyjeto przegcie przez transpogrodladowy:

* wg GDDKIA w 2005 r. érednioroczny ruch pojazdéw na dobe na drogach ekspresowych wynidst 18 568 pojazdéw
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— 10% fadunkow cizacych do transportu samochodowego
— 20% fadunkow cizacych do transportu kolejowego.
Wedtug przygtych zataen do 2020r. przewozyeglug srodladowa wzrosm o okoto
5,5 min ton tadunkéw w stosunku do wariantu bezstyeyjnego, z czego w okoto 3 800 tys.
ton tadunkéw rocznie zostanie przeniesionychsmmlkoéw transportu drogowego i okoto

1500 tys. ton od transportu kolejowego. Wyniki progy przedstawidiabela 7.

Tabela 7.Prognoza przewozow w korytarzu ODW do roku 202Qjave inwestycyjny (tys. ton)

Lata przewozy przewozy prz?vyozyieglugq Razem
samochodowe kolejowe §rodladowa

2015 31800 6 000 8 000 45 800

2 020 35 000 6 300 8 150 49 450

Zrédto: opracowanie wiasne.

4. PODSUMOWANIE

Uzeglugowienie Odry, poprzez przeje czsci przewaonych tadunkéw od transportu
drogowego i kolejowego da wymierne kofely dla srodowiska naturalnego. W tym
przypadku, opieraf sk na zataeniach przyjtych w prognozie, wielk&i te mana okréli¢
szacunkowo. Wedtug prognozy, przypadku realizaowestycji, w 2020 r.zegluga
srédladowa mae przep¢ prawie 55 min ton fadunkédw przewanych transportem
drogowym i kolejowym, w wyniku czego napt zmniejszenie ziycia energii 0 45% i emisji
CO, 0 42% (w odniesieniu do masy prgego przezzeglug: $rodladows tadunku). Naley
réwniez pamktac, ze zeglugasrodladowa jest najbezpieczniejsgakzia transportu. Przegie
przez zeglug: srodladowa czesci tadunkéw cizacych do transportu samochodowego
przyczyni s¢ do zmniejszenia obgienia drog, co mie wptymé¢ na zmniejszenie liczby
wypadkéw drogowych (rocznie na drogach w Polscéegionad 5 tysicy oséb [2]) i emisji
hatasu. W konsekwencji napt zmniejszenie kosztow zewtnznych transportu o okoto
20 min euro rocznié.

Wsrdd przewaonych tadunkow mina spodziewasic dominacji przewozow tadunkow
masowych: wgla (zarbwno eksportowanego, jak i importowanegeeprporty morskie
w Szczecinie iSwinoujciu), zbaa, kruszyw, nawozow. Jednak weglugowienie Odry
Srodkowej umaliwi realizack nowych ustug transportowych. z#d modernizacja
obejmowa bedzie rownie przebudow mostow (minimalny wymagany praeit pod

mostami wynosi 5,25 m) zaistnieje #aivos¢ utworzenia regularnych przewozéw

> Obliczenia wtasne na podstawie: [4]
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kontenerowych pomilzy aglomeracjami Gornego i Dolne§iaska a portem w Szczecinie.

Utworzenie regularnych pgtzer maze przynié¢ wymierne korzyci:

— przyczyni st do przegcia czsci tadunkow skonteneryzowanych, ktére obecnie
przewazone @ bezpdrednio do portbw w Hamburgu i Bremerhaven ngjciej
transportem samochodowym, co z kolei spowodujezdalsgraniczenie emisji GO
I zuzycia energii

— powstam nowe terminale kontenerowe w istaigych lub nowych portach rzecznych,
w ktorych teda realizowane funkcje nie tylko transportowe, aleméez dystrybucyjno —
logistyczne, co z kolei przyczyni¢sdo powstania nowych miejsc pracy iywienia
gospodarczego w regionie

— posrednio przyczyni & rowniez do wzrostu aktywr&ki i znaczenia portow

srodladowych w regionie, spadku bezrobocia i poprawgia ludngci.

ANALIZA | OCENA POTENCJALU PRZEWOZOWEGO ODRZA NSKIEJ DROGI WODNEJ

Streszczenie
Odrzaiska Droga Wodna jest wwaym elementem europejskiej sieci drog wodnyahdladowych.
Przebiega wzdiu Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego inetd ogniwo hczace
aglomeragj szczeaiska z potudniem kraju. Niestety niektére jej odcinke ispetniag nawet minimalnych
warunkoéwzeglugowych. Poprawa parametrow Odry mogtaby przyiézgie do aktywizacji przewozow.
W artykule dokonano analizy przewozow realizowany@trzaiska Droga Wodma oraz, w oparciu
0 przewozy realizowane transportem drogowym i kodgim w Srodkowoeuropejskim Korytarzu
Transportowym, przedstawiono prognozy przewozun&dw zeglug srodladowa, zaréwno w przypadku

realizacji inwestycji poprawiagych parametry ODW, jak i ich zaniechania.
ANALYSIS AND ASSESSMENT OF POTENTIAL TRAFFIC OF ODE R WATERWAY

Summary
The Odra Waterway is an important element of theogean inland waterway network. It runs along
the Central European Transport Corridor (CETC) aondnects agglomeration of Szczecin with south
of the country. Unfortunately, some of its sectigiosnot meet even the minimum conditions for shigpi

This article presents analysis and forecasts ajtitdraffic by the Odra Waterway.
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