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Akademia Morska w Szczecinie

Wyzsza Szkola Gospodarki w Bydgoszczy

Analiza trendow w organizacji transportu ladunkow skonteneryzowanych

i tocznych w Regionie Basenu Morza Baltyckiego

Wprowadzenie

Region Morza Battyckiego (BSRl) jest jednym z najintensywniej rozwijajacych si¢
regiondw europejskich, ktory tworza panstwa o gospodarkach, wg szacunkow ekspertéw Unii
Europejskiej, wykazujacych ponadprzecietny, na skale kontynentu, potencjal wzrostu.
Dlatego tez porty morskie Regionu sg obszarami intensywnego obrotu ladowo-morskiego
odgrywajac kluczowa role w battyckim ruchu pasazerskim oraz w eksporcie i imporcie
tadunkow handlu zagranicznego poszczegolnych panstw.

W unijnej polityce rozwoju gospodarczego BSR jest postrzegany jako obszar o coraz
wigkszym znaczeniu spoteczno-gospodarczym w Europie. Poprzez Morze Baltyckie
przebiega szereg ladowo-morskich intermodalnych tancuchéw transportowych, laczacych
wysokorozwinigte gospodarki Skandynawii z panstwami Europy Srodkowej i Potudniowej.
Morskie przewozy na Baltyku realizowane sg w ramach zeglugi oceanicznej i bliskiego
zasiggu, w tym battyckiej. W ramach tej pierwszej duze znaczenie majg przewozy tadunkow
masowych ptynnych i suchych oraz skonteneryzowanych, w Zegludze baltyckiej dominuja
natomiast tadunki toczne.

W publikacji zaprezentowano analize trendow w zakresie organizacji transportu
tadunkéw skonteneryzowanych i tocznych w obrebie Regionu Morza Battyckiego. Powyzsza
problematyke zobrazowano na przykladach portow Zatoki Gdanskiej, w zakresie obrotow
kontenerowych 1 portu w Lubece, w zakresie fadunkow tocznych.

W publikacji  wykorzystano materialy wlasne stworzone w trakcie realizacji
projektéw badawczych wiasnego ,,Badanie i modelowanie systeméw zarzadzania procesami
eksploatacyjnymi i ustugowymi w polskich portach morskich o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej” 1 rozwojowego ,,Badanie i modelowanie zintegrowanego gat¢ziowo

systemu transportowego w regionie zachodniopomorskim ze szczegdlnym uwzglednieniem

! Baltic Sea Region
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Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego Pétoc-Potudnie” realizowanych pod
kierunkiem Cz. Christowej w Akademii Morskiej w Szczecinie finansowanych przez
Narodowe Centrum Badan i Rozwoju w latach 2009 — 2011.

1. Analiza trendéw w organizacji transportu ladunkow skonteneryzowanych w

Regionie Morza Baltyckiego na przykladzie portow Zatoki Gdanskiej

Swiatowy system transportu konteneréw to przede wszystkim ladowo-morskie
tancuchy transportowe, w ramach ktorych realizowane sg przewozy wigkszosci tadunkow
drobnicowych transportowanych morzem. Na trasach miedzykontynentalnych statki
drobnicowe zostaty zastgpione generalnie kontenerowcami. W zegludze dowozowe;j bliskiego
zasiggu rowniez wzrastaja przewozy kontenerowe, co wynika z cigglego ewoluowania
Swiatowego systemu transportu tadunkéw skonteneryzowanych.

Organizacja procesoOw transportu konteneréw ISO byta w latach 80. XX wieku
przedmiotem analiz prowadzonych na forum Organizacji Naroddéw Zjednoczonych.
W efekcie wypracowano szereg poje¢ dotyczacych §wiatowego transportu multimodalnego
1 warunkdéw, jakie musi spetniac proces transportu tadunkéw w kontenerach ISO, aby mozna
go bylo zaliczy¢ do przewozow w tej technice?.

Na rys. 1 zaprezentowano schemat wielowariantowych ladowo-morskich tancuchow

transportowych konteneréw klasy ISO w Europie unaoczniajac zlozono$¢ procesow

transportowych tadunkow w kontenerach wielkich.

2 Konwencja Narodow Zjednoczonych o multimodalnym przewozie towaréw z 1980 roku — United Nations
Convention on Multimodal Transport of Goods, 1980
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Rys. 1. Ladowo-morskie lancuchy transportowe ladunkéow skonteneryzowanych

w Europie

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie J.Wronka Transport kombinowany w aspekcie
wymogow zrownowazonego rozwoju, Wydawnictwo Naukowe O$rodka Badawczego Ekonomiki

Transportu P.P., Warszawa — Szczecin 2002

W tradycyjnych uktadach transportowych kontenery wielkie docieraty z glownych

europejskich portow rozdzielczych do miejsc ich dostawy w panstwach BSR:

1) bezposrednio transportem drogowym,;

2) posrednio z wykorzystaniem transportu morskiego (zegluga dowozowa bliskiego zasiegu,

tzw. feederowa) poprzez wybrany port balttycki i:

— dalej transportem drogowym;

— transport kolejowy do ladowego terminalu transportu

(kombinowanego) i dalej transportem drogowym;

intermodalnego

— transport kolejowy do centrum logistycznego i dalej transportem drogowym;

3) posrednio z wykorzystaniem transportu kolejowego do ladowego terminalu transportu

intermodalnego (kombinowanego) i dalej transportem drogowym.

Wielowariantowo$¢ rozwigzan w procesach transportu konteneréw w Europie pozwala na

ich dostawe praktycznie do kazdego odbiorcy finalnego. Schemat na rys. 1 obrazuje rowniez,
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ze praktycznie koncowy odcinek dostaw kontenerow realizowany jest transportem
drogowym.

Do konca 2009 roku wigkszos¢ kontenerow do panstw nadbaltyckich docierata droga
posrednig poprzez gldéwne porty europejskie. Istniejace serwisy oceaniczne nie byty istotnym
elementem transportu tadunkow skonteneryzowanych na Baltyku. Sytuacja zmienita sie
w grudniu 2009 r. Najwiekszy §wiatowy armator kontenerowy Moller-Maersk podjat decyzje
0 rozszerzeniu serwisu Azja — Europa A10 o port w Gdansku a konkretnie o terminal DCT?.
Lini¢ tg obstuguja najwicksze kontenerowce klasy E o pojemnosci do 15,5 tys. TEU*. Tym
samym porty Zatoki Gdanskiej

staly si¢ hubem battyckim zmieniajagc przebiegi

dotychczasowych ladowo-morskich tancuchow transportowych w Regionie Morza
Baltyckiego. Dysponuja czterema terminalami kontenerowymi, dwoma w Gdyni (BCT®
i GCT® - moga przyjmowaé kontenerowce o pojemnosci kilku tysigcy TEU) i dwoma
w Gdansku (GTK obslugujacy statki feederowe 1 DCT zdolny do obslugi najwigkszych
kontenerowcow). Laczny potencjal powyzszych terminali przekracza 2 min TEU i ciagle jest
zwickszany. W tabeli 1 zaprezentowano obroty konteneréw wielkich w portach Zatoki

Gdanskiej w latach 2007 — 2019.

Tabela 1
Obroty kontenerowe portéw Zatoki Gdanskiej w latach 2007-2010
Porty Przeladunki w latach (w tys. TEU)
2007 2008 2009 2010
Gdynia 614,4 610,8 378,3 485,2
Gdansk 96,9 185,6 240,6 511,8
Lacznie 711,3 796,4 618,9 997,0

Zrédlo: www.portgdynia.pl, www.portgdansk.pl (30.09.2011)

Gwattowny wzrost obrotow kontenerow w roku 2011 to przede wszystkim efekt
wprowadzenia oceanicznego serwisu do portu w Gdansku w grudniu 2009 r. Dynamika
obrotow za 8 miesigcy tego roku wskazuje, ze przetadunki konteneréw w kazdym z tych

portow moga przekroczy¢ 600 tys. TEU a w sumie 1,2 mln TEU. Najwicksza dynamike

® Deepwater Container Terminal

* Twenty Equivalent Unit — jednostka wielkosci kontenera rownowazna kontenerowi o dtugosci 20°
® Baltycki Terminal Kontenerowy

® Gdynski Terminal Kontenerowy
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wykazuje DCT w Gdansku 1 nalezy zatozy¢, ze podobna, na poziomie minimum 25% utrzyma
si¢ w latach nastgpnych.

Wprowadzenie do Gdanska linii oceanicznej A10 Maersk Line zmienia tradycyjnych
uktadach transportowy kontenerow z Azji docierajgcych dotychczas do panstw Regionu
Morza Battyckiego gtownie poprzez najwicksze europejskie porty morskie. Obecnie znaczna
ich czg$¢ dociera bezposrednio na Baltyk i z DCT Gdansk jest dopiero przemieszczana do
pozostalych portow zegluga battycka. Tym samym zmianie ulegl dotychczasowy uktad
ladowo-morskich tancuchéw transportowych ma Morzu Battyckim gdzie rozwinigty system
zeglugi dowozowej bliskiego zasiegu zostat uzupeliony zegluga oceaniczng skracajacg czas
dostawy tadunkéw z Azji i1 koszty tego transportu. Tym samym ksztattuje si¢ nowy system

transportu tadunkow skonteneryzowanych w Regionie Morza Battyckiego.

2. Analiza trendéw w organizacji transportu ladunkéw tocznych w Regionie Morza
Baltyckiego na przykladzie portu w Lubece
Podstawowa formg przewozu ladunkéw drobnicowych w zZegludze battyckiej sa
przewozy jednostkami tocznymi. Stad Morze Baltyckie skupia w swoim obszarze znaczna
cze$¢ $wiatowych przewozow promowych a intermodalne techniki transportu droga — morze
I szyna — morze sa powszechnie stosowane w procesach transportowych Skandynawia —
Europa Srodkowa i Potudniowa. W tabeli 2 zaprezentowano grupy tadunkowe wchodzace

mieszczace si¢ w kategorii fadunkow tocznych.

Tabela 2
Zestawienie grup ladunkowych wystepujacych w kategoriach tadunkowych toczne
Kategorie tadunkowe Grupy fadunkowe
kod opis
5 ELadunki toczne | — drogowe pojazdy cigzarowe z przyczepa lub bez,
(ro-ro) — samochody osobowe i motocykle z przyczepa lub bez,
samobiezne —  autokary,

— samochody i inne pojazdy bedace przedmiotem handlu,
— zywe zwierzeta wchodzace na statek,

— inne jednostki toczne samobiezne,

— nieznane jednostki toczne samobiezne.
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6 | Ladunki — towarowe drogowe przyczepy / naczepy niesprzegnicte
toczne (ro-ro) z samochodem / ciagnikiem,
niesamobiezne | — przyczepy osobowe i inne pojazdy drogowe, rolnicze

i przemystowe niesprzggni¢te z samochodem / ciggnikiem,
— wagony kolejowe towarowe,
— wagony kolejowe pasazerskie,
—  rolltrailery poktadowe',
—  Dbarki pokiadowez,
— inne jednostki toczne niesamobiezne,
— nieznane jednostki toczne niesamobiezne.

! rolltrailery pokladowe - przyczepy usprawniajgce zatadunek na statek, stuzgce do transportu
towaréw

w systemie ,od portu do portu”,

2' barki poktadowe — barki przewozone statkiem morskim (barkowcem)

Zrédlo: opracowano na podstawie Rozporzadzenia ministra infrastruktury z dnia 25 stycznia 2010 r.
w sprawie formularza ewidencyjnego stosowanego w transporcie morskim (Dz. U. z dnia 1 lutego 2010 r.)

Glownymi grupami tadunkowymi w tej kategorii tocznych przewozonymi w zegludze
baltyckiej sa: drogowe pojazdy cigzarowe z przyczepa lub bez, samochody osobowe
i motocykle z przyczepa lub bez, autokary, samochody i inne pojazdy bgdace przedmiotem
handlu, towarowe drogowe przyczepy/naczepy niesprzegni¢te z samochodem/ciggnikiem,
wagony kolejowe towarowe i rolltrailery poktadowe.

Jednym z lideréw przewozow tadunkow w powyzszym systemie jest port w Lubece
(Niemcy) polozony u ujsScia rzeki Trave na potudniowo-zachodnim krancu Morza
Battyckiego. Nalezy do najwigkszych pod wzgledem wielkos$ci przetadunkow (26,36 min ton
w 2009 r.) portéw battyckich. Dziatalno$¢ portowa prowadzona jest w dwdch obszarach. Na
terenach portowych zlokalizowanych na rzece Trave w niewielkiej odlegtosci od centrum
miasta gdzie funkcjonuje kilka terminali ro-ro oraz w nadmorskiej dzielnicy Lubeki
Travemunde zlokalizowanej nad brzegiem morza gdzie dziata jeden z najwigkszych
battyckich terminali promowych.

Strategie rozwoju portu tworzy Zarzad Portu Lubeka we wspotpracy z uzytkownikami
portu i wladzami miasta Lubeki. Podstawowe kierunki rozwoju portu s3a kontynuacja
wieloletnich dziatan prowadzonych przez Liibecker Hafen-Gesellschaft mbH (LHG),
gléwnego operatora portu w Lubece, spotki, w ktorej wigkszosciowy udziat w kapitale ma
miasto Lubeka. Przedsigbiorstwo to, do czasu utworzenia Zarzadu Portu Lubeka realizowato
réwniez wybrane zadania sfery administracyjno-zarzadcze;.

W tabeli 2 zostaly przedstawione zadania podmiotu zarzadzajacego portem w Lubece

Zwigzane Z jego rozwojem.

Logistyka 6/2011 4340




Patron CD

@ Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska Log IStyka - nau ka

i Gospodarki Wodnej w Toruniu

Tabela 3
Funkcje i zadania Liibeck Port Authority

Zadania Dzialania

1. Prognozowanie rozwoju 1.1. Tworzenie strategii rozwoju portu przy wspoipracy w glownymi
portu. operatorami portowymi.
1.2. Realizacja strategii rozwoju portu.

1.3. Opracowywanie planow rozwoju infrastruktury portowe;.

2.1. Budowa i modernizacja technicznej infrastruktury portowej zgodnie

2. Budowa, modernizacja .. S .
z opracowang strategia i planami jej rozwoju.

i utrzymanie infrastruktury
portowej.

2.2. Utrzymanie istniejacej infrastruktury portowe;.

3.1. Oferty handlowe w zakresie dzierzaw istniejacych nieruchomosci

3. Promocja i marketing oraz gruntowych i infrastruktury portowej 1 pozyskiwania partnerow

budowanie pozycji
konkurencyjnej portu.

inwestycyjnych w zakresie budowy nowych terminali portowych, centrow
dystrybucyjnych czy logistycznych oraz przemystu przyportowego.

3.2. Negocjacje handlowe z kontrahentami w imieniu miasta w zakresie
dzierzaw  nieruchomosci oraz  infrastruktury = portowej oraz
wspotinwestowania czy tez inwestowania w nowe terminale portowe, centra
dystrybucyjne i logistyczne.

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie informacji uzyskanej od Lubeck Port Authority

Do strategicznych kierunkow rozwoju portu w Lubece zalicza sig:

1) systematyczny wzrost ruchu promowego z portow Szwecji i w konsekwencji
fadunkow drobnicowych zjednostkowanych przewozonych w systemie transportu
kombinowanego i intermodalnego ze Skandynawii do Europy Zachodnigj
1 Poludniowe;,

2) dalsza rozwdj funkcji logistyczno-dystrybucyjnej w segmencie obstugi papieru
1 celulozy ze Szwecji 1 Finlandii 1 utrzymanie pozycji wiodgcego na Potudniowym
Battyku portu w systemie tancuchéw dostaw skandynawskiego papieru i celulozy do
odbiorcow w Europie Zachodniej i Poludniowe;,

3) dalszy wzrost znaczenia portu w obstludze tadunkéw ze Szwecji i Finlandii
przewozonych morzem w systemie ro-ro.

Port w Lubece obsluguje gléwnie tadunki drobnicowe transportowane w systemie ro-ro

(statki ro-ro i promy pasazersko-samochodowe oraz kolejowo-samochodowe) oraz tadunki
skonteneryzowane. Jest portem III generacji z rozwinietymi funkcjami przedmiotowymi. Jest

jednym z najwiekszych portéw battyckich. System regularnych potaczen zeglugowych
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promowych i ro-ro taczy port w Lubece z 25 portami baltyckimi, w tym gtownie szwedzkimi
i finskim oferujac 150 potaczen zeglugowych tygodniowo. W tabeli 4 zaprezentowano obroty
tadunkowe portu w Lubece w latach 2007 — 2009.

Liibecker Hafen-Gesellschaft mbH (LHG) jest gtdwnym operatorem portu w Lubece.
Ustugi dla kontrahentow $wiadczy na pigciu eksploatowanych terminalach, ktorych taczne
obroty fadunkowe w roku 2009 wyniosty 24,5 mln ton co stanowito blisko 93% lacznych
przetadunkéw portu w Lubece. Ponad 90% statkow korzystajacych z portu w Lubece to
promy morskie i liniowce typu ro-ro w zegludze battyckiej. Ich rozktady podrézy wymagaja
ze strony kapitanatu portu i operatorow, w tym szczegolnie LHG, Scistej koordynacji rytmu

pracy dobowej i tygodniowej poszczegdlnych terminali.

Tabela 4

Obroty ladunkowe portu w Lubece w latach 2007 — 2010
Ladunki (w mln ton, brutto) 2007 2008 2009 2010
Lacznie 32,3 315 26,3 26,6
w tym:
Toczne w zegludze promowej 19,9 19,3 17,5 17,8
Toczne w zegludze ro-ro 7,2 6,8 5,6 6,3

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie www.luebeck.de (30.09.2011)

LHG, realizuje rowniez ustugi zwigzane z obstugg transportowo-handlowg tadunkow
w imieniu wlasnym, ale na rzecz wtascicieli lub gestoréw tadunku, czyli zatadowcéw. Sa to
takie ustugi, jak odprawa celna, czynnosci fitosanitarne czy weterynaryjne, organizacja
dystrybucji w imieniu zatadowcow i transportu tadunkow do odbiorcoéw finalnych. Realizacja
tych ustug zwigzana jest z rozwijaniem funkcji logistyczno-dystrybucyjnej portu.

Przedsiebiorstwa dziatajace w przestrzeni portu w Lubece stworzyly szereg powigzan
organizacyjnych lub kapitalowych z przewoznikami, spedytorami, operatorami transportu
intermodalnego 1 kombinowanego dziatajacymi na przedpolu lub zapleczu portu. Najbardziej
rozbudowy system powigzan zbudowal LHG. Operator jest organizatorem i koordynatorem
ladowo-morskiego tancucha transportowego, potaczonego z tancuchem dostaw, papieru
z Finlandii 1 Szwecji do odbiorcow w Europie Zachodniej 1 Poludniowej. Powigzania LHG
z armatorami promowymi, przedsigbiorstwami transportowymi pozwolily na stworzenie
w oparciu o terminal promowy 1 znajdujacy si¢ przy nim terminal transportu kombinowanego

kolejnego ladowo-morskiego tancucha transportowego dla transportu kombinowanego
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I intermodalnego w relacji Skandynawia — Europa Zachodnia i Potudniowa. Dzigki temu port
uzyskal istotng przewage konkurencyjng w tych segmentach baltyckiego rynku
przewozowego zapewniajac sobie nie tylko stabilno$¢ w obrotach tadunkowych ale
perspektywy wzrostu w latach nast¢pnych.

Podobnie jak port w Lubece inne porty battyckie ukierunkowaty w ostatnich 20 latach
swoje strategie na rozwdj ustug, w ramach funkcji transportowe;j i logistyczno-dystrybucyjnej,
w segmencie obstugi tadunkéw tocznych. Rozbudowaly terminale promowe i ro-ro, buduja
terminale kolejowe do obstugi intermodalnych jednostek transportowych (ITU7). W efekcie sa
w stanie obstuzy¢ coraz wigksze strumienie tadunkéw miedzy Skandynawig a potudniowym
obszarem BSR. Przykladami portow, ktore stale zwigkszaja potencjat terminali promowych
sa porty w Trelleborgu, Rostocku, Swinoujéciu czy Tallinie gdzie obroty tadunkowe rosng od
lat a podstawowym S$rodkiem przewozu sa samochody ci¢zarowe, zestawy ciggnik-naczepa
czy tez same naczepy samochodowe.

Na rys. 2 zaprezentowano schemat lagdowo-morskiego intermodalnego tancucha
transportowego ze Skandynawii do Polski/Europy Srodkowej przechodzace przez porty

w Ystad/Trelleborgu i Swinoujscie.

Dania
Skania Polska/
Norwegia Europa
Srodk:
T. kolejowy Srodkowa
T. drogowy
i T. kolejo
Ystad _T. morski, i o
Trelleborg technika droga — morze Swinoujscie
lub szyna — morze T. drogowy
T. - transport

Rys. 2 Ladowo-morskie intermodalne lancuchy transportowe Skandynawia -
Polska/Europa Srodkowa

Zrédlo: opracowanie wlasne
Glownymi $rodkami transportu przewozacymi tadunki w tym tancuchu sg: zestawy

drogowe ciggnik siodtowy-naczepa i wagony kolejowe. Obroty terminalu promowego
w Swinoujséciu wzrosty z 2 min ton w roku 2004 do 5,7 mln ton® w roku 2010. Tak wysoka
dynamika wzrostu to z jednej strony efekt przystosowywania potencjatu portu

1 przewoznikow do zapotrzebowania rynku a z drugiej] wzrostu przewozow pomiedzy

" Intermodal Transport Unit
8 wartosci brutto razem z wagg $rodkéw transportu
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Skandynawig a potudniowym obszarem BSR. Podobnic dzieje si¢ w innych portach

battyckich wyspecjalizowanych w obstudze tadunkow przewozonych promami morskimi.

Roéwnolegle do terminali promowych rozbudowywane sg terminale ro-ro do obstugi

tadunkow przewozonych miedzy portami battyckimi rolltrailerami i naczepami. Dotyczy to

szczegolnie wyrobow przemystu drzewnego, w tym celulozy i1 papieru. Przyktadami takich

portow sa porty w Rostoku, Gdyni czy Tallinie. Oferuja szereg ustug portowych

i logistycznych zwigzanych z obstugg tadunkow, w tym przetadunkiem, magazynowaniem,

konfekcjonowaniem i manipulacjami zwigzanymi z przemieszczaniem ich pomiedzy

rolltrailerami, samochodami, kontenerami i1 wagonami. Posiadajg wlasne intermodalne

terminale kolejowe przetadowujac ITU.

Podsumowanie

1.

Przewozy tadunkoéw skonteneryzowanych w ladowo-morskich tancuchach transportowych
przechodzacych przez Morze Baltyckie maja stala tendencje wzrostowa. Wzrost ten
bedzie nastgpowat zarowno w segmencie zeglugi oceanicznej jak i bliskiego zasiggu.
Wprowadzenie do portu w Gdansku serwisu oceanicznego obstugiwanego przez
najwigksze statki kontenerowe zmienia uklad tancuchoéw transportowych tadunkow
skonteneryzowanych w Regionie Morza Battyckiego co jest efektem przeksztalcenia si¢
portow Zatoki Gdanskiej w baltycki hub kontenerowy.

Obroty tadunkow tocznych z wykorzystaniem intermodalnych jednostek transportowych
w wymianie handlowej Regionu Morza Battyckiego maja roéwniez stala tendencje
wzrostowa. Szczegolnie jest to widoczne w sektorze przewozow promowych.

Organizacja tancuchow transportowych tadunkow skonteneryzowanych i tocznych jest
ukierunkowana na zwigkszanie ich mobilno$ci migdzygaleziowej poprzez zmiany
organizacji procesOw transportowych 1 rozwigzania techniczne unifikujace $rodki
transportu r6znych gatezi.

Przewaga konkurencyjna portu w Lubece w segmencie tadunkow tocznych przewozonych
pomiedzy Skandynawiag a Europa Zachodnig i Poludniowa zdobyta zastata dzigki
zbudowaniu w  sferze  eksploatacyjno-ustugowej  powiazan  organizacyjnych
1 kapitalowych z wybranymi przedsigbiorstwami dziatajacymi na zapleczu i przedpolu
portu, w tym ze skandynawskimi producentami papieru.

Istotnym elementem przewagi konkurencyjnej portu w Lubece w segmencie tadunkow

tocznych przewozonych pomigdzy Skandynawia a Europa Zachodnig i Potudniowa jest
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duza ilo$¢ linii zeglugowych prowadzonych przez najwigkszych armatoréw battyckich
operujacych w tym segmencie.

7. Strategia portu w Lubece ukierunkowana na obroty tadunkéw battyckich
transportowanych w systemie ro-ro doprowadzita do rozwiniecia funkcji logistyczno-
dystrybucyjnej i stworzenia pelnego pakietu ustug portowych i logistycznych na rzecz
tadunkow, jednostek tadunkowych i $srodkéw transportu. Podobna cele strategiczne sg
realizowane przez inne porty battyckie.

8. Coraz wigcej portow battyckich opiera swdj rozwd] na wzroscie potencjatu
przetadunkowo-sktadowego 1 wachlarza ustug dla tadunkéw skonteneryzowanych
i tocznych. Tworza one jednocze$nie szereg powigzan z armatorami 1 operatorami
logistycznymi, w konsekwencji stajac si¢ elementem tancuchow dostaw a nie tylko

jednym z mozliwych do wyboru przez zatadowcoéw portow battyckich.

Streszczenie

W  publikacji zostaly zaprezentowane trendy w organizacji ladowo-morskich
tancuchéw transportowych tadunkéw skonteneryzowanych 1 tocznych realizowanych
w Regionie Basenu Morza Baltyckiego. Jest on akwenem o znacznym udziale przewozow
tadunkow w systemie zeglugi regularnej, w ramach ktorej realizowane sg bardzo duze
przewozy tadunkéow skonteneryzowanych i tocznych. Celem publikacji jest przedstawienie
znaczenia wymienionych kategorii tadunkowych w wymianie handlowej pafstw
nadbattyckich zarowno w uktadzie $wiatowym jak i wewnatrz unijnym. Kierunki rozwoju
transportu tadunkow podatnych na skonteneryzowanie i fadunkow tocznych wskazujg, ze ich
ladowo-morskie tancuchy transportowe w coraz wigkszym stopniu bgdg miaty charakter
przewozo6w w systemie multimodalnym z  wykorzystaniem techniki transportu
intermodalnego i kombinowanego a procesom konteneryzacji bgdzie podlega¢ coraz wigcej
tadunkow. Przeprowadzong analiz¢ trendow w zakresie organizacji transportu tadunkow
skonteneryzowanych i tocznych w obrebie Regionu Morza Baltyckiego zobrazowano na
przyktadach portow Zatoki Gdanskiej, w odniesieniu do obrotow kontenerowych i portu w

Lubece, w odniesieniu do tadunkéw tocznych.
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Analysis of trends in transport organization large containers and Ro-Ro

Mobile units cargo in the Baltic Sea Region

Summary

The publication was presented trends in the organization of land-sea transport chains
large containers and Ro-Ro Mobile units cargo in the Baltic Sea. The sea is a reservoir with
a very large share of freight in the system of regular shipping, within which are carried out a
very high large container and Ro-Ro Mobile units cargo. The aim of the publication to present
the importance of these categories cargo in the Baltic countries to trade both in the world and
inside the EU. Direction of development of transport cargo open to large containers and Ro-
Ro Mobile units show that their land-sea transport chains will be multimodal transport system
character using the techniques of intermodal and containerization process will be more and
more cargo. Conducted an analysis of trends in organization large containers and Ro-Ro
Mobile units cargo around the BSR is described in the examples, the Gulf of Gdansk ports for

large containers cargo and port of Liibeck for Ro-Ro Mobile units cargo.
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