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METODYKA | ALGORYTM BADA N REGIONALNYCH
SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH?

W artykule przedstawiono koncepajetodyki i algorytmu badanaukowych magych
na celu ocea stanu i budow zintegrowanego gatiowo modelu systemu transportowego
w regionie.

METHODOLOGY AND ALGORITHM OF RESEARCH ON THE REGION AL
TRANSPORT SYSTEMS

Article contains an author's concept of the metHody and algorithm of scientific
research undertaken to evaluate the condition amstruction of a mode-integrated model
of the transport system in the region.

1. WSTEP

Metodyka opisujca kolejne etapy pogiowania wynalazcy, wygpujaca pod nazw
-algorytm rozwhzania zadda wynalazczych (ARZW)” zostala opracowana przez
H. Altszullera. U jej podstaw g dwie fundamentalne zasadly:

1. Zasada poszukiwania rozzania idealnego, ktdra wskazuje kierunek poszukiwarcy,

2. Zasada sprzeczéd technologicznych, zgodnie z kidobiekty techniczne maj

szereg wzajemnie uzal@onych parametréw decydiaych o ich sprzeczroi. Owo
uzaleznienie ma cgsto charakter kolizyjny z punktu widzenia jednocezo
doskonalenia szeregu parametrow.

Etapy badawcze zaproponowane przez H. Altszullerastpujace:

Wybér zadania,

Budowa modelu zadania,

Analiza modelu zadania,
Przezwyctzenie sprzeczrigi fizycznej,
Wsfgpna ocena otrzymanego rozgania,

aokrwnPE

* Akademia Morska w Szczecinie, Wydziakymieryjno-Ekonomiczny Transportu, Instytut Zzulzania
Transportem, Zaktad Organizacji i Zagzania, ul. H. Pobmego 11, 70-507 Szczecin, tel. 604 40 40 96,
e-mail: c.christowa@am.szczecin.pl

2 Badanie i modelowanie zintegrowanegoegawo systemu transportowego w regionie zachodmiapskim ze
szczeg6lnym uwzglnieniemSrodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego Pétadotudnie projekt
rozwojowy realizowany pod kierunkiem Cz. Christomefkademii Morskiej w Szczecinie finansowany przez
Narodowe Centrum Bada Rozwoju w latach 2009 — 2011

3 Leksykon zargizania Wydawnictwo DIFIN, Warszawa 2004, s. 18
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6. Rozwinicie otrzymanego rozwiania,

7. Analiza toku rozwazania.

LAlgorytm jest przeznaczony gtéwnie dla wynalazkawdziedziny techniki, jednak
podane przez autora zasadyzm® wykorzysta rowniez w poszukiwaniu optymalnych
rozwiazai w zakresie organizaciji i zardzania™.

Algorytm jest definiowany tale jako ,przepis pospowania prowadcy do
rozwiazania ustalonego problemu, o#leacy ciag czynndci elementarnych, ktére nale
w tym celu wykona”>.

Algorytm maze by przedstawiony w formie schematu blokowego, tzrafigznego
rozwigzania zadania w postaci tzw. skrzynek, zawigsaih polecenia poszczeg6inych
czynndaci polaczonych strzatkami, wskazigymi kolejna¢ ich wykonywania.

W celu jednoznacznego rozumieniagquigq algorytm, w publikacji przyto definicg, ze
jest to przedstawiony w formie schematu blokowegmsle okrelony ciag czynndci,
ktorych wykonanie prowadzi do rozygania zadania.

2. CEL, PRZEDMIOT | ZAKRES BADA N

Glowrg przestank stworzenia prezentowanego algorytmu jest idendyfik i opis
obiektywnie istniggcego ciagu logicznie powizanych zad@ badawczych i podceléw
prowadacych do gtéwnego celu baflajakim jest powstanie modelu nowoczesnego,
zintegrowanego getiowo regionalnego systemu transportowego, ppanego
z systemem transportowym Polski i EurBpy

Gtéwny cel bada moze zostéa osikgniety poprzez realizaej okreslonych celéw
czastkowych, mianowicie:

1. Dokonanie wielokryterialnej oceny istmegj sieci paiczen transportowych

w regionie,

2. Przeprowadzenie oceny stanu ekologicznego regionuaspekcie midiwosci
budowy infrastruktury transportowej, ze szczego6lnymzgkdnieniem programu
Natura 2000,

3. Badanie stanu i prognozowanie rynku ustug transpgrth w regionie w badanym
horyzoncie czasowym,

4. Okreslenie lokalizacji i funkcji centréw logistycznych wystemie transportowym
regionu,

5. Oszacowanie nakladéw inwestycyjnych zr6det finansowania infrastruktury
systemu transportowego,

6. Okreslenie uwarunkowa i skutkéw spoteczno-ekonomicznych budowy irozwoju
nowoczesnego, zintegrowanegogg&@wo regionalnego systemu transportowego.

3. ALGORYTM BADA N
Proces badawczy me zostd podzielony na dwa etapy. W etapie | pinaliza
istniegcego systemu transportowego w regiomiezewidziano 10 zada badawczych

“ Ioidem

® encyklopedia.pwn.pl (1.12.2010 r.)

¢ System transportowy regionu zachodniopomorskiegen® stanuMonografia pod redakginaukow prof.
nadzw. dr hab. Czestawy Christowej, Wyd. Naukoweadeémii Morskiej, Szczecin 2010
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(rys. 1). W etapie Il ptModelowanie zintegrowanego gailowo systemu transportowego

w regionie,przewidziano 16 zada(rys.

2).

ANALIZA ISTNIEJ 4ACEG

.

ETAP |
O SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
REGIONIE

w
/ Zadanie 1 \
Identyfikacja i ocena krajowych

i migdzynarodowych powizan regionu
w ukltadzie gajzi transportu (transport
wodny morski isrédladowy, kolejowy,

samochodowy, lotniczy, przesytowy)

|
|
'?
|

| ldentyfikacja oraz charakterystyka

| istniejacych powazan transportowych
regionu z otoczeniem w relacjach krajowyc
i zagranicznych w uktadzie gai transportu

i korytarzy transportowych z uwzglnieniem
weztow transportowych.

i korytarzy transportowych
/ Zadanie 2 \
Dokonanie wielokryterialnej oceny

systemu transportowego
funkcjonupcego w regionie

| |
| W wyniku badé zostanie dokonana ocena }I

\Qosbonoici transoortowei reaion J

——————————————— -
—_—e—————-———————-—--——-—nn—n——————— \

/Cel \

Identyfikacja i charakterystyka techniczno-eksaiygita |
| elementéw systemu transportowego funkcigagjo |

w regionie, sprecyzowanlayteriow jego
| oceny oraz dokonanie wielokryterialnej
| analizy w aspekcie potrzeb, jako

-
4
/ Zadanie 3

Ocena komunikacji miejskiej
w systemie transportowym regionu

I
|
|
| i dostosowania do norm i wymaggolityki ’l

\ transportowej i morskiej UE i Pols )
N e e = —_
Pt SC__SC__FSC__SL__SL_SL R ~

//Cel \

Szczego6towa analiza stanu komunikacii

w gtéwnych miastach regionu oraz syntetycz
ocena pozostatych waych miejskich
weztow transportowych, ze szczegolnym
uwzgkdnieniem parametréw techniczno-
eksploatacyjnych infrastruktury
transportowej, przepustoda drég

i rla
|:>: |

- /

4

|
|
|
|
\\i bezpieczéstwa.
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—_—————-———————-—----—_-——n-——-n—n-——nn—n-n——n——n—— - \

Zadanie 4 I/Cel \

Analiza potencjatu gospodarczego I Charakterystyka gtownych funkcji gospodarczych |
regionu jako generatora tadunké I i przedstbiorstw przemystowych regionu |

i zapotrzebowania na przewozy w aspekcie ich wptywu na ksztattowanie popytu ra
ustugi sektora TSL oraz wielkéi struktue |

| przewozow w relacjach krajowych i zagranicznych, ke

D
Zadanie 5 [ Cel \\
Analiza zdolnéci przewozowych | Okresleniezdolndici ustugowych oraz wewgtrznej |
i konkurencyjnéci przedsgbiorstw i zewrgtrznej konkurencyjnei przedsgbiorstw |
transportowych, spedycyjnych | transportowych, spedycyjnych i logistycznych (TSL)
i logistycznych w regionie \w regionie. /l
e e e e e e e e e e —— — — ~
/ Zadanie 6 \ /Cel \
Badanie stanu ekologicznego Analiza stanu ekologicznego oraz badanie |
regionu, ze szczegélnym | srodowiskowych i spoleczno-ekonomicznych |
uwzgkdnieniem obszaru |:>| uwarunkowa i skutkbw ekologicznych budowy |
NATURA 2000 | infrastruktury transportowej i portowej w regionie, |
| ze szczegolnym uwzglnieniem obszaru NATUR, :
| 2000 wraz z okrdeniem metod §rodkow jego )

\ /o N\echronw v

. //—— ______________ -~
Zadanie 7 /7 Cel \

Badanie ilgci i struktury Zebranie danychrédtowych oraz dokonanie
tadunkéw przewgonych ) wszechstronnej i szczegdtowej analizy |
w regionie w uktadzie kierunkow statystycznej iléci i struktury tadunkow |
przewozu (import, eksport, przewaronych w regionie w ukiadzie kierunkéw |
tranzyt, przewozy regionalne) przewozu (import, eksport, tranzyt, przewozy |
i gakzi transportu w badanym regionalnezegluga bliskiego zasju) i gakzi |
horyzoncie czasowym transportu w badanym horyzoncie czasowym. |
Dokonanie szczego6towych badmalitycznych, I
|
|
I
I
I
|

a naspnie prognostycznych, strumieni tadunkowych
pozwoli na podejmowanie trafnych decyzji
inwestycyjnych i finansowych. Brak informacji
oraz ograniczony monitoring stanu i kierunkéw
natzenia strumieni fadunkowych jest przyczyn
nietrafnych decyzji infrastrukturalnych na szczehla

\ regionalnym i krajowym, decyzji /

K / \ hieuwzakdniaiacvch narodowvch interesad //
~
~ -~

—_—— e ——— — — — — ———— —

N | S,
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Zadanie 8
Dokonanie analizy przetadunkéw
w portach morskich w badanym
horyzoncie czasowym (dotyczy
regionéw nadmorskich)

e
/ Cel \
Zebranie danychrédtowych oraz dokonanie \
wszechstronnej i szczegotowej analizy statystycznej |
ilosci i struktury tadunkéw przetadowywanych |
w portach morskich w ukladzie relacji przefadunkciwy |
(import, eksport, tranzyt, przewozyeqtiry polskimi |
portami) i gadzi transportu w badanym horyzoncie |
czasowym. Dokonana zostanie systemowa, :
wielokryterialna analiza stanu techniczno- |
organizacyjno-prawnegaqoirzystosowania portow |
do realizacji funkcji transportowej i logistyczno- |
|

I | S

o )
4

Zadanie 9
Okreslenie miernikéw oceny
podatndci transportowej fadunko

4
/ Zadanie 10 \

Badanie rynku ustug
transportowych, spedycyjnych
i logistycznych w regionie

dystrybucyjne;.

\ /
N _7
—_———————————-—---—---——-n———n-n——n—-n——-n———————— \

/ Cel \

| Sporadzenie specyfikacji i charakterystyki miernikow |
oceny podatrioi transportowej fadunkéw stanaaych |
| przedmiot przewozow oraz obstugi przetadunkowej, |

I spedycyjnej i logistycznej w regionie. |

| Dokonanie analizy rynku ustug transportowych,
| spedycyjnych i logistycznych oraz konkurencyio
| przedsgbiorstw sektora TSL dziatagych

| ich przewagi konkurencyjnej na rynku krajowym i
| zagranicznym.

. J

\
I
I
|
w regionie wraz z okiteniem czynnikéw zwgkszenia |
|
|
|
/

—_—— e — e — — e — o — — — — — —

Rys.1. Algorytm badaistniecego systemu transportowego w regionie
Zrodio: Cz. Christowa: opracowanie wiasne
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ETAP Il
MODELOWANIE ZINTEGROWANEGO GALEZIOWO SYSTEMU TRANSPORTOWEG
W REGIONIE
Zadanie 1 /Ce Cel
Prognozowanie il i struktury I Opracowanie dtugofalowej prognozy ilusticej l
tadunkow przewsgonych I wielkos¢ i struktue rodzajova tadunkéw I
w regionie w ukltadzie kierunkow przewidywanych do przewozu w regionie w uk+ad%|e
przewozu (import, eksport, tranzyt, I kierunkéw przewozu i geti transportu. |
przewozy regionalne) i gati l ,
transportu do 2030 N
P — SRR RS AL ~
( Zadanie 2 \ ‘/ Cel \
Prognozowanie przetadunkéw Opracowanie prognozy wieli@ i struktury rodzajowej |
w portach morskich w ukfadzie tadunkéw cizacych do portéw morskich estuarium |
kierunkow przewozyimport, |:>| Odry i zachodniego Battyku w perspektywie do |
eksport, tranzyt) i gaki transportu 2030 r. w relacjachrzetadunkowych (import, |
do 2025 r. | eksport, tranzyt) i gati transportu ze wskazaniem |
(dotyczy regionéw nadmorskich) | koniecznego dostosowania infrastruktury portowe |
j \ proqrozowanych strumieni tadunkowy: //
g i
Zadanie 3 [ Ce Cel |
Badanie podatrigi transportowej | Okreslenie podatnéi transportowej prognozowanych dp
prognozowanej do przewozu mas | przewozu tadunkoéw emymi rodzajami drog, |
tadunkow z zastosowaniem wybranych rodzaj&adkow |
transportu i technologii. |
< _J

i przetadunkowo-sktadowych skiadowej ilogistyczno-dystrybucyjnej w portach
ze wskazaniem nitiwo ci morsklch rzecznych i lotniczych ze wskazaniem
ich zastosowa tendencu rozwoju i maiwosci zastosowa

Zadanle 4 / Cel \

Okreslenie wizji rozwoju I Badania w zakresie techniki, technologii i orgacjiza :
technologii transportowych transportu tadunkow oraz dziatadnoprzetadunkowo- |
I

|

\nowoczesnvch rozwran. /l

bliskiego zasigu w regionie Morz SW|nou1s0|e Ystad oraz ocena stanu i uwarunkowa |
Battyckiego do 2030 r. (dotyczy rozw01u autostrad morskichzeglugi bliskiego |
regionéw nadmorsklch) zasz;gu w regionie Morza Battyckiego do 2030 r. l

__________________ ~

Zadanle 5 Cel \
Badanie i prognozowanie rozwoju Badame wielkéci, struktury rodzajowej i technologii |
autostrad morskichzeglugi przewozow promowych autostrathorsky |
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Zadanie 6
Badanie i prognozowanie rozwoju
zeglugisrodladowej w Polsce ze
szczegoblnym uwzgtinieniem
.Programu dla Odry 2006”
i ,ProgramuNAJADES” (UE)
(dotyczy regionéw
nadodrzéskich)

Przeprowadzenie szczegbtowej diagnozy stanu

i przyczyn zahamowgrozwoju transportu wodnego
srédladowego w Polsce i w regionie, a fak
wskazanie kierunkéw i warunkéw jego rozwoju,
ze szczegblnym uwzginieniem warunkow
infrastrukturalnych i finansowych. Zbadane
zostar mozliwosci i warunki wykorzystania
srodkdw finansowych na rozwoj funkijansportowej
Odry w ramach Programu dla Odry 2006 oraz unijnebo

/

-
T

4 Zadanie 7
Modelowanie infrastruktury
informatycznej i systemow
informacyjnych wspomagagych
\procesy decyzyjne w transpor )

g

4 Zadanie 8 )
Wyznaczenie perspektyw rozwoju
weztéw transportowych w regionie

> nys

4 Zadanie 9
Okrellenie kryteriéw i uwarunkowa
bezpieczastwa, jakdci

i niezawodnéci modelowanego

funduszu NAJADES przeznaczonego na rozwéj |

\ europejskiej sieci drég wodnyaéhddladowych. //
N — e e e o — — — — — — — — — — — -~
e
[ Cel A

| Opracowanie modelu systemu informacyjnego ora%

dobdr odpowiednich metod i technik informatycznych,l
| internetowych i telematycznych wspomagaich
rocesy decyzyjne w transpor

————— — — — — — — — — — —— — — —

L

| Okreslenie perspektyw i uwarunkowraozwoju

nowoczesnych wziow transportowych i infrastruktury |
| punktowej w regionie dostosowanych do wynfaga |
‘l(lientéw sektora TSI

—— ——— — — — — — — — — — —— — — —

| Wyznaczenie kryteriow bezpiedaina, niezawodrsoi
i jakosci modelowanego systemu transportowego
| z zachowaniem wymagiawarunkéw okréonych

\ Systemu transportowego

U

4 Zadanie 10
Modelowanie zintegrowanego
gakziowo, optymalnego systemu
transportowego w regionie

|\W europejskiej i polskiej polityce transportowej.

| Opracowanie modelu zintegrowanegozgeaiwo,
|:>: optymalnego dla regionu systeitnansportowego,
stanowicego element systemu transportowego Polski

|
|
|
|
i Europy;odpowiadaicego standardom obagiujacym |

.

s

Ny

Zadanie 11
Projektowanie lokalizacji sieci
centrow logistyczno-dystrybucyjnych

|=y Opracowaniéoncepcii lokalizacyjnych, funkcjonalnych, |
| infrastrukturalnych i finansowych budowy regiongine |

\W regionie )

| siec centréw logistycznyc

———— — — — — — — — — — — —— — — —



366

Czestawa CHRISTOWA

4 Zadanie 12 )
Badanie i prognozowanie naktad:
inwestycyjnych i kosztow
eksploatacyjnych budowy
i rozwoju howoczesnego systemu

\transportowego w wojewddztw )

( Zadanie 13 )

Badanie i prognozowanie
zewretrznych kosztow transportu

w regionie

.

/ Zadanie 14

Badanie midzynarodowych
uwarunkowa rozwoju hdowo-
morskich tacuchdéw transportu
intermodalnego ze szczegblnym
uwzglednieniem roli portéw
morskich i transportu wodnego

Qorskiego srodladoweq( /

/ Zadanie 15 \
Badanie uwarunkowigoolitycznych,
gospodarczychrawnych,

spotecznych, finansowych,
infrastrukturalnych przyrodniczych
(w aspekcie globalnym, krajowym
i regionalnym) budowy i rozwoju

systemu transportowego
wregionie /
iy
/ Zadanie 16 \

Badanie i ocena efektéw ekonomiczno-
spotecznych funkcjonowania i rozwoju
nowoczesnego systemu
transportowego w regionie
zintegrowanego z systemem

Qansportowym Polski i Europy /

| Opracowanie prognozy wielkc nakladéw

| inwestycyjnych i kosztow eksploatacyjnych
projektowanego modelu systemu transportowego
w poszczegoblnych etapach jego budowaythkowania.

—— e — . —— — — e — — — — — — — —

kosztéw transportu w regionie ze wskazaniem

\
| Ocena aktualnego i docelowego poziomu zéwmych :
| mazliwosci i uwarunkowa ich minimalizacji. |

- - /
e e e e e e e e e e ——— — N
4 Cel

infrastrukturalnych rozwojublowo-morskich
intermodalnych tacuchéw transportowych oraz
| siecilogistycznych ze wskazaniem optymalnych |
| technologii przewozow, przetadunkow, sktadow: |

\
Analiza medzynarodowych uwarunkowa |
|
|

| 1zaradzania.

\ /
~ s
P SCRU_SCS S St LSSt St St SCRC R FX ~
//Cel N

| Szczegbtowa analiza zegtmanych i wewatrznych }
| czynnikéw i uwarunkow@budowy, funkcjonowania |
| irozwojuzintegrowanego getiowo systemu |
transportowego w regionie. |

I

|

|

Okreslenie, w uktadzie wariantowym, z podziatem |
na etapy, nakladéw inwestycyjnych oraz efektow :
ekonomiczno-spotecznych, uzyskiwanych w skali mgiol
| i panstwa z eksploatacji zintegrowanegoggawo |
systemuransportowego w regionie, stangeego |
\ elementsystemu transportowedrolski i Europy. )

Rys.2. Modelowanie zintegrowanegoggawo systemu transportowego w regionie
Zrédto: Cz. Christowa: opracowanie wiasne
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Analizujac literatue, dokumentag technicza oraz praktyk budowy infrastruktury
transportowej mina stwierdzt, ze wiedza w zakresie regionalnych systemow
transportowych jest niewystarczeg, nieaktualna i rozproszona. Przedmiotem dotyahcz
prowadzonych wycinkowych batiabyly poszczegélne gaie transportu i problemy
transportowe rozpatrywane autonomicznie, bez wzaggmintegracji funkcjonalnej,
infrastrukturalnej, przestrzennej i informacyjngje¢ transportowa nie jest traktowana jako
spojny, zintegrowany getiowo system. Polityka i strategia transportowaareg w wielu
przypadkach nie jest budowana na podstawie obiekgtv wynikow szczego6towych
bada naukowych. Realizowana polityka transportowa UE mv pelni odpowiada
kierunkom rozwoju polskiego systemu transportowedta przykltad nie uwzgbnia
polskich priorytetow dotyccych budowy infrastruktury patzeh transportowych w relacji
potnoc — potudnie, przez polskie porty morskie, rczegoinéci przez zespét portdéw
Szczecin — Police Swinoujscie. Dotychczas nie zostaty uwzdhione, trwajce wiele lat,
starania maice na celu wpisanie do dokumentow ngmowych oraz unijnych
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego PdiBotudnie CETC ROUTE 65.

Badania zrealizowane zgodnie ze stworzonym algagimmog pogkbi¢ istniepcy
stan wiedzy w zakresie regionalnego systemu tratmpego. Wyniki prac badawczych
mog stanowd naukowy argumentagj i przestank pozytywnych zmian w regionalnej
polityce transportowej Polski. Badania zakladapcem i wybor preferowanych
intermodalnych, nowoczesnych technologii transpeytth i przetadunkowych oraz
optymalnych metod organizacji i zadzania w transporcie, spedycji i logistyce. Badania
mog mie¢ pozytywny wplyw na rozwdj zaawansowanych techniblégnsportowych
i przetadunkowych w regionach.

4. EFEKTY BADAN

Planowany wynik kdcowy maze wspoméc proces wyréwnywania ogromnychnié
technicznych, technologicznych i jafoiowych istniejcych pomgdzy polskim systemem
transportowym a nowoczesnym, bezpiecznym i przyjaensrodowisku systemem
transportowym funkcjonagym w wysoko rozwinjtych pastwach Unii Europejskiej.
Paistwa te, w odrénieniu od Polski, od wielu lat konsekwentnie regliz konkurencyja
w stosunku do polskiej, politgktransportow i morsksy, odpowiadajca ich aspiracjom
rozwojowym. Stan techniczny infrastruktury trangpamej, jako gtéwnego elementu
systemu transportowego, jest jednym z podstawovkygteribw oceny poziomu rozwoju
gospodarczego patwa i regionu. Infrastruktura transportowa i isfraktura dosipu do
portéw jest ogodlnodogbnym dobrem publicznym a finansowanie jej trady®yjn
przypisane jest gatwu i samoradom lokalnym. Ze wzghu na wieloletnie zaniedbania
w zakresie remontdéw, modernizacji i budowy infraktury transportowej i portowej
polska gospodarka, w tym gospodarkadego z tworacych g regionoéw, nie jest w stanie
dynamicznie si rozwijac. Wynik konhcowy bada moaze stworzy naukowe, obiektywne
kryteria wyboru kierunkéw i zakresu inwestowaniaaorefektywnego wykorzystania
srodkéw finansowych przeznaczanych na infrastruktuansportow, a take dostpu do
portéw morskich, odpowiadgja normom unijnym i midzynarodowym. Dzki
uzyskanym wynikom badamog powst& przestanki budowySrodkowoeuropejskiego
Korytarza Transportowego Péinoc — Poludnie (CETCURE@ 65) oraz nowoczeshego
systemu transportowego w regionach, zintegrowareggstemem transportowym Polski
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i Europy. Integracja polskiej gospodarki z rozwtni gospodark krajow UE oraz
prowadzenie wspolnej polityki transportowej i maegkjest ogroma szang rozwoju
polskiego systemu transportowego, portéw morskrelz gospodarki regionow.

Badania przedstawione w algorytmigssisle powhazane z:

Polityka transportow UE,

Programem Operacyjnym Infrastrukturgrodowisko,

Zintegrowan polityka morsk UE,

Polityka transportow Polski,

Polityka morsk Polski,

Stratega rozwoju portéw morskich do 2015 .

Regionalln Stratega Innowacyjndci, wskazujca na konieczn@ podniesienia
innowacyjndci gospodarki, szczegélnie poprzez wzmocnienie Vpspoy
z jednostkami naukowymi regionu nakierowanymi naw@j gospodarki opartej na
wiedzy,

8. Strategiami rozwoju wojewddztw (regionéw), w ktohycozwoj konkurencyjnej
gospodarki i transportu ma priorytetowe znaczenie,

9. Strategiami rozwoju sektora transportu wojewodzegiponow).

Badania zatgone w algorytmie mag przyczyné sig do powstania innowacyjnych

przedstbiorstw oraz klastréw przemystowo-ustugowych  kunjagych wiedz

i doswiadczenie przedsbiorstw gospodarki morskiej i sektora TSL. W peldpeie maze

powsta& regionalna sie centréw logistycznych. Dynamika rozwoju gospodegix regionu
zalezy od sprawnie dziatagego, nowoczesnego, zintegrowanegczjatvo i skutecznie
zarzadzanego systemu transportowego.

Wdrozenie modelu zintegrowanego e¢abwo systemu transportowego w regionie,

w tym budowa Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego Po#Botudnie
CETC ROUTE65, po spehieniu oklenych warunkéw infrastrukturalnych

i finansowych, podniesie konkurencyjéqolskiej i regionalnej gospodarki oraz przyniesie
korzysci o zr&nicowanym obszarze oddziatywania, mianowicie:

1. W skali kraju:

1) wprowadzi do bugetu pastwa srodki finansowe wynikajce z fiskalnych
zobowhzan podmiotdéw gospodarczych o dum potencjale, matych krednich
przedsgbiorstw, a take =z tytulu zobowizan fiskalnych pracownikéw
zatrudnionych w przedshiorstwach przemystowych i sektorze TSL,

2) wptynie na ochroa miejsc pracy, ograniczgj jednoczénie zobowizania
budzetowe wynikajce ze wsparcia dla oséb ubogich i bezrobotnych,

3) poprawi skuteczrig wykorzystywania wspieragych $rodkéw  unijnych
przeznaczonych na badania i rozwdj, bugamirastruktury transportowej, ochren
srodowiska oraz na aktywizacje matycfrédnich przedsbiorstw,

4) stworzy maliwosci komercyjnej integracji pionowej polskich i unjh
przedsgbiorstw sektora TSL,

5) podniesie know-how pracownikbw ministerstw zajameych sé sektorem
transportu, portami morskimi i ochrpérodowiska,

6) skierujesrodki finansowe na rozwdéj nauki oraz wgaaie nowoczesnych produktéw
i procesow,

7) pozwoli parlamentarzystom RP i wladzom regionalnyma wykorzystanie
zintegrowanego systemu transportowego w procesieorzémia polityki

Nogo,rwhE
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transportowej i morskiej oraz zgkiszy wiedz polskich menezkréw sektora TSL
w zakresie metod i instrumentéw zdobywania przewagbnkurencyjnej
przedsgbiorstw.
2. W skali regionu:

1) skomunikuje region z otoczeniem gospodarczym,

2) stworzy infrastrukturalne warunki lokalizacji invigsji w regionie,

3) zmniejszy negatywne oddziatywanie transportérodowisko naturalne,

4) zwiekszy konkurencyjné& przedstbiorstw sektora TSL i portéw morskich,

5) przyczyni s¢ do zmniejszenia wptywu obcych przetmikéw na regionalnym rynku
przewozéw wszystkimi rodzajami drég,

6) spowoduje zwikszenie tadunkdéw tranzytowych w relacji pétnoc +udmie przez
zespot portdw Szczecin — Polic&winoujscie,

7) przyczyni s¢ do ponownego rozwoju funkcji transportowej siecég wodnych
s$rédladowych w Polsce,

8) zwigkszy przepustowdt portdw morskich i lotniczych,

9) spowoduje racjonalne zagospodarowanie obszamdowlych i morskich,

10)zwigkszy innowacyjnéé przedstbiorstw regionu,

11)podniesie aktywn@& matych isrednich przedsbiorstw regionu,

12)przyczyni s¢ do rozwoju gospodarczego regionu,

13)zwickszy wptyw srodkéw finansowych pochodeych z lokalnych zobowkan
fiskalnych przedsbiorstw,

14)spowoduje zmniejszenie bezrobocia.

Wyniki bada naukowych regionalnych systeméw transportowych, szezegdlnym
uwzgkdnieniem Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego PoBotudnie
CETC ROUTE 65 oraz portow morskich, mogta sie obiektywrs podstawy wyboru
optymalnego wariantu realizacji systemu transpoeigoy ze wskazaniem zasad,
warunkow, naktadéw i efektow jego funkcjonowaniaoriKepcja bada w postaci
algorytmu oraz oczekiwane wyniki realizowanych zadsmdawczych mag stanowé
oryginalny wkiad naukowy w dziedzinie transportapk ekonomicznych i zagdzania.

Ewentualne ryzyko nieagijniecia efektow polega na tynke wyniki bada tworza
podstawy teoretyczne i metodyczne budowy zintegnega gajziowo systemu
transportowego, natomiast decyzje dotygez jego realizacji nie ® w zakresie
kompetencji naukowcéw.

5. BENEFICJENCI WYNIKOW BADA N

Potencjalnymi  beneficjentami  wynikbw bada mogy by¢ przedsibiorstwa
transportowe, spedycyjne i logistyczne oraz jeddaostganizacyjne sektora gospodarki
morskiej, do ktérych nale: przedstbiorstwa ustug portowych, Terminal Przetadunku
Gazu Plynnego GAZOPORT i Baza Proméw MorskictSwinoujsciu, przedsibiorstwa
zeglugi morskiej isrodladowej, przedsbiorstwa turystyki morskiej, stocznie remontowe,
przedsgbiorstwa rybotéwstwa i przetworstwa rybnego, biyeojektéw budownictwa
morskiego, przedsbiorstwa pogtbiarskie, zarady morskich portow, ukdy administracji
morskiej i srédladowej, instytucje finansowe i ubezpieczeniowe, pryg przyportowy
i paliwowy, przedsibiorstwa ustug informatycznych, marynarka wojermaake csrodki
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naukowe i uczelnie ksztaice kadry dla sektora TSL i gospodarki morskiej. Zvijeni
odbiorcami wynikow badabeda: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostracdzeaty
marszatkowskie, uerly wojewodzkie, Sekretariat Techniczny CETC oranisterstwo
wtasciwe do spraw transportu igospodarki morskiej. Wdnie wynikow bada
polegajce na budowie zintegrowanego gabwo systemu transportowego w regionie
przyczyni s§ do rozwoju gospodarczego regionu oraz wzrostu afalgwej
konkurencyjnéci przedsgbiorstw sektora TSL i gospodarki morskiej.

Badania przedstawione w algorytmie nigldnegatywnie oddziatywaty n@odowisko
naturalne, ani nie dola zagraaty bezpieczéstwu publicznemu. W pierwszym etapie
wdrozenia model mze mig pozytywny wplyw na stabiliza¢jzatrudnienia. Docelowo,
przy spetnieniu okridonych warunkéw, mze tez umazliwi¢ tworzenie nowych miejsc
pracy. Oryginalne rozwkania infrastrukturalne, organizacyjne i informamyj mog
przyczynt sie do rozwoju spoteczstwa informacyjnego oraz podniesienia kwalifikaciji
0s0b w organizacjach odpowiedzialnych za transpotdj¢ze do zréwnowzonego rozwoju
sektora transportu i portdw morskich paaych w regionie

6. METODY BADAWCZE

Znaczenie naukowe i gospodarcze Wadaaz interdyscyplinarny charakter prac
koncepcyjnych i modelowych warunlgukonieczné¢ i zasadné¢ wykorzystania podstaw
teoretycznych oraz aparatu badawczego eg@oyego z rénych dyscyplin naukowych.
Naleza do nich w szczeg6ldoi: transport, iaynieria systemow, organizacja i zazanie,
logistyka, informatyka, teoria eksploatacji, eksthxja portéw, ekonomika transportu,
ekonomika portéw, informatyka, prawo, statystykaplitpka gospodarcza, polityka
regionalna, polityka transportowa i polityka morskozlegid¢ obszaru bada oraz
konieczné¢ zgromadzenia materiatirodiowego wymaga zastosowania metod analizy
systemowej, metody analizy strategicznej SWOT, ndhetgtatystycznych, syntezy,
diagnozowania, poréwia analogii, metod eksperckich, prognozowania oraalizy
technologicznej, ekonomicznej, organizacyjnej vpre;.

7. WNIOSKI

1. Inicjowanie prac badawczych jest procesem trudnwymagajpcym posiadania
przez lidera szerokiego zakresu wiedzy interdysogphej, pozwalajcej na
identyfikacg probleméw badawczych oraz realbcerr metod, kosztow i efektéw ich
rozwiazania.

2. Osigniccie celu gldwnego i celow ggtkowych bada naukowych jest
uwarunkowane opracowaniem algorytmu, harmonogramrganizacji bada oraz
doborem interdyscyplinarnego, kompetentnego zedpadiawczego.

3. Algorytm bada powinien podlega aktualizacji, aby umdiwi¢ minimalizowanie
ryzyka w zakresie ogjania zataonych i precyzyjnie sformutowanych celow
badawczych.

4. Kazde zadanie badawcze powinno poséagaoj szczegoétow karke programow,
jednoznacznie identyfikaga zakres bada i punkty kontrolne utatwiace
zaradzanie pracami badawczymi i zespotem.
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5. Warunkiem koniecznym agjania wysokiej jakéci efektow badawczych jest dept
do danychzrodtowych charakteryzagych problem badawczy, przeptyw informacji
migdzy cztonkami zespotu badawczego oraz koordynaegje lpadawczych.

6. Najwyzsze wymagania zawodowe i organizacyjno-gacze dotycz kierownika
prac badawczych (kierownika projektu), od ktoregmajwickszym stopniu zaley
rezultat kaicowy bada.

7. Promocja wynikéw badajest warunkiem ich wdeenia.
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