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Pot@enie wojewddztwa zachodniopomorskiego nad Battykieay zachodniej
granicy kraju, w znacznym oddaleniu od centrum krajeterminuje podstawowe
funkcje jego rozwoju jak gospodarka morska i tuydgat Stan techniczny drég
w regionie jest niezadowalgy, poza pasem przygranicznym zty. Odnosi
sie to do stanu nawierzchni, braku gdizy innymi obwodnic, dwupoziomowych
skrzyowai, utwardzonych poboczy, fld miejsc postojowych. Wskak drog
dwujezdniowych wynosi 0,34% podczas gdgnia krajowa wynosi 1,1%. Taki stan
infrastruktury drogowej znacznie przyczyniae dilo sytuacji, ze w zakresie
bezpieczéstwa drogowego region zachodniopomorski ma vrika dwo wysze
od sredniej krajowej. Jedynym wgjem g inwestycje infrastrukturalne i to w ¢
wiekszym zakresie hdo roku 2007.

ANALYSIS OF ROAD INFRASTRUCTURE ZACHODNIOPOMORSKIE
PROVINCE IN TERMS OF ROAD

Zachodniopomorskie location on the Baltic coasttlae western border,
a significant distance from the center of the coumtetermines the basic features
of its development as maritime affairs and touri§rachnical condition of roads
in the region is not satisfactory, outside thepstibrder bad. This refers to the state
of the surface, among other things, the absenaigfroads, two-level crossings,
paved shoulders, the number of parking places.
Indicator of dual carriageway roads is 0.34% whilee national average is 1.1%.
Such a state of road infrastructure contributes nffigantly to the situation
that the road safety West Pomeranian region has hmudgdgher rates
than the national average. The only solution isestment in infrastructure and a
much greater extent than in 2007.

1. WSTEP

Potazenie regionu zachodniopomorskiego nad Battykieny gerchodniej granicy
kraju, w znacznym oddaleniu od centrum Polski, iheiteuje podstawowe funkcje jego
rozwoju, do ktérych nale miedzy innymi gospodarka morska i turystyka. Oznaaza t
konieczné¢ zapewnienia dogpu drogowego do najwaiejszych portéw: Szczecina,

! Akademia Morska w Szczecinie, Wydziakymieryjno — Ekonomiczny Transportu,
Instytut Zaradzania Transportem, 70-507 Szczecin; ul. Henrykeokreego 11,
Tel: +48 91 480 96 91, fax: +48 91 480 96 93
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Swinoujscia i Kotobrzegu, jak rowniedo nadmorskich kurortéw masowo odwiedzanych
przez mieszkacow potudniowych regionéw krajia take turystéw zagranicznych gtéwnie
z Niemiec i Skandynawii.

Stolica wojewddztwa Szczecin pehni funkcjmetropolii dla wojewodztwa
zachodniopomorskiego, silnie oddziatuje na catyzabsiemieckiego landu Meklemburgii
— Pomorza Przedniego, jest jedndcze w strefie wplywow aglomeracji Berlina.
Potazenie geograficzne Szczecina wyznacza peréeisk korytarzy transportowych w
kierunkach: pétnoc — potudnie (Skandynawia — PalkeidBuropy) oraz wschod — zachdd
(Hamburg — Lubeka - Kaliningrad) co charakteryztijenzytowy charakter regionu.
Wojewddztwo posiada nierébwnomierne gszrzenie drég krajowych, stosunkowo dobre
wystepuje jedynie w pasie przygranicznym, jednakapaénia drogowe z miejscodmami
w centrum kraju s niedostateczne.

Wojewddztwo Zachodniopomorskie posiada korzystnyadikdrég do obstugi
zar6wno przewozow o0sob jak i fadunkéw (zwlaszcamzytowych) ale podstawowym
problemem jest zly stan techniczny sieci drogovpeiveodowany niedoinwestowaniem na
co skiadaj sig miedzy innymi: zfa jaké¢ i stan nawierzchni, brak obwodnic,
niewystarczajca szerok& jezdni.

Niezadowalajcy stan techniczny drég w wojewddztwie nie wplywa n
zwiekszenie bezpiecistwa ruchu drogowego. Analiza liczby wypadkéw orah
uczestnikdw, ktora jest wgza odsredniej krajowej, pozwala zatgc, ze istniejescista
zaleznos¢ bezpieczastwa transportu od stan infrastruktury drogowe;.

2. CHARAKTERYSTYKA  STANU  INFRASTRUKTURY  DROGOWEJ
W WOJEWODZTWIE ZACHODNIOPOMORSKIM

Ogodlna diugé¢ drég publicznych o utwardzonej nawierzchni w waopelatwie
zachodniopomorskim wedtug stanu na 2007 rok wymod4i8.115,5 km, co okéka
jedenast pozycg regionu w skali kraju. Wskaik gestasci drog publicznych o
utwardzonej nawierzchni rowrigest niski w porownaniu do pozostatych regionéw w
kraju i wynosit 57,3 km/100km2, podczas gagdni taki wskanik dla Polski wynosi 82,8
km/100km2.

W strukturze drég publicznych regionu zachodniopmkiego dominuyj drogi o
znaczeniu lokalnym (powiatowe i gminne). Jednakwigsze potoki ruchu drogowego
przypadag na drogi krajowe i wojewddzkiegdzace najweksze drodki w regionie, kraju
oraz z zagranig

Zw miesicach letnich liczba przejdzajacych turystdw jest blisko dziegiiokrotnie wyzsza ni w pozostatym
okresie.

w przypadku Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego z uwagduza powierzchng, w tym akweny wodne oraz
niska gestas¢ zaludnienia, zwlaszcza ludit wiejskiej, poprawniejsza jest analiza wahika gstasci
demograficznej drog. Wskaik ten wynosi 7,8 km/na 1000 miesakéaw co stawia region zachodniopomorski na
czotowym miejscu w kraju wedtug rocznika GUS 2008r.
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Tabela 1Dtugas¢ drog publicznych o twardej nawierzchni, wedtugekgtrii.

Drogi publiczne o twardej | Drogi publiczne o twardej
Rodzaj drogi nawierzchni nawierzchni — ulepszonej
Drogi krajowe 1.137,9 km 1.137,9 km
Drogi wojewdédzkie 2.115,2 km 2.115,2 km
Drogi powiatowe 7.181,1 km 6.695,6 km
Drogi gminne 2.681,3 km 1.932,5 km
Razem drogi 13.115,5 km 881,2 km

Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danych G szawa, 2008r.

2.1 Drogi krajowe

Podstawowy uktad systemu drogowego w regionie standrogi krajowe, ktore
charakteryzyj sie najwyzszymi parametrami technicznymi. Diugodrog krajowych w
wojewddztwie w 2007r. wynosita 1.137,9 km, w tym28m stanowity drogi ekspresowe
21,6 autostrady. Na drogach krajowych znajdujel€§8 obiektow mostowych adznej

diugcéci 6.192 m.

Tabela 2. Drogi krajowe stanomde gltéwm drogovy sied wojewodztwa.

Wyszczegolnienie

Przebieg

Droga ekspresowa nr 3

ewet z drog krajowa nr 6 — wezet Rz$nica (A6)

Droga krajowa nr 3

Swinoujscie — Szczecin, Gorzow, Jakuszce, ghgpaia

Autostrada A6

granica — Kotbaskowo — Szczecin Rusnia

Droga krajowa nr 6

granica — Kotbaskowo — Szczedoszalin — Gdask

Droga krajowa nr 10

Granica — Lubiszyn — Szczechila — Bydgoszcz — Tofiu

Droga krajowa nr 11

Kotobrzeg — Koszalin — Pitagz®ar — Lubliniec — Bytom

Droga krajowa nr 13

Roséwek — Szczecin

Droga krajowa nr 20

Stargard Sz. — Bytéw —$&ierzyna — Gdynia

Droga krajowa nr 22

granica — Gorzéw — Waicz — Makb- Elbhg — granica

Droga krajowa nr 23

M§lib6rz — Sarbinowo

Droga krajowa nr 25

Bobolice — Cztuchéw — Bydgoszdgonin — Olénica

Droga krajowa nr 26

granica — Krajnik DIn. — Chojn&enice

Droga krajowa nr 31

Szczecin — Gryfino — Chojnaestzyn — Stubice

Droga krajowa nr 37

Dartowo — Karwice

Droga krajowa nr 93

Swinoujscie

Zrédto; opracowanie wiasne na podstawie danych GAUSszawa 2008r.

Podstawowe znaczenie dla kraju i wojewddztwa pegiadrogi krajowe o
znaczeniu ngidzynarodowym, ktoreatza Szczecin z centrum kraju i zagraniStanows,
podstawowe patzenia portow morskich (SzczeciSwinoujscie) z sieci drog krajowych,
sa waznymi ciagami komunikacyjnymi dla ruchu mdzyregionalnego jak réwniedla

tranzytu m¢dzynarodowego:

- nr 3:Swinoujscie — Szczecin — Gorzéw WIkp.- Zielona Goéra — grani
Paistwa stanowica czs$¢ drogi midzynarodowej E 65: Malmo — Ystad —
Swinoujscie — Szczecin — potudnie Europy,
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- nr 6: granica pastwa(Kotbaskowo) — Szczecin — Goleniéw — Koszalin —
Stupsk — Gdynia, stanogga cz$¢ migdzynarodowej drogi E 28 Berlin —
Gdask,

- nrl0:granica pestwa(Lubieszyn) — Szczecin — Stargard Szewdei- Walcz
Pita — Tora — Ptaask ... Warszawa.

Podstawowy uktad drég krajowych w wojewddztwie rstotne znaczenie dla
taczenia @&rodkéw regionalnych i subregionalnych oraz réwngevaa rozwoju
wojewodztwa zachodniopomorskiego. Kluczowole w tym ukladzie odgrywaj cztery
krajowe drogi, ktérych kierunek rozwoju okleno w r&znych dokumentach gdowych, g
to:

- w uktadzie potudnikowym - droga krajowa nr 3rili;
- w uktadzie rownolenikowym - droga krajowa nr 6 i nr 10.

Rys. 1. Drogi krajowe w wojewddztwie zachodniop(xkim.' ]
Zrodio: Materiaty GDDKIA Oddziat w Szczecinie.



ANALIZA STANU INFRASTRUKTURY DROGOWEJ WOJEWODZTWA.. 715

Droga krajowa nr 3 stanowi vmay drogowy element polskiej i
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CEHi€gmcego ze Skandynawii
przez trzy wojewddztwa (Zachodniopomorskie, LubaskDolnalaskie) w Polsce i dalej
na potudnie Europy. Przez wojewddztwo Zachodniopwshkie przebiega 158,5 km drogi
krajowej nr 3, z czego 42,1 ma parametry drogi edspwej, a 116,4 km jest drpgtéwra
ruchu przgpieszonego. Aktualnie budowana jest droga eksprastBvpo nowym pasie na
odcinku: wezet Klucz — obwodnica Gorzowa WIKk., ktérej zakaenie przewidziane jest w
2010 roku.

Droga krajowa nr 6 w relacji réwndleikowej spetnia ral drogi tranzytowej
taczacej Niemcy przez PolgkKaliningrad, Litwe, £otwe, Estong z Rosj i Finlanda,
jest uznawana za gtéwndrog: wzdtwz potudniowego Battyku tzw. Hanseatica w
przyszidci ma spelnia warunki drogi ekspresowej obecnie jest sukcesywnie
modernizowana w celu dostosowania do parametrogi éispresowej S6.

Droga krajowa nr 10 znajcdaga st podobnie w relacji rownoimikowej, biegaca
od granicy przez Szczecin, 8iBydgoszcz coraz bardziej zyskuje na znaczenio fakga
o charakterze tranzytowym. Sukcesywnie modernizawamzebudowywana na niektérych
odcinkach zyskata parametry drogi ekspresowej k&asWy ostatnich miegtach 2009 roku
zakaczono budow w ciagu tej drogi obdgcia miasta Stargard Szczeski co znacznie
usprawnito ruch tranzytowy.

Na wschodzie wojewéddztwa waa role petni droga krajowa nr 1lladzaca
Kofobrzeg i Koszalin z miastami Wielkopolskliaska.

W ostatnim okresie w Wojewoddztwie Zachodniopomarskiasipita znaczna
poprawa stanu sieci drég krajowych. Na podstanasyKikacji stanu nawierzchni wedtug
SOSN ocenia si, ze na dzié 8 wrzenia 2008 roku w stanie dobrym oznaezgim brak
potrzeb remontowych, znajduje: $5% sieci drog krajowych tj. 699 km. Z drugiejosty
natychmiastowego remontu wymaga 10,9% tj. 117°.kNawierzchnie bitumiczne na
terenie Wojewddztwa Zachodniopomorskiego charakiggysie nas¢pujacym stanem:

Tabela 3. Stan nawierzchni drog krajowych w woxidie zachodniopomorskim na
koniec 2008 roku.

Stan drog % Km
Dobrym (niewymagaicym remontow ani przebudowy) 65% 699,16 km
Niezadowalapcym (wymagajcym remontu planowego) 17% 180,67 km
ztym (wymagajcym remontu w trybie awarii) 11% 117,04 km

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danych GRDKISzczecinie.

“ Droga jest przewidziana do budowy w Projekcie t@iudniowego Baityku jako droga ekspresowa
dwujezdniowa na catej diugai.

® Ocer; stanu nawierzchni drég wykonuije $ylko na sieci drég o nawierzchni bitumicznej.ofigie z
wytycznymi stosowania SOSN — System Oceny Stanui@&taghni ocenie podlegagdi podstawowych
parametréw technicznych i eksploatacyjnych nawtamzanasnosé, szorstkée, glebokas¢ kolein, stan ubytkow
powierzchniowych i rowng podiwna.

® Wedtug danych GDDKIA, Szczecin 2009r.
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Odcinek drogi krajowej nr 3 o parametrach drogipe&sowej jest w najlepszym stanie
technicznym, poniewaposiada ocendobmp i zadawalajca w 97,6% swojej diugei tj.
41,03 km, z&zla w 2,4% tj. 1,02 krh

2.2 Drogi wojewodzkie

Na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego epygt rozbudowana sie
drég o znaczeniu wojewddzkim gcknej diugéci 2115 km, co stawia ten region natgm
miejscu w kraju. Na drogach tych jest zlokalizoweimy224 obiekty mostowe oraz 1287
przepustéw drogowych. Wszystkie drogi posiadapwierzchrg twarch, przy czym
diugas¢ drég o nawierzchni bitumicznej wynosi 2.057,5 kngtomiast o nawierzchni
betonowej i kostki kamiennej 35,8 km.

Sie¢ drog wojewodzkich ma istotne znaczenie dla efekijwobstugi potrzeb
spoteczno — gospodarczych i turystycznych calegione przez transport drogowy oraz
efektywnego funkcjonowania wszystkich podstawowychtruktur — osadniczych
wojewddztwa. Drogi wojewoddzkie zapewnigpolczenia wzajemnesoodkéw miejskich
oraz wkkszaci miejscowdci gminnych. Utrzymanie i rozwdj tej kategorii drdgst
jednym z najwaniejszych i najbardziej kapitatochtonnych obemkiéw samorzdowego
wojewodztwa. Do drog wojewddzkich maych istotne znaczenie dla obstugi ruchu
towarowego i pasarskiego (w tym turystycznego) oraz usprawnieniatghmaici do
drogowych przeic granicznych naley zaliczy¢ drogi o numerach: 102, 103, 106, 107, 108,
110, 113, 115, 120, 122, 124, 152, 162, 163, 163,i206.

Stan sieci dr6g wojewddzkich wedtug opinii Zgdm Drog Wojewddzkich w
Koszalinie jest zly, a wynika to z nggtijacych przyczyn:

- bardzo niskich naktadéw na utrzymanie drég odird89$. Coroczne naktady w
latach 1999 — 2007 wynosity tylko 30% podstawolvpotrzeb sieci drogowej,
- w okresie dobrego finansowania drég publicznyclatach 70-tych i 80-tych
ubiegtego wieku, roboty drogowe koncentrowatyrsed drogach najwaiejszych
(obecnie krajowych).
Z powyzszych przyczyn stedrég wojewodzkich wymaga zaréwno modernizacji (payy
parametréw geometrycznych) jak i remontu i wzmogiaikonstrukcji nawierzchni. Drogi
wojewoddzkie wymagajcatkowitej przebudowy. Tylko nieliczne odcinki natej sieci drég
wojewodzkich spelniaj podstawowe wymogi w zakresie geometrii, Smmci i
bezpieczastwa, podstawowa eg charakteryzuje sinas¢pujacymi wadami:
- niezwykle ucizliwe i niebezpieczne prz&jia przez miejscowdsi, zaréwno dla
mieszkacow jak i wytkownikow drég,
- hienormatywne tuki poziome i pionowe,
- brak widocznéci na tukach i skrzsowaniach,
- niewystarczajca szerok& jezdni wielu odcinkow,
- brak dostatecznej ifoi miejsc parkingowych i postojowych,
- brak bezpiecznych gjéw pieszych i rowerowych

" Wedtug Raportu o stanie technicznym nawierzchatisirog krajowych. Warszawa, 2006r.

8 Przekazanie drég tzw. 3-cyfrowych Samoiam wojewddztwa nagpito w 1999r. z godnie z ustave nowym
podziale administracyjnym kraju.

9 Strategia Rozwoju Sektora Transportu do 2020r. DBR. z 0.0.
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Ocena stanu techniczno - eksploatacyjnego drog weéaiekich regionu
zachodniopomorskiego na podstawie klasyfikacji staawierzchni

Tabela 4. Stan nawierzchni drog wojewddzkich vigWadztwie Zachodniopomorskim na
koniec 2008 roku.

Stan drég % Km
Dobry 43,2 913,6
niezadowalaicy 25,7 543,5
Zly 31,1 657,7

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danych Zimibpomorskiego Zaadu Drog
Wojewddzkich w Koszalinie

Ponad 30 % drog wojewddzkich kwalifikuje: o natychmiastowego remontu. W
stanie awaryjnym jest 640 km nawierzchni drég, zresnych gtéwnie z powodu braku
nosnosci. Zakres zabiegéw koniecznych do wykonania w cdhprowadzenia drég
wojewodzkich do wymaganych parametrow techniczesisploatacyjnych obejmuije:

- wzmochnienia drég z powodu utraty$mosci -522,6 km;
- wyréwnania nawierzchni (koleiny i nieréwe) -111,1 km;
- zabiegi powierzchniowsl{skos¢, scieralndg¢) - 6,6 km.

Stan obiektéw mostowych na drogach wojewddzkich jésniez zty. W dobrym stanie
technicznym jest zaledwie 30% obiektéw, pozostayenagaj remontéw lub przebudowy
(gtéwnie wzmocnié), w tym 5 obiektéw jest w stanie przed awaryjnyRemontu z

powodu ograniczonej 8pnosci wymagaj 52 obiekty z& 14 z powodu nieprawidtowej
skrajni. Mosty o diej rozpktosci (powyzej 50 m) g w wigkszasci przebudowane, remontu
wymagaj jedynie:

- wiadukt w Biatogardzie na drodze nr 163;

- most na Odrze Zachodniej w Gryfinie na drodz&20;

- most w Dwirzynie na drodze nr 102.

2.3 Drogi powiatowe i gminne

Sie¢ drég powiatowych ma wae znaczenie zaréwno dla rozwoju spoteczno —
gospodarczego samych powiatéw jakricalkéw regionalnego réwnoweania rozwoju oraz
osrodkbw 0 znaczeniu subregionalnym i w konsekwerdip calego wojewddztwa.
Podstawowe drogi powiatowe poprzez goa@knia z drogami gminnymi i drogami
wojewddzkimi zapewniaj spojné¢ catego ukladu sieci drogowej wojewodztwa
zapewniggc dostp do kadych niekiedy atrakcyjnych pod wzglem turystycznym
miejscowaci.

Drogi powiatowe i gminne w wojewodztwie zachodniopmskim a w
zdecydowanie najgorszym stanie. §d drog gminnych 72% drég posiada nawierzehni
twardh ulepszon, reszta to drogi gruntowe. Napkiszym problemem tych drdg jest ich
stan techniczny, pogiujaca dekapitalizacja oraz niewystarcga ilos¢ utwardzonych
nawierzchni.
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Poza oméwionym powgj ukladem sieci drogowej istotne znaczenie dlaorag
ma wgzel szczediski, wymaga on usprawnienia pewé z miasta z ukladem
zewretrznym oraz eliminacji z sieci ulicznej ruchu trgttwego oraz przewozéw
materiatow niebezpiecznych.

Wojewddztwo zachodniopomorskie posiada korzystnjadikdréog dla obstugi
zar6bwno przewozOw 0s6b jak i tadunkow (zwtaszcamzytowych), ale podstawowym
problemem jest zly stan techniczny sieci drogowmvwsodowany niedoinwestowaniem.
Stan techniczny drog w wojewddztwie jest niezadawey na co skladaj sic miedzy
innymi: zla jak&¢ i stan nawierzchni, brak obwodnic i bezkolizyjnydw tym
dwupoziomowych) skrzyowan na trasach o dym natzeniu ruchu, brak utwardzonych
poboczy oraz urmzeh odwadniajcych, niewystarczaga szerok& jezdni na wieku
odcinkach, przebiegi drég gtéwnych przez obszatyudawane oraz brak odpowiednigj
ilosci miejsc parkingowych bardzo istotnym wgkéiem jest udziat drég dwujezdniowych
w sieci drogowej. W wojewodztwie zachodniopomorskirynosi on 0,34%, podczas gdy
w catym kraju 1,1%..

Zly stan sieci drogowej w wojewddztwie wplywagtizy innymi na:

- zagraenia bezpieczestwa,

- utrudnienie w przejazdach tranzytowych,

- ograniczenie dogpnasci transportowej do portéw morskich oraz gtéwnych
osrodkéw przemystowych regionu,

- ograniczenie dogpnasci komunikacyjnej do obszaréw o dum potencjale
turystycznym, zwlaszcza terenéw nadmorskich,

- utrudnienie terytorialnej integracji wojewddztwauktadzie podstawowej sieci
osadniczej.

2.4 Nagzenie ruchu na drogach wojewdédztwa zachodniopomorsigo

Zasadniczym trendem rozwojowym infrastruktury drevgp jest wzrastajce
obciazenie ruchem drogowym spowodowane dynamicznym wenostodkdéw transportu.
Ostatnie lata to lawinowy wzrost samochodéw osoldwyw wojewddztwie
zachodniopomorskim ich 6 sie podwoita i wzrosta w 2007 roku do 756,8 tys.
pojazdow?’.

Ow samym miécie Szczecinie il& zarejestrowanych na koniec oku 2007 pojazdow wiyad 87
tys. w tym 142 tys. samochodéw osobowych.
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Tabela 5Sredniodobowy ruch (SDR) na sieci drég krajowychewmajdztwa
zachodniopomorskiego oraednia krajowa.

Drogi

Mi ¢edzynarodowe | Pozostate krajowe Krajowe ogétem
Region 2005 Wskaznik | 2005 Wskaznik | 2005 Wskaznik

poj/doba | wzrostu poj/doba | Wzrostu poj/doba | wzrostu

2000/2005 2000/2005

Zachodni
opomo
rskie 9400 1,17 4 555 1,15 6 104 1,16
Polska 13 561 1,18 5990 1,17 8244 1,18

Zrodio: Generalny pomiar ruchu w 2005r. Synteza Ww§wi Transprojekt Biuro
Projektowo — Badawcze Drég i Mostéw Sp. z 0.0. \Wan&, 2006r.

Przecktne obcizenie ruchem w wojewddztwie zachodniopomorskim, vegmoe
6104 pojazdéw na debbyto nieco nisze odsredniego w krajtt, ale obserwuje siwzrost
zatloczenia i powstawanie tzw. ggkich gardel”. Przeprowadzona analiza wykazata
zréznicowanie nagzenia ruchu, przy tendencji wzrostowej na wielu o#lach drég.
Najwigksze natzenie ruchu wyspowato na drodze krajowej nr S3, na odcinku Klinisk
droga nr 142 (18,2 tys. pojazdow/doba) i GolenioWliiska (17,7 tys. pojazdéw/doba)
oraz woko6t Pyrzyc (16,0 tys. pojazdéw/doba). Wysokiatzenie ruchu pojazdow
obserwowano tale na drodze krajowej nr 10 na odcinku Stargard &dgki —
Morzyczyn (13,3 tys. pojazdow/doba).

Charakterystyczn cechy wojewddztwa jest sezonow® ruchu i znacznie
zwiekszone natzenie pojazdéw w okresie letnim. Naktagtaj sk na ruch catoroczny ruch
turystyczny powoduje przekroczenie przepustmivma wielu newralgicznych odcinkach
drég. Zachodniopomorskie drogi wojewddzkie malelo mniej obcizonych odsredniej
krajowej. SDR wynosit 2003 tys. pojazdéw/doba cdeda2 pozycst pod wzgédem
obciazen w Polsce. Dodatkowo drogi w regioniea ieréwno obecjzone od 500
pojazdéw/doba do 6-8 tys. pojazdow/doba na niektdrydcinkach waniejszych drég (nr
163, 109, 114). Bardzo de natzenie wysgpuje na przagiach przez miejscowioi np. 17
tys. pojazdéw/doba @ja natzenie na przdgiu drogi nr 102 przez Kotobrzeg

3. OCENA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU W TRANSPORCIE
DROGOWYM

Bezpieczéstwo ruchu drogowego stanowi obecnie jeden z gt@mriorytetéw
polityki transportowej. Spoteczne koszty wypadkéwogbwych, bezp&ednie straty
materialne a tate utracone korzgi ofiar s bardzo wysokie. Oceny stanu bezpidstea
dokonano przy zastosowaniu wsghikow (tab. 7, 8). Zly stan sieci transportowej
wojewddztwa zachodniopomorskiego posiada swoje @dziedlenie w bezpiechstwie

1 Pomiary ruchu na drogach krajowych i wojewodzkicheprowadza sizgodnie z zasadami Generalnego
Pomiaru Ruchu co 5 lat. Ostatni pomiatat przeprawagt w 2005 roku na podstawie ,Wytycznych pomiaru
ruchu na drogach wojewddzkich w 2005r” opracowarnyatez Transprojekt — Warszawa i zalecanych do
stosowania przez Departament Drog Publicznych Mrsswa Infrastruktury.
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ruchu drogowego. Przeprowadzona analiza @&z pomimo mniejsze;j iléci wypadkow
drogowych (w kadym badanym okresie #6 ta mniejsza odredniej krajowej)) to skutki
w postaci liczby zabitych i rannych Zuta znacznie przewsszap. Brak drog
dwujezdniowych nie eliminuje najgiszych rodzajow wypadkéw jakimiaszderzenia
czolowe — poecigajace najwecej ofiar (zabitych i rannych) co potwierdzajvskaniki
przedstawione w tabeli nr 7.

Analiza bezpieczestwa ruchu drogowego w aspekcie uczestnikéw , fédza
pojazdéw i sprawcéw wypadkow drogowych pozwala élkégiz jedm z najwikszych
przyczyn takiej ildéci i skutkbw wypadkéw s dlugoletnie zaniedbania dotyce
modernizacji istnigjcych i budowy owych drdg, ktére mogtyby spra@starymogom
bezpieczastwa jakie stwarza gjjle zwikszapca sk ilos¢ uzytkownikdw.

Tabela 6. Wypadki drogowe w Wojewodztwie Zachodmimpskim i w Polsce w latach
2005 — 207 i ich skutki.

Obszar 2005 2006 2007
Liczba wypadkow 48100 46876 | 49536
Polska Liczba zabitych 5444 5243 5583
Liczba rannych 61191 59123 63224
Liczba wypadkow 1875 1771 1937
Wojewddztwo Liczba zabitych 236 23 229
Zachodniopomorskie ™ jc7ha rannych 2357 2173 2410

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych Kaiypewojewddzkiej Policji w
Szczecinie.

Tabela 7. Wskaiki oceny stanu bezpiegatwa ruchu drogowego w Wojewddztwie
Zachodniopomorskim w latach 2005 2007.

Wskaznik oceny stanu

bezpieczéstwa ruchu | Obszar 2005 2006 2007
drogowego

Wskaznik oceny stanu

Bezpieczéstwa ruchu| Obszar 2005 2006 2007
drogowego

Wskaznik liczby zabitych Zachodniopomorskie | 13,9 13,8 13,5
Na 100 tys. mieszkadw Polska 14,3 13,7 14,6
Wskaznik liczby rannych Zachodniopomorskie | 139,1 128,3 142,4
Na 100 tys. mieszkadw Polska 160,4 155,0 165,8

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie danych Kaiypewojewddzkiej Policji w
Szczecinie.
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Tabela 8. Wskamiki oceny bezpiecéstwa ruchu drogowego w Wojewodztwie
Zachodniopomorskim w latach 2005 — 2007.

Wskaznik oceny stanu

bezpieczéstwa ruchu Obszar 2005 2006 2007
drogowego

Wskaznik liczby zabitych Zachodniopomorskie | 12,6 13,2 11,8
Na 100 wypadkow Polska 11,3 11,2 11,3
Wskaznik liczby rannych Zachodniopomorskie | 125,7 122,7 124,4
Na 100 wypadkow Polska 127,2 126,1 127,6

Zrodio: Opracowanie wlasne
Szczecinie.

na podstawie danych Kayewojewddzkiej Policji w

Tabela 9. Wypadki drogowe w Wojewddztwie Zachgammrskim w latach 2005 — 2007

wedtug sprawcow.

Wyszczegolnienie Lata
Sprawcy wypadkow Liczba wypadkow i
ich skutki 2005 2006 2007
Kierujacy Liczba wypadkow 1560 1373 1480
Liczba zabitych 192 168 172
Liczba rannych 2050 1777 1932
Piesi Liczba wypadkéw 237 238 237

Zrédto: Opracowanie wiasne wedtug danych Komendyetwopzkiej Policji w Szczecinie.

Tabela 10. Wypadki drogowe w Wojewddztwie Zachg@dmimrskim w latach 2005 — 2007

wedtug pojazdu sprawcy.

Wypadki Zabici Ranni
Pojazd 2005 | 2006 | 2007| 2005/ 2006 200F 2005 2006 2007
sprawcy
Samochdd | 1216 | 1062 | 1172 146 131 143 1648 1432 151
osobowy
Samochdd | 158 131 132 27 11 11 196 166178
Cigzarowy
Rower 85 75 51 8 10 5 84 70 46
Motocykl 39 33 38 4 11 3 41 27 48
Motorower 17 23 32 4 2 1 15 27 32
Autobus 16 18 23 0 1 p 25 22 26
Tramwaj 3 1 2 0 g O 8 1 2
Ciagnik 14 8 6 2 1 5 16 10 5
rolniczy
Inny 8 3 1 1 0 @ 7 4 1
Nieustalony 0 16 22 q 1 1 0 15 22

Zrodio: Opracowanie wlasne

Szczecinie.

na podstawie

danych KayeWwojewddzkiej Policji w
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Wielkos¢ i struktura  przyczyn  wypadkéw drogowych w  wojewtwie
zachodniopomorskim.
Tabela 1tzyzyny wypadkow spowodowanych przez kierowc

Przyczyny 2005 2006 2007
Niedostosowanie pdkosci do warunkéw ruchu 472 426 478
Nieudzielanie pierwsZstwa przejazdu 323 277 272
Nieprawidlowe zachowania w stosunku do pieszych 180 214 294

Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danych Kalypewojewodzkiej Policji w
Szczecinie.

Tabela 12. Przyczyny wypadléwgowych spowodowanych przez pieszych.
Przyczyny 2005 2006 2007
Nieostrazne wefcie na jezdni przed jadcym
pojazdem 109 132 135
Nieprawidlowe przekraczanie jezdni w miejscu
niedozwolonym 29 21 34
Nieostrazne wefcie na jezdri: zza pojazdu, innej
przeszkody 27 27 34

Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie danych Kaiypewojewddzkiej Policji w
Szczecinie.

Celem strategicznym Krajowego Programu Bezpigstzea Ruchu Drogowego
GAMBIT 2005 jest zmniejszenie do roku 2013 liczbjap smiertelnych o ponad 50% w
stosunku do 2003, tj. do poziomu niegeéj niz 2800 ofiarsmiertelnych rocznie. Aby ten
cel wyznaczono dwa pgrednie cele etapowe, ktére rowno@ze bgda punktami
kontrolnymi Programu:

- rok 2007 — nie wgcej niz 4300 ofiarsmiertelnych,

- rok 2010 — nie wéicej niz 3500 ofiarsmiertelnych.

W Krajowym Programie BRD zostata ponadto nékmea wizja poprawy
bezpieczastwa ruchu drogowego, jakjest ,zcizanie do catkowitego wyeliminowania
ofiar $miertelnych™? tzw. WIZJA ZERO oraz plan jej realizacji zawierey wykaz dziata,
ktére do osigniccia zalaonej wizji przygto obnizenie liczby ofiar smiertelnych w
wypadkach drogowych:

- do poziomu nie wicej niz 2800 os6b w roku 2013,

- do poziomu nie wgcej niz 1500 os6b w roku 2020.

Realizacja powyszych celéw oznaczataby aeghiccie poziomu stanu BRD krajow o
najlepszych obecnie wskaikach bezpieczestwa (takich jak Szwecja, Wielka Brytania,
Holandia, Australia i Kanada).

Okreslone w Programie ,GAMBIT 2005” gkenie do zera (lub prawie do zera)
liczby ofiar smiertelnych i ctzko rannych w wypadkach drogowych po roku 2020
mozliwe bedzie w sytuacji pojawieniaghnowych, czsto nieznanych obecnie, elementéw i
zjawisk (np. nowe technologie, zmiany mentatiaiczestnikéw ruchu itp'§

2 Krajowy Program Bezpiecastwa Ruchu Drogowego 2005 — 2007 — 2013 GAMBIT 200isterstwo
Infrastruktury, Warszawa 2005
13 Ibidem
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W ,Polityce transportowej Unii Europejskiej do roR010 — Czas na decy’Zj
zalazono zmniejszenie liczby ofigmiertelnych o 50% jindo 2010r.Program zmierza do:

- zaclecenia uytkownikéw drég do poprawnego zachowania na drodze,

- poprawy bezpieczstwa pojazdéw,

- poprawy infrastruktury drogowe;.
Dziatania te maj doprowadzi do radykalnego zmniejszenia spotecznych kosztow
wypadkéw drogowych a bezpiedstwo ruchu drogowego statlocgednym z priorytetow
polskiej polityki transportowe;j.
4. WNIOSKI

Inicjatywy polityczne i wspoélne programy oraz pikdye oddziatup na proces
integracji transportowej w uktadzie regionalnynnartsgranicznym. Taki stan powoduje,
rozwdj transportu musi mie miejsce take na terenie wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Poprawa bezpiéspga ruchu drogowego jest jednym z
gtébwnych wyzwa krajow Unii Europejskiej, gdzie koszty spoteczneypadkdw
drogowych szacuje sna 2% PKB.

W obecnej perspektywie finansowej UE przeznaczadardzo die srodki na
infrastruktue drogows. Polska zyskj szang na zdecydowanpoprave stanu swojej sieci
drogowej zwtaszcza w aspekcie poprawy konkurendgjniorozwoju. Budowa nowych i
modernizacja dotychczasowych pozwoli na szybkieemieszczanie dych potokow
ruchu i poprawi dogpnas¢ do portow morskich oraz atrakcyjnych centréw ttygsnych.
Priorytetowym celem unijnej polityki transportowept bezpieczestwo ruchu drogowego.
Szeroko rozumiane spoleczne koszty wypadkéw drogbwyiwzgédniajace obok
bezpdrednich strat materialnych réwaieutracone potencjalne korgy z tytutlu czsto
jeszcze wieloletniej mdiwosci pracy dla spotecastwa ofiar wypadkéw drogowych,
koszty leczenia os6b rannych i utrzymywaniaztuatunkowych s niezwykle wysokie.
Minimalizacja tych kosztéw i zapewnienie bezpie@mesprawnego i nowoczesnego oraz
zintegrowanego systemu transportu pesskiego i towarowego staly esnadrzdnymi
celami polskiej polityki transportowej. Obecnie viapowaniu, budowie i eksploatacji
infrastruktury transportowej uwzglniane § przede wszystkim dziatania zmiergzg do
zmniejszenia wypadkéw drogowych oraz zabezpieczemmed degradagjsrodowiska
naturalnego. Nowo budowane i modernizowang si@nsportowa uwzgtinia zagraenia
wyplywajace z bezpiecZstwa ruchu drogowego. Inwestycje posiadadpowiednie
oznakowania, majuregulowan kretos¢ i falistos¢, odpowiedni szeroké¢ paséw ruchu i
poboczy. Powinna popratvsig ilos¢ drog dwujezdniowych, ktére eliminupowstawanie
najcigzszych wypadkéw (zderzenia czotowe), przynajmniejsdedniej krajowej. Ruch
rowerowy i pieszy powinien kiywytaczony z jezdni.

Zatozenia polityki transportowej Unii Europejskiej znual do zapewnienia
wszystkim regionom wspélnoty zrownosanego rozwoju, dogpnego i zintegrowanego
systemu transportowego. Realizacja tych zatouprawnia do korzystania z pomocy
finansowej, ktéra w diej mierze ma prowadzi do rozwoju gospodarczego i przy
optymalnym wykorzystaniu istniggych zasobow wyréwra wystpujace nieréwnéci
spoteczéstw.
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