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LOGISTYKA ODZYSKU SAMOCHODOW WYCOFANYCH Z EKSPLOATA CJI

Zbieranie 1 odzysk samochodéw wycofanych z eksmpatwpisuje st
w problematyk logistyki odzysku, ktéra obejmuje organizagjrzeptywu dobr
i zwigzanych z nimi informacji od miejsca konsumpcji dejsna produkcji, czyli
w odwrotnym kierunku fiw tradycyjnym tacuchu logistycznym. W artykule
omoéwiono cechy logistyki odzysku odpadéw na prdyida organizacji sieci
recyklingu samochodéw, ktéra wymaga stworzenia jajmeg infrastruktury
umciliwiajgcej sprawny przeptyw i zagospodarowanigyrego produktu.

REVERSE LOGISTICS OF END-OF-LIFE VEHICLES

Collection and recovery of end-of-life vehicles dantreated as one of the issues
of reverse logistics that covers the organizatidntiee flow of material goods
and relevant information from the consumption pldoethe production place,
which means in the opposite direction comparinth®traditional chain of forward
logistics. The paper treats on the characteristifsthe reverse logistics of waste
material on the example of end-of-life vehiclesmogk which requires appropriate
infrastructure enabling efficient flow and disposdiwaste.

1. WSTEP

Samochodyzeby mogty zostapoddane recyklingowi najpierw muszost& zebrane z
rynku i trafic do odpowiednich miejsc przetwarzania. Wymaga sias®wania rozwyzan
logistycznych dostosowanych do specyfiki zbiérlkodzysku samochodéw wycofanych z
eksploatacji (SWE). Z uwagi na skajawiska, ale przede wszystkim z powodu znacznego
rozproszenia wixicieli SWE oraz zrénicowania podmiotdw struktury sieci proces
logistyki zwiazany z recyklingiem samochodéw wycofanych z ekdplga wymaga
odmiennych rozwizan niz dla odbioru i przetwarzania pozostatych odpadéw.

Procesy zwizane ze zbieraniem, transportem oraz lokalizagoborem podmiotow
zajmupcych sé zagospodarowaniem samochodow #atto zagadnie logistyki odzysku.
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2. LOGISTYKA ODZYSKU

Logistyka odzysku jest zwzana ztworzeniem walo dodanej w powrotnym
kierunku w stosunku do pierwotnego przeptywu w pgach logistycznych [1].

Klasyczna definicja logistyki oké& logistyke jako proces planowania, implementacii
oraz kontroli wydajnego, kosztowo efektywnego ptyep materiatdw, zapaséw w toku,
dobr finalnych oraz powkanych z nimi informacji z miejsca ich powstania mhiejsca
konsumpcji w celu dostosowaniae silo potrzeb odbiorcéw [2]. Wedtug tej tradycyjnej
definicji proces logistyczny kazy sk wiec w momencie kiedy produkt trafia do miejsca
przeznaczenia, czyli od producenta do konsumenta.

Logistyka odzysku skupia w sobie wszystkiezefywymienione czynnici. R&znica
polega na tym/zlogistyka odzysku obejmuje je jako dzialz w kierunku przeciwnym, tj.
od miejsca przeznaczenia produktu do dostawcovieBdapod pajciem logistyki odzysku
rozumie s¢ planowanie, implementagcjoraz kontra¢ wydajnego, kosztowo efektywnego
przeptywu materiatéw, zapaséw w toku, débr finalmyoraz powizanych z nimi
informacji z miejsca ich konsumpcji do miejsca @bwstania w celu odzyskania waitd
lub wtasciwego sposobu ich pozbyciazsNie jest to jednak zwykte odwrécenie kierunku
przeptywu, sid zagadnienie jest o wiele bardziej skomplikowarienmogtoby s¢ na pozor
wydawa.

W logistyce tradycyjnej, okétanej jako logistyka ,, do przodu” (angprward logisticy
producent otrzymuje surowce, materialy i pOtproguldd dostawcéw, a nagmnie
dystrybuuje gotowe produkty do licznych punktéwzamtary skad trafiap do bardzo wielu
odbiorcow finalnych. W logistyce odzysku, procestjedwrécony, czyli z bardzo wielu
rozproszonych punktéw keowych (konsumentéw lub zbiorowych punktéw odbioru)
nalezy dostarczy produkt do producentéw lub innych podmiotéw, writth gestii ley
zagospodarowanie produktéw wragajch do sieci logistycznej. Do producenta trafiaj
produkty w przypadku zwrotow i reklamacji, natontia® innych podmiotow, gtéwnie
zakladow zajmujcych si odzyskiem i recyklingiem, trafigjzuzyte produkty i te wycofane
Z rynku.

Miedzy tradycyjm logistyka a logistylkh odzysku meéna wyr&ni¢ pewne wspoine
cechy, ale wyspuja takze miedzy tymi procesami znagee r@nice. Dotyca one przede
wszystkim wielkdci przesytek, ich przewidywaldoi i wymaganych informaciji [3].

Tradycyjnej logistyce dystrybucji firmy pwiecaja wiele uwagi, jest ona planowana,
przeprowadza si $cista analiz i kontrok kosztow podczas, gdy logistyka odzysku
traktowana jest z mniejsauwag. Wynika to z faktu,ze przy logistyce odzysku egto
mamy do czynienia w firmach z elementem przypadkowe nie wiadomo ile towaréw
bedzie musiato wréd do producenta czy sprzedawcy i kiedy apiatzwroty. Poza tym w
przypadku zwrotow i reklamacji przeptyw towaréw awrotem jest znacznie mniejszyzni
przy logistyce ,do przodu”. Kolejna #@ica zwihzana jest tymze przy logistyce odzysku
naktad sity roboczej, w przeliczeniu na przeptywrjestki towaru, jest znacznie akszy.
Zwiazane jest to z tymze kazdorazowo dochodzi ocena i weryfikacja produktu,la d
odpadow czsto take ich eczny demonta Inne ré&nice pomedzy logistyk ,do przodu” a
logistyka odzysku to konieczrié wspoétpracy z klientem, ktéry musi dostaréprodukt do
odpowiedniego punktu odbioru lub odd@o do dyspozycji przewmika. Mog tez
wystapi¢ problemy z odpowiednim opakowaniem produktu. W ndwo cech
charakterystycznwiekszasci dobr przesytanych z powrotem watachu logistycznym jest
ich nizsza warté¢ w stosunku do produktu pierwotnego [4].
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W zaleznosci od przyczyny dla jakiej produkty wragajlo sieci logistycznej mi@my
wyrozni¢ nastpujace rodzaje logistyki odzysku:

- Logistyka odzysku zwrotéw np. niesprzedane prodok&z produkty, co do ktorych
klient sie rozmyglit i rezygnuje z ich zakupu np. sprzedarowadzona w oparciu o
katalogi wysytkowe czy zwroty niesprzedanychaksk;

- Logistyka odzysku reklamacji — zwroty wynikag z wad produktéw zwzane z
udzielory gwarancy lub rekojmia na produkt oraz przywotywane przez producentéw
w zwigzku z wykrytymi wadami lub usterkami;

- Logistyka odzysku odpadéw — do® wynika z przepisbw prawa oz z
uwarunkowa ekonomicznych, kiedy to optacaesodzyskiw@& surowce wtdrne
pochodace z odpadéw np. zwrot 2zytych baterii, zuytego sprztu
elektronicznego, AGD czy samochody wycofane z alatpkji;

- Logistyka odzysku opakouvia— podobnie jak w przypadku logistyki odzysku
odpaddéw mee wynika z przepisow prawa lub ¢bi ponownego wykorzystania
opakowa w cyklu produkcyjnym np. zwrot pustych butelekmmpojach.

Logistyka odzysku zwrotéw i reklamacjizdi sie od logistyki odpadéw. W logistyce
zwrotéw, jezeli produkt wraca, np. bo konsument rozfilysi¢ i chce zrezygnowaz
zakupu, to trafia z powrotem do sieci sprzgdaPodobnie mize by w przypadku
reklamacji, kiedy ména naprawd produkt, wtedy wraca on do producenta, gdzie po
sprawdzeniu jest naprawiany, ponownie pakowanyzekazywany do sprzez@a Powr6t
do sieci sprzedg moze nasipi¢ w tradycyjnych punktach sprzedaproduktéw nowych
albo w innej formie np. sprzedaaukcyjna, przez internet lub w specjalnych outlbta
oferujacych produkty ze zwrotow. Natomiast w logistyce ygku odpaddw, a tak w
przypadku reklamacji wadliwych produktow, ktérychenda s¢ naprawé proces
logistyczny kdzie obejmowat demonta przestanie wyselekcjonowanych odpadéw do
odpowiednich zaktadow zajmagych s¢ ich odzyskiem lub przekazanie odpadéw na
sktadowisko. W przypadku niektérych typow logistgdzysku np. zwrotéw, wykorzystuje
sig w praktyce 4 samy sie logistyczr, co dla logistyki ,do przodu”. Z kolei przy odzysku
odpaddéw wycofane zzytku produkty mog trafia¢ do zupetnie innych podmiotow i
producenci i ich siedystrybucji. 3 to wigc dwa catkowicie réne facuchy logistyczne, w
ktérych zachodzinne procesy i wymagage udziatu innych podmiotéw.

Logistyka odzysku odpadéwadzy klasyczne pod@ie do czynnéci logistycznych z
dziataniami zwazanymi z odbiorem i przekazywaniem odpadéw (w tyguayklingiem)
wynikajacymi z koniecznéci ochronysrodowiska. Jest to wt proces wykorzystywany
miedzy innymi przy zbieraniu z rynku samochodéw wyenfeh z eksploatacji oraz
zarzdzaniu zwrotami agci zamiennych przeznaczonych do recyklingu.

W ramach logistyki odzysku zwianej z odpadami przeprowadza wiszelkie dziatania
dotyczice zaradzania odpadami, do ktorych nale

- odbior,

- sortowanie,

- weryfikacja,

- kierowanie do podmiotéw zajmugych st utylizacp (recyklingiem lub odzyskiem
energetycznym) duz likwidacja (bezpiecznym skladowaniem lub spalaniem bez
odzysku energii),

- monitoring przebiegu odpaddéw,

- sporadzanie odpowiednich raportéw i udzielanie informacj
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3. STRUKTURA SIECI RECYKLINGU SAMOCHODOW WYCOFANYCH Z
EKSPLOATACJI

Wycofane z aytku samochody podobnie jak zty sprzt elektroniczny podlegaj
obowiazkowi odzysku, co wymaga stworzenia odpowiedniéjstruktury umaliwiajacej
spetnienie tego wymogu. Zgodnie z wymogami Dyrekty®000/53/EC o wycofanych z
uzytku pojazdach kaly kraj czionkowski Unii Europejskiej zoboaziany jest do
zapewnienia sieci recyklingu samochodéw wycofanycheksploataciji [5]. W gestii
poszczegodlnych patw cztonkowskich lgy natomiast okrédenie szczegdtow dotyazych
sposobu organizacji sieci czy wyznaczenie podmiotédpowiedzialnych za ich
organizaci. W Polsce ustawa o recyklingu pojazdéw wycofanyaksploatacji narzucita
trzystopniowy model organizacji sieci [6]. Oznadpaze w sieci wysipuja trzy grupy
podmiotéw zajmujcych sk bezpdrednio odbiorem i przetwarzaniem SWE, do ktérych
naleza punkty odbioru pojazdow, stacje demania mtyny przemystowe (rys.1).

Samochdéd wycofany z

eksploatac
- i | 24 PUNKT
Cagieldl " ODBIORU
ponownego uzytku ¢
STACJA '
l DEMONTAZU
UZYTKOWNIK l l
ZAKLAD MEYN
RECYKLINGU PRZEMYSLOWY
MATERIALOW
Surowce Zlom Frakcia lekka
ZAKEAD ! SKEADOWISKO
PRODUKCYJNY T T AT
ZAKEAD
ENERGETYCZNY

Rys 1. Elementy struktury sieci recyklingu

SWE g przekazywane bezpmdnio do stacji demonta lub trafiap do punktow
odbioru, skd s3 nastpnie przekazywane do stacji demantaW punktach odbioru nie jest
przeprowadzany demorita pojazdu, gdy jednostki te s wylacznie ogniwem
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pasrednicacym pomedzy podmiotami chacymi pozby sie pojazdu a miejscem, gdzie
bedzie on przetwarzany.

W stacjach demonta przeprowadza sidemonta SWE obejmujcy nasgpujace
CzynnGci:

- osuszenie pojazdu i usgnie elementdw i substancji niebezpiecznych (m.in.

akumulatoréw, reaktorow katalitycznych, ptynéw dkspacyjnych),

- wymontowanie z pojazdow wycofanych z eksploataziedmiotow wyposzenia i

czesci nadajcych sé do ponownego zycia,

- wymontowanie z pojazdéw wycofanych z eksploatalgimentéw nadagych sé do

recyklingu materialowego.

Stacje po dokonaniu demontaprzekazuj pojazd oraz pochodee z SWE cgci,
materialy i odpady do podmiotéw stanaaych kolejne ogniwa procesu. Natomias¢sct
nadajice st do bezpéredniego uytku sy sprzedawane przez stacje demsataa rynku
wtérnym jako tanie ggci zamienne.

Miyny przemystowe otrzymujod stacji demonta wraki samochodéw, ktére poddano
procesowi unieszkodliwiania i demomta W trakcie strgpienia zostaj oddzielone
elementy metalowe od pozostatych. Metale przekamgvgadalej do hut, a pozostdid po
strzpieniu przekazywane aszaktadom energetycznym, ktére przeprowaglizafizysk
energetyczny lub trafiajna sktadowiska odpadow.

Z kolei wymontowane w procesie demanteelementy i materiaty zostaprzekazane
do specjalistycznych zaktadéw recyklingu, gdziepeddawane odpowiednim procesom
majacym na celu ich odzysk i ponowne wykorzystanie kiiee zaktady wyspecjalizowane
Sa W przerabianiu materiatéw i e&i pochodzacych z pojazdow (np. zaktady zajmog se
odzyskiem metali szlachetnych z katalizatoréw),einprowadz szersz dzialalng¢, a
materiaty pochodce z pojazdowssjednym zezrodet przerabianych surowcéw (np. huty
przerabiajce metalezelazne czy huty szkla). Przerobione materialy jakmwce wtorne
trafiaja nasgpnie do produkcji.

Zorganizowanie i funkcjonowanie sieci recyklingu mgga zaangawania oprocz
wymienionych wyej punktéw odbioru pojazdéw, stacji demonta miynéw
przemystowych i zakladow recyklingu materialowegmkze innych podmiotow tj.
producentéw samochodéw i producentéwesck samochodowych oraz administracji
paistwowej.

Organy pastwowe nie uczestnigz fizycznie w przeptywie samochodéw, ale
odpowiedzialne $ za wprowadzanie regulacji prawnych odrmyzh sé do sieci,
kontrolowanie jej funkcjonowania oraz zbierapformacje o przeptywach i procesach
zwiagzanych z przetwarzaniem SWE. Odgryavgjm samym znaeza role w organizaciji i
przeptywie informacji logistyki odzysku samochodéw.

Podobnie jak administracja ftwowa rownieé producenci samochoddéw nie
uczestnicz bezpdgrednio w logistyce odzysku SWE, ale map to decyduicy wptyw na
sprawny demontapojazdow i rodzaje odpadéw generowanych przez Sydi od nich
zalezy projektowanie i wprowadzanie na rynek pojazdowdapcych st w jak
najwieckszym zakresie do recyklingu.

Jak mana ocent po samej strukturze sieci recyklingu pojazdéw sogia odzysku w
przypadku samochodéw jest wifowo skomplikowana. Zwiane jest to z tymgze
wymontowywane z pojazdu exi i materialy podlegaj réznym procesom odzysku i
likwidacii.
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4. SPECYFIKA LOGISTYKI SWE

Problem z zagospodarowaniem samochoddw wycofanyeksploatacji oraz innych
odpadow powstagych w trakcie eksploatacji pojazdow polega naejlliczbie podmiotow
zaangaowanych w proces zbierania i odzysku, konieéenstworzenia odpowiedniej
dedykowanej sieci recyklingu oraz na rozproszemioggaficznym podmiotowdaacych w
posiadaniu SWE. D rozproszenie wymaga odpowiedniej logistykigzganej z odbiorem
i dostaw do zaktadow zajmuagych sk zagospodarowaniem odpadow.

Do ré&nic pomkedzy klasycza logistyka odzysku a logistyk przeptywu SWE mzemy
zaliczy¢: obowihzek ustanowienia sieci recyklingu, brak avosci integracji sieci
dystrybucji z siea odbioru SWE, wymogi co do podmiotéw sieci recyglin
réznorodnad¢ powstajcych odpaddw oraz konieczitomonitoringu przeptywu.

4.1 Obowhzek ustanowienia sieci recyklingu

W Unii Europejskiej dla samochodéw wycofanych z &ataciji istnieje ustawowy
obowiazek tworzenia sieci recyklingu, ktéra zapewni astahu wigcicielowi pojazdu
maozliwo$¢ oddania go do odpowiedniego punktu odbioru pojazddazdy SWE musi
trafi¢ do sieci recyklingu bez wafku, czyli si€¢ musi by tak skonstruowana, aby idy
mieszkaniec Unii (a doktadniej danego kraju) miat miej dosgp. Co wkcej okr&lono
takze zakres odzysku pojazdéw, ktory obecnie wynosi 88%od 2015 roku zostanie
zwiekszony do 95% masy pojazdu. Oznacza to koniegzngrawie catkowitego
zagospodarowania odpadéw pochamzh z samochodow, co dodatkowo komplikuje
proces, gdy musi istnié odpowiednie zaplecze w postaci zaktadéw recyklingu
materiatowego, ktére zaprsic odzyskiwaniem praktycznie wszystkich typéw matéria
znajdupcych st w pojezdzie.

4.2 Brak mazliwosci integracji sieci dystrybucji z sieci odbioru SWE

W przypadku logistyki odzysku wielu produktéw kongecyjnych zwroty wracaj do
miejsc produkcji lub centréw dystrybucji. Nawet wzppadku zuaytych produktow
najczsciej trafiap one do podmiotdw zajmagych se ich sprzedzs, czyli do sieci
dystrybucji. Dotyczy to meidzy innymi zuytego sprztu elektrycznego i elektronicznego,
ktéry zgodnie z Dyrektyw 2002/96/EC jest odbierany od Wtéciela w momencie zakupu
nowego sprau tego samego typu [7]. Podobnie dzieje, sidy wycofane z iytku
produkty maj zosta& przetworzone lub wykorzystane do produkcji nowyetzaktadach
produkcyjnych nalzacych do wytwércéw.

Samochody, mimaze niektére wymontowane z nichedei i materiaty ponownie tradi
do produkcji innych pojazdéw, nie wragajo miejsca ich powstawania, czyli do fabryk,
ani do miejsc sprzedg, czyli sieci dealerskiej, tylko trafi@j do specjalistycznych
podmiotow zajmujcych s¢ odzyskiem, tj. punktdw odbioru lub stacji demanidrys.2).

Punkty sprzedey, czyli sie¢¢ dealerska, nie magprzyjmowa& SWE, gdy pojazdy te
uwazane g za odpady niebezpieczne i podmioty zajpaej st ich zbieraniem i dalszym
przetwarzaniem mugz mie¢ odpowiednie pozwolenia na prowadzenie dziakdhno
Zwiazanej z zagospodarowaniem odpadéw. Na dalszychaataprocesu e nie ma
mozliwosci zintegrowania sieci, gadymtyny przemystowe zajmage st rozdrabnianiem
karoserii nie uczestnigav procesie produkcji pierwotnej, podobnie jak zakt recyklingu
materiatdw, w ktérych przeprowadza secykling materiatowy, dzki ktéremu uzyskuje
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sie surowiec wtérny nie przeznaczony do produkcji semooléw np. granulat z opon
wykorzystywany przy budowie drég. Pamanie z pierwots siech logistyki wystpuje
tylko w przypadku hut, ktére po otrzymaniu ziomutatewego z mtynéw wykorzystaijgo

do produkcji surowcow, ktére madpy¢ wykorzystane w produkcji samochodéw oraz tych
zakladow recyklingu materiatow, ktére dostarqzajdzyskane surowce dostawcom
producentoéw samochodéw.

Dostawcy Producent Sie¢
samochodéw dealerska
Dostawcy
-
Producertt Sie¢
Dostawcy samochodéw dealerska
A
: Punkt .
dbi Klient
Dostawcy o odbloru
akta
recyklingu )
v
V.,'. .
H Staga &
demontazu
Inny )
Iz Producent
€ M
................ Miyn
przemystowy

—>  Przeplyw w logistyce do przodu

-------- »  Przeptyw w logistyce odzysku

Rys.2 Powjzania pomidzy logistyl ,do przodu” a logistylg odzysku dla pojazdow
samochodowych
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4.3 Wymogi co do podmiotéw sieci recyklingu

Zaréwno punkty odbioru pojazdéw, jak i stacje detmsm oraz strzpiarki musa
posiadé odpowiednie zezwolenia na prowadzenie dziak@ihoW Polsce, zgodnie z
obowizujacymi przepisami, punkty odbioru pojazdéw oraz stadgmontau o matym i
srednim przerobie (do okoto 3000 SWE rocznie) arajowihzek uzyskania zezwolenia na
prowadzenie dziataliei w zakresie odpadow wydawanego przez stards&itomiast die
stacje demontal oraz mtyny przemystowe musgazyska@ pozwolenie zintegrowane.

Nie mazna wiec swobodnie rozbudowywasieci recyklingu. Kady nowy podmiot sieci
musi spetnia okreslone przepisami wymagania, co oznacza koniegzpozeprowadzenia
odpowiednich inwestycji. Przepisy oklaja szczegétowe wytyczne dla terenu, na ktorym
znajdup sie punkty odbioru, stacje demontai mtyny przemystowe, wymogi dotysze
obiektéw oraz zawierajspis niezbdnych uradzen do prowadzenia dziatalda [8,9,10].

W Polsce zbudowanie i wypasmie stacji demonta oznacza wydatek ¢du miliona
do dwéch milionéw ziotych [11]. Inwestycje zapewjace spetnianie wymogow co do
obiektow oraz ich wypogania @ warunkiem koniecznym do uzyskania pozwolenia na
prowadzenie dziafalidei, co z kolei jest warunkiem wézenia do sieci recyklingu.

4.4 R@norodnosé odpadow

Specyfika logistyki SWE zwzana jest te z tym, ze powstaj rozne typy odpadow
podlegagce innym procesom zagospodarowania, traf@jdo rénych typow zakladéw
recyklingu i wymagajce innych warunkdéw transportu i przechowywania. dfgoe z
ruchu pojazdy s pocatkowo traktowane jako odpady niebezpieczne, acpas na
wyjsciu ze stacji demonta staj sie odpadem neutralnym. Podobnie wymontowane z nich
elementy i materiaty m@my podziek na dwie grupy odpaddw tj. przemystowe odpady
niebezpieczne oraz przemystowe odpady neutralne.

Do grupy odpadéw niebezpiecznych oprécz nieprzetamych SWE naley przede
wszystkim: akumulatory, filtry oleju, filtry paliwgptyny chtodace, reaktory katalityczne,
ptyny hamulcowe, ztyte oleje, resztki paliwa, poduszki powietrzne ieraénty
pirotechniczne. Do odpadéw neutralnych mnalepozostale odpady i materiaty
wymontowane z pojazdow takie jak np. szyby, opaderzaki, fotele, aci z tworzyw
sztucznych oraz same zdemontowane karoserie SWE.

4.5 Konieczndé monitoringu przeptywu

Przy logistyce odzysku zwrotéw i reklamacji moniibgy i kontrola procesu wynikajz
potrzeb informacyjnych producentéw i dystrybutoréiwaczej jest w przypadku SWE.
Tutaj monitorowanie i kontrola procesOw wynikag przepisbw prawa i stanoyi
obowiazek podmiotow zajmafych st zagospodarowaniem SWE.

Monitoring logistyki samochodow w dystrybucji ,dazedu” zapewniany jest przez
producentow i sky wytacznie ich potrzebom, podczas gdy w logistyce odaygk
monitoring i kontrot odpowiada administracja fistwowa, a fizycznie przeprowadzany
jest on przez stacje demomtiai zaktady recyklingu odpaddéw. Monitoring obejmuje
fizyczny przeptyw poszczegdlnych frakcji odpadéwyimontowanych cgci oraz sposoby
zagospodarowania odpadéw. Stacje demmnfado otrzymaniu informacji zwrotnych od
podmiotéw, ktérym przekazaty odpady i zdemontowaggazdy zobowizane g do
sporzdzenia raportéw, ktére okdle wskazniki odzysku i recyklingu SWE, ktore zostaty
przekazane do stacji. Prowadzona przez stacje awjmlenusi zawieratakie informacje
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jak: liczba i opis przyjtych do demontau SWE, ilégi¢ odpadéw poddanych odzyskowi lub
recyklingowi i miejsca, do ktérych zostaly przekaea ilas¢ i miejsca przekazania
odpadow przeznaczonych do likwidaciji.

W przypadku odpaddéw uznanych za niebezpiecznetatm proces transportu podlega
szczegblnym wymogom.

5. PODSUMOWANIE

Logistyka odzysku jest zagadnieniem stosunkowo mowsgle nabieragym co raz
wigkszego znaczenia. Co razeeej produktow wdruje w goe tancucha logistycznego
gtéwnie z uwagi na rogee wymagania klientdw (nibwos¢ zwrotu, serwis, gwarancja)
oraz kwestie ochron§rodowiska (odzysk wycofanych zytku produktéw). Szacujeeize
w Stanach Zjednoczonych, koszty logistyki odzystanswi juz rownowarté¢ 1% PKB
[12]. W wielu przypadkach nie mina wykorzysta sieci logistyki staacej dystrybucji
produktéw nowych do logistyki odzysku odpadéw. Tjekt w przypadku samochodéw
wycofanych z eksploatacji, ktore wymaga@pecjalnego traktowania w trakcie procesow
zbierania i odzysku.

Odbidr i zagospodarowanie SWE wymaga stworzenicowdggniej sieci recyklingu
niezwiazanej z siea produkcji i sprzeday samochodéw. Gtowne problemy, ktore rigle
rozwigzat to okrelenie liczby ogniw tacucha (np. rozstrzygggie kwestii czy maj by¢
tworzone specjalne punkty odbioru czy tylko stademontau), liczba i lokalizacja
podmiotéw sieci na poszczegoélnych poziomach, zadathnsowania sieci odbioru i
demontau. Poza tym warunkiem funkcjonowania logistyki oslky SWE jest
odpowiednie zaplecze podmiotow zajamych sé przetwarzaniem odpadéw, bo w
przeciwnym razie wysitek wimny w zebranie i wkriwy demonta pojazdu péjd na
marne, a odpady zostantak wystane na sktadowisko odpadow.
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