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Streszczenie:
W artykule przedstawiono rezultaty bad@wansportochtonniei gospodarkiswiatowej w latach
1995-2007. Badania przeprowadzono w wybranych &hajaytwarzajcych ponad 70% PKB na
Swiecie z wykorzystaniem funkcji wyktadniczej orazzjwej wielomianu szOstego stopnia.
Generalny wniosek jaki wyptywa z analizy trendéwztetowania si zaréwno krzywych

wielomianu transportochtonga jak i krzywych wyktadniczych wskazujée transportochtonrsé
gospodarkiwiatowej ma tendeng¢jspadkow.

Stowa kluczowe: gospodarkaviatowa, transport, transportochtordao

WPROWADZENIE

Znaczenie sektora transportu dla gospodariatowej (w r&nym zakresie) wielokrotnie
omawiano w pracach AutdraTransport obejmuje taki obszar dziatania, gdziehtdzi do
wzajemnych relacji miedzy gospodark jej wymaganiami oraz jego — nie zawsze

! Artykut przygotowano na podstawie k&ki Macieja Mindura ,Transport w erze globalizacjpgpodarki”,
wydawnictwo ITE-PIB, Warszawa-Radom 2010. Badaniaiujeto transport pastw charakteryzagych sé
najwieckszym stopniem rozwoju —bacych od kilku dziesicioleci najwtkszymi gospodarkami, twogzymi
grosswiatowego PKB i wyznaczagymi trendy rozwojowe wspotczesnedwiata - czyli Stany Zjednoczone
Ameryki Pétnocnej, Japogioraz Ung Europejsk - 15. Unia Europejska — 15 (UE-15) - petgj do analizy,
aby przedstawi funkcjonowanie organizmu, ktéry jest budowany ddko szécdzieskciu lat. Starano si
zbad&, na ile jest on spdjny, a na ile jest to zespékzalegnie od siebie, autonomicznie funkcjoguych
systemoOw transportowych. Za rezygnazjopisu UE-27 przemawiat tak fakt, ze zbyt mato czasu uptgto
jeszcze od poszerzenia Unii Europejskiej w 200D072roku. Nowoprzyte kraje Europy przez ostatnie
kilkadziesit czy raczej kilkaset lat padaty zupetnie ing drogy rozwoju, nie braty te udzialu w budowaniu
Wspolnej Europy. Jedna& z powodu niemdiwosci pozyskania danych niegthnych do opracowania
aktualnych trendéw ksztattowania girzewozéw w UE, w punkcie 3 wykorzystano danebmae dotyczce
UE-27.

Uwzgledniono take dwa kraje o ogromnym potencjale, najkgizym obszarze, znacznych zasobach
naturalnych i militarnych - w ostatnich latach dymeznie s¢ rozwijajace: Ros¢ oraz Chiny (najludniejsze
paistwo $wiata, rozwijagce st nieprzerwanie od trzydziestu lat i wedtug niektdryaportéw maice wickszy
udziat w tworzeniuwwiatowego PKB ni Japonia). W referacie przedstawionoztakPolsk. Jej gospodarki
jednak (pod wzglddem wielkgci) nie mana poréwnywa z zadrg z gospodarek omawianych krajow i dlatego
analiz sytuacji gospodarczej sprowadzono nie do porévenamielkasci makroekonomicznych lecz do
ksztattowania si proceséw gospodarczych.

2 Transport w erze...”. Wydawnictwo ITE-PIB, WarszaRadom 2010; ,Transport w gospodarce” s. 47-99
W: Uwarunkowania rozwoju systemu transportowegaskoKsigzka pod red. B. Liberadzkiego i L. Mindura.
Wydawnictwo ITE-PIB Warszawa 2006; ,Tendencje w th#pwaniu s¢ przewozéw oraz
transportochtonniei w Unii Europejskiej i w Polsce” W: Liberalizacja deregulacja transportu w Unii
Europejskiej pod red. B. Liberadzkiego. SGH ILiM Wzawa-Pozna2007 s. 115-134; ,Efektywny transport
czynnikiem wzrostu konkurencyjdc gospodarki narodowej” W: Efektywny transport enkurencyjna

gospodarka. Kgika pod red. Marii Michatowskiej, Wydawnictwo Akad&riEkonomicznej w Katowicach,
Katowice 2009, s. 37-40
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pozytywnym — oddziatywaniem na otoczenie. Jednoteeto wignie transport wyznacza
kierunki rozwoju infrastruktury a wiec w jakimé zakresie catej gospodarki.zJw latach 70.
XX wieku zanieczyszczeniérodowiska naturalnego statoesw europejskich pastwach
bariey dla ich dalszego rozwoju (wtedy najbardziej odcalng byto ono w Zagbiu Ruhry
w RFN), od tego czasu £ najbardziej szkodliwej dlarodowiska naturalnego produkcji
przeniesiono za granica w innych przypadkach zastosowano r@zamia proekologiczne,
np. filtry na kominy czy oczyszczalnéeiekow. W Europie w dtej mierze ograniczono e
dewastagj srodowiska naturalnego wynikgga z dziatalngci przemystowej, nie rozwzano
jednak problemu definitywnie — zanieczyszczenie whame m.in. transportem jest tak
wielkie, ze obecnie jest to problem ogoéfmdatowy. Jego skutkiem jest bowiem ocieplenie
klimatu, w wyniku ktérego topnigjlody w strefie arktycznej i na Antarktydzie, a ogme
obszary w Afryce ulegajwyjatowieniu, ktdre powoduje pogkszenie sji strefy gtodu. Nie
mozna powiedzié, ze w tworzeniu tych szkdd transport odgrywasrdbminupca, jednake
zaprzeczenie jego udziatowi byloby rowhniatlszem. Nie zmienia to ta& faktu,ze smog
wytwarzany przez samochodyzjalzi§ zagraa dalszemu rozwojowi niektérych aglomeraciji
(przyktadem tego mi@ by¢ Pekin, gdzie j# dzi§ zapowiada si ograniczenie ruchu). Nie bez
znaczenia dla rozwoju transportu jest roOwiniearastanie netenia ruchu na drogach
i zwickszanie si liczby jego uczestnikdw. Na skutek czego — pominacznie mniejszych
osiggnie¢ technicznych — na pogtku XX wieku czsto podrég w obszarach aglomeracji (np.
z obrzéX Londynu do centrum miasta) zabierata tyle samasgdub byta nawet krétszazni
obecnie:

Wielkos¢ pracy przewozowej ndwiecie (przyjmujc za podstay oceny wzrostu
przewozéw w Stanach Zjednoczonych, UE i Chinaclz etazymujce s¢ na wyréwnanym
wysokim poziomie w Japonii) — podobnie jak gosp&daswiatowa — wykazuje jednak
tendeng} wzrostows. Potwierdza toscisty zwigzek medzy gospodark a transportem.
Transport jest wanym dziatlem produkcyjnym kadej gospodarki, istotnym czynnikiem
postpu technicznego i ekonomicznego oraz podstawowymzedaziem produkcji.
Zabezpieczenie odpowiedniej — do zaspokojenia pbtgospodarki zdolgoi przewozowej
wymaga sprawnego podsystemu przewozu tadunkow. yBtfs ten winien by
systematycznie doskonalony poprzez stosowanie ruegogch technologii przewozoéw
i przetadunkéw, systemow telepatycznych i infornsatych, metod zageglzania itd. Bardzo
istotne znaczenie w realizacji przewozow tadunkdajgntentra logistyczne oraz szerokie
zastosowanie rozwzan logistycznych. Najwazniejsze znaczenie (w sprawnej obstudze
transportowej gospodarki) ma dostosowanie dziatgindransportowej do struktury
I specyfiki gospodarki oraz charakteru jej produkecjp. nowoczesny system gospodarki
amerykaskiej oraz konieczrig zabezpieczenia jej potrzeb przewozowych spowodgviet
transport USA uchodzi za najbardziej nowoczesnyyjpeny srodowisku i cztowiekowi.
W ogdlnych przewozach USA dominuj role odgrywaj bowiem przewozy kolejowe, tzn.
najbardziej proekologiczne. Jak wykazaly przeprameae badania, to wdaie w transporcie
amerykaskim najwyszy udziatl maj przewozy intermodalne oraz masowe stosowanie
kontenerow. Natomiast rozwoéj gospodarki Rosji —rtgagtownie na wydobyciu i eksporcie
paliw surowcowych — spowodowate w dynamicznie rogsicych przewozach najeksze
znaczenie ma transport rurggowy. Wzrost gospodarczy Chin, oparty gtdwnie nspekcie
dobr przemystowych, miat wptyw na silny rozwdj teportu morskiego w kontenerach.
Potwierdza to faktze wérod pktnastu najwikszych kontenerowych portoswiata & szec
(w tym trzy o najwgkszych przetadunkach kontenerow) to portynskie. W transporcie

¥ Mindur M.: ,Transport w erze globalizacji gospoki&iWydawnictwo ITE-PIB, Warszawa-Radom 2010 s. 70-
134
* Tanve, s. 167
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ladowym Chin dominuje transport wodryodlagdowy, co wynika z dogodnych warunkow
naturalnych oraz rozbudowy i usprawnienia sieci n&¢rzez rad tego krajur

Zaangaowanie transportu ma miejsce we wszystkich obshadziatania gospodarki.
Problematyka transportowa jest na przyktad elenmenfmlityki gospodarczej, polityki
zagospodarowania przestrzennego, polityki spotgcpoétyki samoradowej i lokalnej, a na
polityce budetowej i fiskalnej kaczac. Potwierdza to tezo nierozerwalnych zwrkach
oraz zalenosciach gospodarki i transpoftu

1. TRANSPORTOCHLONNGC GOSPODAREK WYBRANYCH PAISTW

Do zjawisk negatywnie oddzialywygych na gospodagk nalery miedzy innymi
nadmierny wzrost transportochtoricoco powinno podlegadziataniom racjonalizacyjnym —
ograniczajcym’.

Transportochtonni@ gospodarki narodowej jest sam materialo-, energo-,
i pracochtonnéci. Na transportochtondé sktada si zuzycie materialdw, energii i pracy
zywej w dziatalngci transportowej. Najogolniej transportochtos@akresla sk jako stan
zaangaowania dziatalnéci transportowej, wynikapy z podejmowania innej dziatalfm,
zarOwno gospodarczej, jak i spotecznej. Przez zhamgaowania dziatalnéci transportowej
nalezy rozumi€ stan zaangawania pracyzywej i uprzedmiotowionej przy transportowej
obstudze wszystkich dziatow gospodarki narodowdpcrnie z obstug indywidualnych
potrzeb ludnéci w istniepcym aktualnie zorganizowanitycia spoteczistwa.

Uogdlniapc, transportochtonrsd gospodarki narodowej mopa sformutowa jako
stosunek naktadow ponoszonych na dziakadnéransportow do efektow osiganych
w sferach dzialalni spoteczno-gospodarczej obstugiwanej przez transgrodukcyjny
charakter dziatalni transportowej polega na przenoszeniu waitprodukcji transportowej
na dobra przemieszczane i na dodawaniu jej do weartych dobr. W zwizku z tym wzrost
transportochtonni@i powoduje wzrost jednostkowych waito przemieszczanych dobr,
a jednoczénie wzrost sumy jednostkowych kosztow wytwarzagi@a,w efekcie kdcowym
objawia st wzrostem cen.

2. BADANIA TRANSPORTOCHLONNGCI

W badaniach transportochtorieo gospodarki narodowej medpy¢ zastosowane rilzy
innymi nas¢pujace wskaniki:

e tony przewozow odniesione do jednostki wéctoproduktu globalnego i dochodu
narodowego,

» tonokilometry pracy przewozowej odniesione do jestkiowartagci produktu globalnego
i dochodu narodowego,

®> Tanve, s 235

® Mindur M.: ,Wzajemne zwizki i zaleznosci migdzy rozwojem gospodarki a transportem”, ITE-PIB,
Warszawa 2004, s. 150 i dalsze.

" Rydzkowski W., Wojewodzka-Krél K.: , TranspdrtWydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2002, s. 14
i dalsze.

8 Jak wyej.

°® Tamee, s. 15
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e wartas¢ przewozow i innych ustug dziatalém podstawowej transportu odniesiona do
jednostki wartéci produktu globalnego i dochodu narodowego.

Mierniki powyzsze maj w liczniku ogolne naklady na dziatakto transportow
natomiast w mianowniku — sumjednostek efektu aytkowego dziatalnéci spoteczno-
gospodarczej. Naktady ponoszone na dziakdltansportow s3 wyrazone pdérednio przez
wielkos¢  przewozéw (w tonach) oraz przez wiglko pracy przewozowej
(w tonokilometrach). Efektem dziatalém spoteczno-gospodarczep swvartcgsci produktu
globalnego i dochodu narodowedb.

W przeprowadzonych badaniach dzialdihtransportowa wyreona zostata wielkiia
pracy przewozowej (w tkm) ogdtem wszystkich egattransportu, a efekty dziatalém
spoteczno-gospodarczej watta produktu krajowego brutto w USD (dla badanegoWRraj

Na rysunku 1 przedstawiono krzywe funkcji wyktadnich, natomiast na rys. 2 —
nieliniowe krzywe wielomianu obrazyge ksztattowanie sitransportochtonniei gospodarek
narodowych w czasie wybranych krajéwiata (regionach) oraz Polsce.

Zarowno analiza przebiegu krzywych funkcji wyktagnjich jak i krzywych wielomianu
pozwala wycigngé nastpujace wnioski:

» jedynie w Unii Europejskiej 27 transportochtokéaev latach 1998-2007 utrzymywata; si
na tym samym (niezmiennym poziomie),

* nieznaczny spadek transportochtofmow latach 1995-2006 odnotowano w Stanach
Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej i Japonii,

* bardziej wyrany spadek transportochtoritd miat miejsce w latach 1995-2006
w Chinach oraz w latach 1995-2007 w Rosji,

* najwieksze zmniejszenie transportochtoiciov latach 1995-2007 nagito w Polsce.

3. PobsuMOWANIE

Generalny wniosek jaki wyptywa z analizy i trenddsztattowania gi — zar6wno
krzywych wielomianu transportochtonsw, jak i krzywych funkcji wyktadniczyct — jest
taki, ze transportochtondé w wybranych krajachwiata (ktérych potencjat gospodarczy
decyduje o rozwoju gospodarkiwiatowej) oraz Polsce wykazuje tendengpadkowy.
Oznacza to mae, ze wzrost gospodarkiwiatowe] wymaga mniejszego zaangaania
transportu — w zwizku z postpujacymi zmianami w strukturze gospodarki globalnej
polegajicej na coraz wkszym udziale sektora ustug i wprowadzaniu nowstnologit>.

10 Kuziemkowski R.: , Transportochtongdgospodarki narodowe;j”. WKL, Warszawa 1981, s. 60

! Rydzkowski W., Wojewédzka-Krél K.: , Transport”, $4

12 Krzywe funkcji wyktadniczych przedstawigie trendy transportochtonfm gospodarek narodowych
wybranych pastw — mimo,ze § bardzo zblione do linii trendu wyznaczonego jako wielomian sgego
stopnia (wyraajgc te same tendencje badanych zmiennych) — jedyngosunku do USA i Polski dgj
wysoki wskanik zgodndci (R2) midzy rzeczywistym wykonaniem a krzgwrendu. Natomiast bardzo niski
wskaznik zgodndci miaty zmienne transportochtondtd Chin (R2=0,2985), a nieprzekonywag wskaniki
zgodndci (zbyt niskie) miata Rosja, UE-27 i Japonia. Wigiku z tym, przy badaniu transportochtoicio
obok funkcji wyktadniczej zastosowano funkeyielomianu.

13 Szerzej Transport w erze ...” s. 42-69
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Rys. 1 Transportochtondégospodarek narodowych wybranychg@v (zastosowano skal
logarytmiczm).
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: RocznikyStgczny RP, GUS, Warszawa 1999, 2002,
2006, 2008.; North American Transportation StatistDatabase 2007, International Road.; Energy
and Transport...2009., Japan Statistical Yearbooktisttical Research and Training Institute, MIC.;
China Statistical Yearbook 2008, China Statistie$?:; Russia in Figures 2008, Federal State
Statistic Service.
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Rys. 2 Transportochtondégospodarek narodowych wybranychg@v (zastosowano skal
logarytmiczn)
Zr6dio: opracowanie wlasne na podstawie: RocznikyStgczny RP, GUS, Warszawa 1999, 2002,
2006, 2008.; North American Transportation StatistDatabase 2007, International Road.; Energy
and Transport...2009., Japan Statistical Yearbooktisttical Research and Training Institute, MIC.;
China Statistical Yearbook 2008, China Statistie$?:; Russia in Figures 2008, Federal State
Statistic Service.
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Spadek transportochtoném w rozwinietych krajachséwiata oraz w Polsce me by
spowodowany nagpujacymi czynnikamt®:

» racjonalizacj dziatalngci produkcyjnej (m.in. w aspekcie zmniejszenia praedw);

e zmiary struktury gospodarki (wzrostem sektora ustug, kdoaleniem systemu
logistycznego w gospodarce poleggim na przejciu od produkcji ,do magazynu” na
tzw. ,plynng” gospodark, ktéra polega na tymze ostatnia faza produkcji jest
pocztkiem procesu logistyczno-transportowego);

» zwickszeniem efektywrimi wykorzystania systemu transportowego wsgijgce s¢ m. in.
zasadnicg zmiarg oczekiwa uzytkownikow transportu (ustugobiorcéw) odimie
jakosci swiadczonych ustug gtownie w zakresie: petnej ustagnsportowo-logistycznej,
terminowdaci dostawy, wielkéci dostarczonej partii, dostawy w precyzyjnie gksaym
czasie, ceny oraz elastycZnow dostosowaniu gido zmieniajcych s¢ potrzeb. Do
tych nowych oczekiwa winien dostosowa sie ustugodawca (przeddiiorstwo
transportowe, logistyczne, spedycyjne itd.).

Spadek transportochtonfw we wszystkich badanych krajach (wymtjacy w r&znym
zakresie) oraz zahamowanie tendencji jej wzrostWk+27 naley ocené pozytywnie,
poniewa w rezultacie bdzie to miato wptyw na zmniejszenie kosztéw produikastug.
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TRANSPORT—ABSORPTION OF THE WORLD EcoNnoOMY IN 1995-2007

Abstract:
The study results of the world transport-absorptinh995-2007 was presented in this article. This
study was carried out in some selected countrieglyzing over 70% of GDP in the world using
the exponential function and the polynomial cur¥esig@ degree. A general conclusion resulting
from the analysis of trends in both the transpbsgeaption polynomial curves and the exponential
curves indicates that the transport-absorptiondveconomy shows a downward trend.

14 Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Rglpod red. Bogustawa Liberadzkiego i Leszka
Mindura, Warszawa-Radom 2007, s.14 i dalsze.
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