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Transport kolejowy, kryzys gospodarczy,
dynamika przewozu pasaow, wskaniki makroekonomiczne
Bozena GRAD

Renata KRAJEWSKA

WPLYW KRYZYSU NA PRZEWOZY PASA ZEROW TRANSPORTEM
KOLEJOWYM W KRAJACH UNII EUROPEJSKIEJ

Czas kryzysu powoduje koniecgheiggtego monitorowania zmian zachadych w
gospodarce swiatowej, analizowania przyczyn ich powstawania zoraigtego
poszukiwania rozweai tagodzicych skutki kryzysu. Unia Europejskasw@mdczajac
skutkéw kryzysu gospodarczego mobilizuje gospodg@dszczegolnych krajow do
wdrazania programéw naprawczych, ktére moglyby ochfdub ztagodzt jego negatywne
oddziatywanie. Kryzys spowodowat réwniez wiele begaych skutkow w funkcjonowaniu
sektora transportu, w tym w transporcie kolejowygtgcym cescig uktadu ga¢ziowego
sektora. W artykule autorzy poddali analizie wynikispodarcze oggane w sektorze
transportu kolejowego w krajach Unii Europejskiej wdobie trwajcego kryzysu
gospodarczego

W pierwszej @&cCi opracowania, W Wciu syntetycznym, omdéwiono zagadnienia
dotyczice wptywu kryzysu dla funkcjonowania sektora trangpi istotnej jego a&ci —
transportu kolejowego. Zagadnienia te przedstawiankontekcie oceny ksztattowaniagsi
wybranych wskaikow makroekonomicznych, tj: Produkt Krajowy Bou{PKB), stopy
bezrobocia, stopy inflacji, deficytu bisgdowego. W drugiej Zapodgto préke oceny
skutkéw kryzysu dla funkcjonowania transportu knlejgo przedstawiag ksztattowanie
si¢ wielkasci przewozu pagarow transportem kolejowym w krajach Unii Europég

INFLUENCE OF THE CRISIS ON THE PASSENGER RAIL TRANS PORT IN THE
EUROPEAN UNION

The current crisis makes it necessary to continlyousonitoring changes in the
economy, analyzing the causes and consequencdsiofformation and the constant
prospecting associated with relieving effects @ thisis in countries of the European
Union. These issues also apply to rail transporie Tauthors analyzed the economic
performance achieved in the rail transport sectorthe European Union in the era of
economic crisis.The first part of the synthetic mgeh, discussed issues concerning the
impact of the crisis to the functioning of the tsport sector and the material parts - rail
transport. These issues are presented in the cbméxthe evolution of selected
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macroeconomic indicators, namely: Gross Domestiodact (GDP), unemployment,
inflation, budget deficits. On the other hand, atpgs to assess the impact of the crisis for
the operation of rail transport by presenting theanges in the shaping of the volume of
passenger transport by rail in the European Union.

1. WSTEP

Transport jest jednym z vmiejszych sektoréw gospodarkifqsaw cztonkowskich Unii
Europejskiej. Od jego sprawnego funkcjonowania aczmym stopniu zaty efektywnaé
gospodarki europejskiej oraz skala #ieych do osigniccia przez ni korzysci
wynikajacych z tytutu istnienia jednolitego rynku europégsio.

Wspdlna polityka transportowa realizowana przezaspsa cztonkowskie Unii
Europejskiej ma swajpodstaw prawrs w Traktacie Rzymskim z 1957r., ktéry to powotat
do zycia Europejsk Wspoélnot Gospodarcz W dokumencie tym byly zawarte miedzy
innymi wazne dla sektora transportu postanowienia tjedzy innymi: o przygciu
wspolnych zasad dotyazych midzynarodowego transportu na lub z terytoriunigpaa
cztonkowskiego, tranzytu, warunkéw, na jakich pragmicy nie magcy siedziby w danym
panstwie cztonkowskim magwykonywa na jego terytorium ustugi transportowe, czy te
srodkdéw zwikszapcych bezpieczestwo transportu.

Formalnie wspélny rynek transportowy zalcfunkcjonowa& od 1 stycznia 1993r..
W ramach Wspélnotowe] polityki transportowe] zoatafprowadzona liberalizacja rynku
transportowego ktéra przyniosta pozytywne skutki ghsaeréw poniewa spadty ceny
biletéw, polepszyta sijakas¢ ustug transportowych oraz pojawita svieksza maliwosé,
wyboru rodzaju ustugi i przewaika.

Wspdlna polityka transportowa od patial zajmuje szczegélne miejsce w polityce
spoteczno-gospodarczej Wspoélnot Europejskich (W we wspomnianym Traktacie
Rzymskim postanowiono o przyjiu wspolnej polityki w zakresie transportu. Spil
innych sektorow gospodarki tylko rolnictwu nadandéwezas podobprang;. Przestank
przyjecia wspolnej polityki transportowej w ramach Uniurigpejskiej byly due r&nice
w warunkach funkcjonowania rynkéw ustug transpostofiv w poszczegoélnych krajach
cztonkowskich, odmienna struktura tych rynkéw, agole wszystkim brak koniecznych do
budowania wspdllnego rynku, odpowiednich pmah narodowych systemoéw
transportowych pastw cztonkowskich w jeden spéjny system.[1] Przégkb po6t wieku
funkcjonowania Wspolnoty Europejskiej nie zmiensliy zasadniczo gtéwne cele polityki
w odniesieniu do transportu.a $iimi nadal: liberalizacja rynku ustug transportahy
rozwdj infrastruktury transportowej i poprawa jakp ustug. Zmienialy s natomaist
narzdzia polityki transportowej oraz sita ich oddziamia.[2]

Budowa wspolnego rynku ustug transportowych Wsp§iriBuropejskiej jest procesem
dhugotrwatym, ktérego poatek wyznaczyt dokument Komisji EWG z 1961 roku
o gtéwnych kierunkach polityki transportowej, znapgd nazw Memorandum Schausa,
ktéry za najwaniejsze cele polityczne, w tamtym okresie, uznatelminowanie
wszelkich barier unienmiiwiajacych utworzenie jednolitego wspoélnego rynku poprzez
likwidacje réznic w narodowych systemach transportowych, jak iéavrzapewnienie
swobodnego przeptywu ustug na terenie Wspdlnotyopejskiej i zagwarantowanie
wspdlnej organzacji transportu. Lata dzieddiziesite w polityce transportowej Wspélnoty
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Europejskiej mena okrdli¢ jako okres liberalizacji rynku przewozéw samochegoh
oraz dziatda w zakresie wyrownywania warunkow konkurencji edrygatziowej

i wewmatrzgakziowej w transporcie. Nagdziem realziacji tych zadabyto migdzy innymi
powotanie transeuropejskich sieci transportowychEN-T oraz internalizacja kosztow
zewretrznych transportu.[2]

Polityke transportow Unii Europejskiej nowego wieku wyznaczyta Biata i¢¢ma
z 2001 roku ptEuropejska polityka transportowa 2010: czas na paidj decyzji Jednym
z podstawowych celéw wspéiczesnej polityki jest agsiecie zmian w podziale
gakziowym rynku, czyli na przyklad, ostabienie domijiaitansportu samochodowego
miedzy innymi poprzez regulowankonkurenci oraz integrowanie gei transportu.
Waznym elementem tej polityki jest eliminowanieskich gardet w przemieszczaniu oséb
i tadunkoéw, zapewnienie spéjfm sieci transportowych, promocja intermodaicip
ograniczenie poziomu kosztow zegtmznych transportu, poprawa bezpietsteva
transportu, racjonalizacja transportu miejskiego, nade wszystko umieszczenie
uzytkownikéw w centrum uwagi polityki transportow.

Pod koniec 2008 roku widayto das¢ wyraznie, ze kryzys finansowy przeksztalciksi
w kryzys o zasigu globalnym. W tym samym czasie #na bylo odnotowa skutki
kryzysu w transporcie, byly to gdzy innymi:

* wyrazny spadek popytu powodigy zmniejszenie przewozow pasedw,

e drastyczne ograniczenie pagla (m.in. na skutek bankructw i ograniczenia

oferowania),

e zmiana potokéw transportowych (m.in. na skutgizénia potokow),

e mniejsze zyski przedshiorstw transportowych i dramatyczne pogorszengeich

sytuacji finansowej,

e zmiana strategii.

Globalny kryzys gospodarczy, rozpetz krachem na rynku kredytow hipotecznych
i upadkiem banku Lehman Brothers jesierd008 roku w Stanach Zjednoczonych,
spowodowat bezprecedensowe zatamanie wzrostu gesgodarkiswiatowej, najwigksze
od zakaczenia Il wojnyswiatowe;j.

W niniejszym opracowaniu, skladaym st z dwoch czsci tematycznych, szczegéin
uwag zwrécono na analz ksztattowania s poziomu wybranych czynnikow
makroekonomicznych w okresie trweggo kryzysu, by naginie w tym kontekcie
przedstawd funkcjonowanie pagarskich przewozéw kolejowych w Unii Europejskiej .

2. ANALIZA POROWNAWCZA WYBRANYCH CZYNNIKOW
MAKROEKONOMICZNYCH i GOSPODARCZYCH W KRAJACH UE
W DOBIE KRYZYSU GOSPODARCZEGO

Ogolmiy ocerg aktualnej kondycji gospodarki europejskiej zma oprzé na analizie
poréwnawczej miciu wybranych wskanikéw makroekonomicznych, takich jak:
* tempo wzrostu gospodarczego,
stopa bezrobocia,
stopa inflacji,
saldo finanséw publicznych,
saldo bigacych obrotéw z zagranic
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Produkt Krajowy Brutto jest miernikiem wielka produkcji wytworzonej przez
czynniki wytworcze zlokalizowane na terytorium krajwyrazem wartéci pienkznej po
cenach rynkowych towaréw i ustug wytworzonych przgaspodark danego kraju
w okresie jednego roku. N& wartcs¢ skladaj sic wydatki gospodarstw domowych na
konsumpag, wydatki pastwa, inwestycje oraz waddeksportu netto (eksport-import).[3]

Drugim z analizowanych czynnikbw makroekonomicznyjelst stopa bezrobocia.
Wyraza ona stosunek liczby zatrudnionych dozhej liczby zatrudnionych i bezrobotnych
(tzw. sity roboczej). Podobnie jak kategoria ,bdmtny”, rowniez pojecie ,bezrobocia”
moze by znacznie rozszerzone. Bezrobocie,fa.)wystepowanie grupy pracownikéw
zdolnych do pracy oraz gotowych do jej podi, lecz nie znajdgpych méliwosci
korzystnego zatrudnienia. Rozngane jest bezrobocie przejowe (frykcyjne), cykliczne
strukturalne lub ukryt¢4]

Kolejnym - stopa inflacji, ktéra obrazuje procentozmiare wskanika cen doébr
i ustug w badanym okresie. Saldo finansow publicingzyli ujemna lub dodatniazdica
pomigdzy wplywam i wydatkami buctu pastwa w okresie roku budtowego,
przyjmujaca odpowiednio postadeficytu lub nadwyki budzetowej. Jego poziom ma
istotny wptyw na ksztalttowaniegsdtugu publicznego.

Wsréd miernikbw makroekonomicznych ki zaznaczenie dla stanu gospodarki ma
réwniez saldo bigeacych obrotéw z zagrani¢c czyli relacja zachodza pomedzy
poziomem importu i eksportu.

Sq to gtdbwne zmienne makroekonomiczne brane pod ewagocenach biecej
sytuacji gospodarczej poszczeg6lnych krajow UE, ipdmy ktérymi istniej wzajemne
zaleznosci. Na przykiad, stopa bezrobocia jest zazwyczapuijie skorelowana ze stpp
inflacji, a wielkas¢ deficytu budetowego mee dodatnio wplywé& na tempo wzrostu.
Z kolei ujemne saldo obrotow ligcych z zagranic maoze nie by problemem, jeeli jest
kompensowane przez doptyw zagranicznych inwestycji.

W Tabeli 1. przedstawiono realny PKB przypadgjna jednego mieszkea w UE
w latach 2006-2009.

Tabela 1. Kraje UE:27 Realny PKB na jednego miedz&a- euro na jednego

mieszkaca
Wyszczegoblnienia 2006 2007 2008 2009
UE (25 krajow) 22200 22700 22700 21700
UE (15 krajow) 25100 25700 25600 24400
Belgia 26600 27100 27200 26200
Czechy 7700 8100 8200 7800
Dania 35100 35600 35100 33200
Niemcy 26700 27400 27700 26500
Estonia 7400 7900 7600 6500
Irlandia 33800 35000 33400 30800
Grecja 15800 16400 16700 16300
Hiszpania 17500 17800 17600 16900
Francja 25200 25700 25600 24800




WPLYW KRYZYSU NA PRZEWOZY PASAEROW ... 769

Wiochy 21500 21700 21300 20000
Cypr 15900 16500 16900 16500
totwa 6200 6800 6600 5400
Litwa 5700 6300 6500 5600
Luksemburg 58600 61500 60400 56900
Wegry 6500 6600 6600 6200
Malta 11400 11700 11900 11600
Holandia 28200 29300 29700 28400
Austria 28100 29100 29600 28300

12700 12900 12900 12600

Stowenia 13500 14400 14900 13600
Stowacja 5600 6200 6600 6300
Finlandia 29800 31300 31400 28800
Szwecja 35200 36100 35500 33400
Wielka Brytania 30800 31400 31100 29400

Zrodio: www.eurostst.eu [wagdl: wrzesigé 2010]

Analizujac podane dane (Tabela 1.) ina stwierdzl, ze wérdd krajow Unii
Europejskiej najwyszy poziom realnego PKB agirely takie kraje, jak: Luksemburg,
Dania, Irlandia, Szwecja, Stany Zjednoczone$r&l krajow o najriszym realnym
wskaniku PKB naley wymieni: Bulgarie, Rumuri. Polska na tle krajow Unii
Europejskiej, wedtug realnego PKB przypagago na jednego mieszia, w 2006 roku
znalazfa si dopiero na 23 osjjajac przy tym poziom tego wskaika w wysokdci 6000
euro. W kolejnych latach sytuacja wydata podobnie — i tak, odpowiednio w 2007 roku
Polska ze wskanikiem realnego PKB na jednego miesita wynoszcym 6400 znalazia
sie na 24 miejscu, w 2008 roku przestamsi na miejsce 22 (realny PKB/ per capita =
6800), a 2009 roku na miejsce 21 (realny PKB/peitaa= 6900). Mimo wzrostu poziomu
analizowanego wskaika w kolejnych latach i lepszej pozycji Polskirankingu pastw
Unii Europejskiej nadal ogjnicty poziom wskanika realnego PKB na jednego
mieszka@ca nie jest zadowakay. Odbiega on od pozioméredniego, ktory to w UE
ksztattowat si odpowiednio: w 2006 — na poziomie 21000 Euro, 0726 na poziomie
21600 Euro, w 2008 — na poziomie 21600 Euro i we28®a poziomie 20600 Euro.

W zestawieniu tabelarycznym (Tabela 2.) zostat g¢stsviony wskanik PKB
W ujeciu per capita w PPS.
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Tabela 2. Kraje UE:27 Realny PKB per capita w PPG

Wyszczegdlnienia 2006 2007 2008 2009

UE (27 krajow) 100 100 100 100
UE (25 krajow) 1004 104 103 103
UE (15 krajow) 112 112 111 111
Belgia 118 115 115 116

|Bulgaria | 38 40| 43 -

Czechy 77 80 80 81
Dania 124 121 120 117
Niemcy 116 116 115 116
Estonia 66 70 68 63
Irlandia 145 147 135 131
Grecja 93 93 94 95
Hiszpania 104 105 103 104
Francja 109 108 108 107
Wiochy 104 103 102 102
Cypr 91 93 96 98
totwa 52 56 57 49
Litwa 55 59 62 53
Luksemburg 272 275 277 267
Wegry 63 62 64 63
Malta 77 77 77 78
Holandia 131 133 134 130
Austria 125 123 124 122
Stowenia 88 88 91 87
Slowacja 63 67 72 72
Finlandia 114 118 117 111
Szwecja 123 125 122 120
Wielka Brytania 120 117 116 116

Zrodio: www.eurostst.eu [wgdl: wrzesié 2010]

Z przedstawionych w tabeli (Tabela 2.) danych wgnike kraje Unii Europejskiej
klasyfikowane wedtug zaréwno wedtug wskika realnego PKB na jednego miesba,
jak i wskanika PKB w ugciu per capita w PPS zajmupodobne miejsca w klasyfikacji.

Realna stopa wzrostu PKB w latach 2006-2009 zoptakedstawiona w Tabeli 3.
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Tabela 3. Dynamika zmian realnej stopy wzrostu RKIBajach UE (%)

Wyszczegolnienia 2006 2007 2008 2009

UE (25 krajow) 3,2 3,0 0,5 -4,2
UE (15 krajow) 3,0 2,8 0,3 -4,2
Belgia 2,7 2,9 1,0 -2,8
Butgaria 6,5 6,4 6,2 -4,9
Czechy 6,8 6,1 2,5 -4,1
Dania 3 4 1 7 —0 9 -4,9
Niemcy -4,7

_
Irlandia -3,0 -7,1
Grecja 4,5 4,5 2,0 -2,0
Hiszpania 4.0 3,6 0,9 -3,7
Francja 2 2 2 4 0,2 -2,6
Wiochy —1 3 -5,0
Cypr -1,7
Luksemburg -4,1
Wegry 4,0 1,0 0,6 -6,3
Malta 3,6 3,7 2,6 -2,1
Holandia 3 4 3 9 1 9 -3,9
Austria -3,9
_

Portugalia -2,6
Rumunia 7,9 6,3 7,3 -7,1
Stowenia 5,9 6,9 3,7 -8,1
Slowacja 8,5 10,6 6,2 -4,7
Finlandia 4.4 53 0,9 -8,0
Szwecja 4,3 3,3 -0,4 -5,1
Wielka Brytania 2,8 2,7 -0,1 -4,9

Zrodio: www.eurostst.eu [wgdl: wrzesié 2010]

Przeprowadzaf analiz dynamiki zmian w badanym okresie obejanyjm lata 2006-
2009, zauwzamy ogolny spadek realnego PKB, we wszystkichispmach cztonkowskich
UE. W 2006 roku wskanik ten wzrést w stosunku do roku poprzedniego2%, w 2007r.

— 0 3,0%, z& w roku 2008 wzrost ten wyniodst zaledwie 0,5%. Zekav roku 2009
odnotowano spadek realnego PKB o0 4,2 %. Nggay spadek realnego PKB miat miejsce
w nastpujacych krajach: totwa, gdzie w 2009 roku wghkik ten spadt o 18%, Litwa —
spadek o blisko 15% i Estonia — spadek o prawie.3&d&krajéw z najriszym spadkiem -
realnego PKB, nie przekraczaym 3% naley zaliczy¢: Belgie, Grecg, Francg, Cypr,
Malte i Portugale. Na szczegémuwag: w tym zestawieniu zastuguje Polska, ktéra jako
jedyny spérdd 27 pastwa czionkowskich nie odnotowata, w badanym okrespadku.
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Wskaznik realnego PKB w Polsce ksztattowad sdpowiednio w roku 2006 — na poziomie
6,2, w 2007 wyniost 6,8, w 2008 r. poziom tego wskka wynosit 5,0%, zaw 2009 roku,
w ktérym to wszystkie kraje odnotowaly spadek, pazitego wskanika w Polsce wzrost
0 1,7%.

W Tabeli 4. przedstawiono poziom bezrobocia w Umuropejskiej ogoétem
i w krajach cztonkowskich w latach 2006-2007.

Tabela 4. Kraje UE:27 Poziom bezrobocia

Wyszczegodlnienia 2006 2007 2008 2009
Belgia , 7,5 7,0 7,9
Butgaria 9,0 6,9 5,6 6,8
Czechy 7 2 5 3 4 4 6 7
Dania
_
Estonia 13,8
Irlandia 4,5 4,6 6,3 11,9
Grecja 8,9 8,3 7,7 9,5
Hiszpania 8,5 8,3 11,3 18,0
Francja 9,2 8,4 7,8 9,5
Wiochy 6,8 6,1 6,7 7,8
Cypr 4,6 4,0 3,6 5,3
Lotwa 6,8 6,0 7,5 17,1
Litwa 5,6 4,3 5,8 13,7
Luksemburg 4,6 4.2 4,9 5,4
Wegry 7,5 7,4 7,8 10,0
Malta 7,1 6,4 59 6,9
Holandia 3 9 3 2 2 8 3 4
Austria
_
Portugalia
Rumunia 7 3 6 4 5 8 6 9
Slowenia
_
Finlandia
Szwecja 7,0 6,1 6,2 8,3
Wielka Brytania 5,4 5,3 5,6 7,6

Zrodio: www.eurostst.eu [wagdl: wrzesié 2010]

Ogdlna stopa bezrobocia w UE-27 gmgkta odpowiednio w roku 2006 - 8,2%,
w 2007r.— 7,1%, w 2008r. — 7,0% i w 2009r. - 8,9%0 pocztkowym okresie spadku
bezrobocia w UE w latach 2006-2008, w 2009 r. gmistgwaltowny wzrost stopy
bezrobocia. Wzrost ten wyniést 1,9 punktu procerigovw poréwnaniu z jego poziomem
w roku 2008. Na sytuacje: tma nievatpliwie wptyw kryzys gospodarczy. W okresie
pomigdzy 2008 a 2009 rokiem wszystkie kraje UE odnotgwatrost stopy bezrobocia
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odnotowano. Najmniejszy wzrost zanotowano w Nierobzegdzie wptyw globalnego
kryzysu na poziom stopy bezrobocia wyniost 0,2 pungrocentowego w latach 2008
i 2009. Analizujc poziom tego wskaika obrazujcego nalgy zwrdcié uwag; na totwe,
ktéra zanotowata najwkszy roczny wzrost, oraz na dwa pozostale krajeytlae, takie
jak: Estonia i Litwa. Ponadto Hiszpania pozostajém o najwikszej stopie bezrobocia
w 2009 roku — sigajacej 18%. Do krajow o wysokim wskaiku bezrobocia w badanym
okresie nalgy zaliczy takze: Stowacg, Niemcy oraz Irlandi — w ktérej to poziom
bezrobocia w 2009 r. wzrdst do 11,9% z poziomu 6y@%oku 2008. Polska natomiast jest
krajem, w ktérym po 2006r., w ktérym to wskeék stopy bezrobocia wynosit 13,9%,
nastpit znacacy spadek bezrobocia do 9,6% w roku 2007 i pozi@y@ w roku 2008.
Rok 2009 w Polsce charakteryzowat svzrostem poziomu bezrobocia — rownym 0,9
punktu procentowego. Dlugotrwale bezrobocie jesinyen z gtéwnych probleméw
spotecznych i politycznych. Oprécz konsekwencjafisowych i spotecznych skutkéw w
zyciu osobistym, dlugotrwale bezrobocie wptywa nggaiie na spojn& spotecza,
co w konsekwencji utrudnia wzrost gospodarczy.
Kolejnym z analizowanych miernikdw makroekonomiczy jestsrednioroczna stopa
inflacji. W zestawieniu tabelarycznym - Tabelabstalo przedstawione ksztattowanig si

sredniorocznej stopy inflacji w latach 200-2009 w.UE

Tabela 5. Kraje UE:27 Srednioroczna stopa inflacji (%)

Czechy

Wyszczegdlnienia

2006

2,1

2007

3,0

2008

6,3

2009

0,6

Dania 1,9 1,7 3,6 1,1
Niemcy

Irlandia

Grecja 3,3 3,0 4,2 1,3
Hiszpania 3,6 2,8 4,1 -0,2
Francja 1,9 1,6 3,2 0,1
Wiochy 2,2 2,0 3,5 0,8
Cypr 4.4 0,2
Luksemburg 0,0
Wegry 4,0 7,9 4,0
Malta 2,6 0,7 1,8
Holandia 1,7 1,6 1,0
Austria 0,4
Portugalia 3,0 2,4 2,7 -0,9
Rumunia 6,6 4.9 7,9 5,6
Slowenia 2,5 3,8 5,5 0,9
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Slowacja 4.3 1,9 3,9 0,9
Finlandia 1,3 1,6 3,9 1,6
Szwecja 1,5 1,7 3,3 1,9
Wielka Brytania 2,3 2,3 3,6 2,2

Zrodio: www.eurostst.eu [wagdl: wrzesié 2010]

Sredni poziom wskanika inflacji w krajach UE w latach 2006- 2009 qugiat poziom
2,2 % w roku 2006, w roku 2007- 2,3, w roku 200893 i w roku 2009 -1,0%.
W Polsce w tym okresie wskaik poziomu inflacji ksztaltowal si na poziomie
odpowiednio w 2006 r. — 1,3%, w 2007r. — 2,6%, v0&0 — 4,2% i w 2009r.- 4,0%.
Analizujac dane zwarte w Tabeli 5 najezwrdcic uwag; na poziom wskanika inflacji
w 2008 roku, w takich krajach Unii Europejskiejkitsh jak: Butgaria, Estonia, totwa
i Litwa, w ktorych to w okresie kryzysu gospodargaenasipit gwattowny wzrost jego
poziomu o ponad 10 punktéw procentowych. Najsaa stopa inflacji towarzyszyta
gospodarce totwy i wynosita 15,3% oraz gospodaiitey — 11,1%. Najnisz stom
inflacji wsréd krajéw Unii Europejskiej osgnety w 2006 roku Polska i Finlandia (1,3%),
w 2007 roku najriszy wskanik inflacji odnotowano w na Malcie (0,7%) i w Famdii
(1,6%). W roku 2008 we wszystkich krajach Unii Eopegskiej, z wyjtkiem Wegier,
zanotowano wzrost inflacji, spowodowany gtéwnie usyh na rynkach europejskich
i towarzysacym jej kryzysem globalnym.

3. PRZEWOZY PASAZEROW | PRACA PRZEWOZOWA W PRZEWOZIE
PASAZEROW TRANSPORTEM KOLEJOWYM W KRAJACH UNII
EUROPEJSKIEJ — UJECIE ANALITYCZNE

Transport kolejowy, jako istotna €& sektora transportu cechuje:

e zdolna¢ do przewozéw masowych;

« niskie stawki przewozowe przy dostawachsrednie i due odlegtdci;

» specjalistyczny tabor przystosowany do przewozodumkdw o zrénicowanej

podatndci transportowej;

* mozliwos¢ dowozu do przewmikdw innych gadzi transportu;

» stosunkowo rozlegta siepofaczen kolejowych dobrze dostosowana do lokalizacji

gtdwnych rynkoéw zaopatrzenia i zbytu;

e transport kolejowy stanowi najbardziej ekologigZorme przewozu, dziki czemu

w znacacy sposob wptywa na ochresrodowiska naturalnego.

Unia Europejska w zakresie transportu kolejowegogpstatnim czasie, koncentruje
swoje dziatania w czterech obszarach:

« dalszego otwarcia rynku kolejowego (w przewozactatmwych i paszerskich),

e promowania interoperacyjio kolei,

* poprawy sytuacji pasarow,

« promocji kolei jako ekologicznegwodka transportu.

Ponadto do najwaiejszych zmian w unijnym prawie uchwalonym w kacje2004-
2009 naley zaliczy: Rozporadzenie Wspolnoty Europejskiej nr 1370/2007 Parlamen
Europejskiego i Rady z dnia 23 7pziernika 2007 roku dotygze ustug publicznych
w zakresie kolejowego i drogowego transportu paskiego oraz uchwalajce
Rozporadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i 1107/70 — regulagjgku ustug publicznych
w zakresie przewozOow pasaskich.
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W Europie coraz wkszego znaczenia nhabiera szybka kolej. Obecnie agioci
w niektorych krajach UE magrozwija¢ predkosci do 200 i nawet 600 km/h. Dii temu
podr& koleja maze stawé sie realna alternatyw dla transportu samolotem. W krajach
Europy zachodniej przemieszczanig styblk kolejg jest coraz agciej wykorzystywanym
sposobem transportu oséb i towaréw. Dzg tak, gdy. podr&ni wiedz, ze dzeki kolei
moga omina¢ niedogodnéci zwiazane z przelotami, np. dodatkowe optaty, opeénia, czy
ryzyko odwotania lotu. Dodatkowo lotniska znajglgic zwykle na obrzeach miast, co
powoduje niekiedy problemy zgdane z dojazdem w miejsce odlotu.

Ponadto z punktu widzenia ochrofripdowiska szybkie kolejeashardziej ekologiczne
niz transport samochodowy czy lotniczy, jake pocagi emitup zdecydowanie mniegj
dwutlenku vegla i zwywaja mniej energii. Kolejnym atutem na rzecz kolei jesha ustug
przewozowych — relatywnie niska w poréwnaniu doyginrodzajéw transportu.

W tabeli 6 przedstawiono przewozy pasadw transportem kolejowym Polsce i w Unii
Europejskiej w latach 2004-2009.

Tabela 6. Przewozy pagaow transportem kolejowym w latach 2004-2009
w Unii Europejskiej (tys.)

Przewozy pasaerow transportem kolejowym w tys.
e pasazerow

Lp.| Wyszczegdlnienie

2004 2005 2006 2007 2008 2009
1 |EU (27 countries) b.d b.dl 760569¢ 779297 b.d| b.d.
2 |EU (25 countries) 704515 6877681 747836] 767397! b.d| b.d.
3 |EU (15 countries) 634538¢ 618950y 6781564 697424! b.d| b.d.
4 |Belgia 178427 18043] 190867 201054 213934 b.d
5 |Bulgaria b.d b.d 34084 33247 33724 b.d
6 |Republika Czeska 180287 180266 183027 184184 77257 bd
7 |Dania 157364 16022] 163437 16432] 16887¢ b.d
8 |Niemcy 2091269 2130464 222892¢ 223646] 234098} b.d
9 |Estonia 5274 5159 5302 5447 5285 b.d
10 |Irlandia 34558  3765% 43357 45511 44641 b.d
11 |Grecja 9483 995¢ 952( 13217 1605( b.d
12 [Hiszpania 48446] 505443 51636y 50662( 49974¢ b.d
13 |Francja 943899 98376¢ 102193] 106542] 109303] b.d
14 |Wiochy 504407 51676§ 54029§ 55787] 589004 b.d
15 |Cypr b.d b.d b.d b.d b.d b.d
16 [Lotwa 23828  2591% 27387} 2738( 26707 b.d
17 |Litwa b.d 6081 5489 4474 4447 b.d
18 |Luksemburg 1352(¢ 13937 147973 16447 1767¢ b.d
19 |Wegry 15999] 153504 15662§ 14955] 14490( b.d
20 |Malta b.d b.d b.d b.d b.d b.d
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21 |Holandia 31955( b.d] 338471 347501 b.d b.d
22 |Austria 186083 18977 193959 19773] 20556 b.d
23 |Polska 256671 251383 254771 25699% 272854282700
24 |Portugalia 152564 151384 150365 156717 158451 b.d
25 |Romunia 98674 9150¢ 93244 85753 75343 b.d
26 |Stowenia 14455 15402  1575( 15716 16257 b.d
27 |Stowacja 502648 50458 48438 46984 48654 b.d
28 |Finlandia 60134 63493 63803 66685 69937 b.d
29 |Szwecja 146613 15005¢ 159067 16906] 17850¢  b.d
30 |Wielka Brytania 106306] 109614( 1146414 122963] 130458 b.d

Zrodito: Opracownie wlasne na podstawie danych stgtgsiych www.eurostst.eu [wgt
grudziei 2010], Rocznik Statystyczny. Transport — wynikiatdinosci 2009r., GUS,
Warszawa 2010

Na podstawie danych zawartych w tabeli 6 stwierdzaime w ramch krajéw Unii
Europejskiej w analizowanym okresie, tj. lata 2@D89, najwice] pasaerow
przewieziono transportem kolejowym w Niemczech ielkiej Brytanii, z& - najmniej
w Estonii i Grecji.

W tabeli 7 zestawiono dane statystyczne charakiggge wykonanie pracy
przewozowej wyrzonej w min pas-km. transportem Kkolejowym w Polsce
i w Unii Europejskiej w latach 2004-2009.

Tabela 7. Praca przewozowa w przewozie paisav transportem kolejowym
w latach 2004-2009 w Unii Europejskiej (w mid pas)k

Przewozy pasaerdw transportem kolejowym — praca
L przewozowa (w mld pas-km)
Lp. | Wyszczegdlnienie

2004 2005 2006 2007 2008 | 2009
1  |EU (27 countries) b.d. b.d| 387894 398744 b.d| b.d.
2 EU (25 countries) 35914¢ 34931€ 37739] 38886¢ b.d b.d
3 EU (15 countries) 319814 31073 338254 34929¢ b.d b.d
4 Belgia 8675 8510 8964 9403 10139 10493
5 Butgaria b.d b.d 2411 2404 2317 2138
6 Republika Czeska 658( 6661 6924 6894 6779 6477
7 Dania 5921 5961 6097 6163 62671 6161
8 Niemcy 75903 74944 78734 8268" 85634 80744
9 Estonia 193 248 257 274 274 249
10 |Irlandia 1584 1781 1872 2007 197¢ 1683
11 |Grecja 166§ 1854 1811 193( 1657 b.d
12 |Hiszpania 203294 21152 2162( 213641 23453 23056
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13 |Francja 74356 76884 79804 81961 865164 8861(
14 |Wiochy 49254 5008§ 50185 4978( 4952/ b.d
15 |cypr b.d b.d b.d b.d bd bd
16 |Lotwa 806 889 986 975 941 748
17 |Litwa b.d 280 268 246 258 23]
18 |Luksemburg 253 267 29§ 314 345 b.d
19 |Wegry 10406 9714 9524 8757 8291 8001
20 |Malta b.d b.d b.d b.d b.d b.d
21 |Holandia 14509 b.d| 1588¢ 16325 b.d b.d
22 |Austria 8274 8685 8907 91671 10365 10184
23 |Polska 1843( 17887 1824( 19524 19762 18128
24 |Portugalia 3754 380¢ 3876 3987 4213 4213
25 |Romunia 863§ 7985 8097 7476 69584 6128
26 |Stowenia 695 714 724 740 765 773
27 |Stowacja 222§ 2182 2213 2165 229¢ 2264
28 |Finlandia 3357 347§ 354( 3778 4057 b.d
29 |Szwecja 8634 891( 9617 10261 11017 b.d
30 [Wielka Brytania 43348 44413 47037 50171 53004 52764

Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie danych stgityznych www.eurostst.eu [wdl
grudziei 2010]

Najwiekszy udziat w wykonanej pracy przewozowej w tramsfo kolejowym,
zobrazowanej w tabeli 7 mialy naptijace kraje Unii Europejskiej: Wielka Brytania,
Niemcy, Francja, Wiochi i Hiszpania. W Wielkiej Bayii praca przewozowa ksztattowata
sic w 2004 roku na poziomie 43348 min pas-km wykazyjprzy tym w catym
analizowanym okresie (lata 2004-2009) tendencjeosipive w roku 2009 uksztattowata
sie na poziomie 52765 min pas-km. Podobna sytuacjdanmiejsce w Niemczech, gdzie
praca przewozowa wzrosta z poziomu 75903 min paswkioku 2004 do poziomu 80745
min pas-km w roku 2009, we Francji - gdzie odnotowavzrost z poziomu 74359 min pas-
km w 2004 roku do poziomu 88610 min pas-km w roR02 W Polsce praca przewozowa
w przewozie 0s6b transportem kolejowym ksztattovegadpowiednio na poziomie — rok
2004 — 18430 min pas-km i rok 2009 — 18128 minkraswykazuac na przestrzeni tych
lat tendencje zaréwno wzrostowe pawszy od roku 2006 do roku 2008cknie, jak
i spadkowe - przypadgie na lata 2005 i 2009.

W ciagu ostatniego roku analizy - w dwudziestiequi krajach Unii Europejskiej
z ustug kolei skorzystato 3 miliardy 513 milionévagaerow — o prawie 120 milionéw
pasaerow wiecej niz w analogicznym okresie poprzedniego roku. Przewmesaerow w
paistwach UE w ostatnim 2009 roku wzrosty o 3,4%. Nejpej obywateli UE przesiadto
sic na kolej w: Wielkiej Brytanii (50 milionow nowychpasaeréw — wzrost
0 19%) i na Litwie (900 tysty nowych pasgerow — wzrost 0 7%). Najwkszy spadek
przewoz6éw odnotowaly koleje egskie (0 9,8%) i polskie (5,6%). Wsmiu nowych
krajach cztonkowskich dysporagych sieci kolejowa (Polska, totwa, Litwa, Estonia,
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Czechy, Stowacja, Stowenia, ty), tylko na Litwie i na Stowenii kolejom przylyt
pasaeréw. We wszystkich pestwach ,Starej Unii” poza Austra i Portugaly liczba
klientow kolei wzrosta. Najvekszym paszerskim przewénikiem kolejowym
w rozszerzonej Unii Europejskiep Niemcy. Rocznie poded pocikgiem wybiera tam
ponad miliard pasaréw. Polska znajduje esina széstym miejscu. Najmniejszym
przewanikiem s koleje estaskie (2 miliony paszerow rocznie — dla poréwnania
Warszawska Kolej Dojazdowa przewozi rocznie 6 miliv pasaerow). [6]

Na podstawie danych ¢tych w tabelach 6,7 nima zauway¢, ze w transporcie
kolejowym w Polsce w zakresie liczby przewiezionyghsaeréw w latach 2006-2008
mialy miejsce tendencje wzrostowe, przy czym nejgzy wzrost — wynoszy 4,4%
odnotowano w 2007 roku. Wzrostowi temu towarzysayirost wykonanej pracy
przewozowej w latach 2006-2008 odpowiednio o 2%, i7%2%. Analizujc wielkosci
ksztattupce przewozy pasaréw transportem kolejowym w Polsce i wykoaaprac
przewozoww w 2008 roku w odniesieniu do roku 2004 zagsray 6,3% wzrost
przewozoéw, ktéremu towarzyszyt 1,6% spadek prazgwozowej wyraonej w min pas-
km. Do krajéw, ktore odnotowaty najgkiszy, bo a ponad 20-sto procentowy wzrost
przewozow pasarow transportem kolejowym w relacji lat 2008 dd®20naley zaliczy:
Grecg (+69,3%), Luksemburg (+30,7%), Irlard{+29,2%), Wiellg Brytani (+22,7%)
ktorej towarzyszyt réwnie diy wzrost pracy przewozowej (+21,7%) oraz Szwecje
(+21,8%) i Belgi (+20,0%).

Wsrdd pastw Unii Europejskiej byly i takie ktére odnotowatgndencje spadkowe,
a mianowicie, w Czechach przewozy pasaw w 2008 roku spadly w stosunku do roku
2004 o ponad 50% (tj. - 57,1%), w Rumuni (- 23,6%@z na W&grzech (- 9,4%). Ponadto
kraje te odnotowaly spadek pracy przewozowej, gzym w Czechach byt on relatywnie
niewielki i wynosit 1,6% w poréwnaiu wielkei z roku 2009 do roku 2004. Najkiszy
wzrost pracy przewozowej w 2009 roku w odniesiethiu2004r. miatl miejsce w Estoni
(+29,0%), w Austrii (+23,1%), w Wielkiej Brytanit1,7%), w Belgi (+21,0%), a tak
we Francji (+19,4%) i Hiszpani (+13,4%). Jak wida zaprezentowanych danych
liczbowych wzrostowi liczy przewiezionych pasadw nie zawsze towarzyszy wzrost
wykonywanej pracy przewozowej i odwrotnie — krdjire odnotowaty relatywnie wysoki
wskaznik zmian w zakresie wykonywanej pracy przewozoosggnety relatywnie nisze
wyniki, jezeli chodzi o liczla przewiezionych pasaréw.

W tabelach 8, 9,10 zobrazowany zostat rozwdj krajgev i méedzynarodowego
transportu kolejowego w Polsce i w Unii Europejgkie latach 2007-2009. Rozwoj
krajowego paseerskiego transportu kolejowego zostat przedstawiomy ujeciu
tabelarycznym (Tab.8), z uwzghhieniem wielkdci absolutnych, a take zmian
procentowych. W Tabeli 9 przedstawiono rozwojeaaiynarodowego paserskiego
transportu kolejowego w Unii Europejskiej w lata2007-2008 z uwzghnieniem zmian
dynamiki i struktury. Informacje ogdllne dotyce zar6wno transportu kolejowego
krajowego, jak i mgdzynarodowego zawarte zostaty w tabeli 10, ktéragkdnia lata
2007-20009.
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Tabela 8. Rozwdj krajowego pasaskiego transportu kolejowego w Unii
Europejskiej w latach 2007-2008

Udziat
krajowego
pasazerskiego

transportu

Lp. Wyszczegolnienie 2007 2008 2007-2008 kolejowego
w transporcie
kolejowym
ogotem
w tys. pasaerow % %

1 EU25 7560817 b.d. b.d. b.d.
2 EU27 7679079 b.d. b.d. b.d.
3 Belgia 192246 200926 4,5% 93,9%
4 Bulgaria 32978 33302 1,0% 98,7%
5 Czechy 182194 174902 -4,0% 98,7%
6 Dania 154221 157394 2,1% 93,2%
7 Niemcy 2226952 2330178 4,6% 99,5%
8 Estonia 5292 5124 -3,2% 97,0%
9 Irlandia 44661 43834 -1,9% 98,2%
10 | Grecja 12885 15758 22,6% 98,2%
11 | Hiszpania 505922 498974 -1,4% 99,8%
12 | Francja 1033887 1063314 2,8% 97,3%
13 | Wiochy 552819 584175 5,7% 99,2%
14 | Litwa 27042 26401 -2,4% 98,9%
15 | Lotwa 4095 4081 -0,3% 91,8%
16 | Luksemburg 11748 12505 6,4% 70,7%
17 | Wegry 147684 142738 -3,3% 98,5%
18 | Holandia 342027 b.d. b.d. b.d.
19 | Austria 191552 199308 4,0% 97,0%
20 | Polska 263544 271071 2,9% 99,3%
21 | Portugalia 156511 158300 1,1% 99,9%
22 | Rumunia 85284 74851 -12,2% 99,3%
23 | Slowenia 15232 15753 3,4% 96,9%
24 | Slowacja 43990 45591 3,6% 93,7%
25 | Finlandia 66286 69505 4,9% 99,4%
26 | Szwecja 158621 167090 5,3% 93,6%
27 | Wielka Brytania 1221434 1287439 5,4% 98,7%

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych stgityznych www.eurostst.eu [wd!
grudziei 2010]
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Tabela 9. Rozwdj milzynarodowego paserskiego transportu kolejowego
w Unii Europejskiej w latach 2007-2008

Udziat
miedzynarodowego
pasazerskiego
L W sinieni 2007 2008 2007-2008 transportu
p. yszczegOlnienie kolejowego
w transporcie
kolejowym og6tem
w tys. pasaerow % %

1 EU25 122026 b.d. b.d. b.d.
2 EU27 122759 b.d. b.d. b.d.
3 Belgia 8808 13009 47, 7% 5,7%
4 Bulgaria 264 422 59,8% 1,2%
5 Czechy 1990 2355 18,3% 1,3%
6 Dania 10100 11484 13,7% 6,4%
7 Niemcy 9515 10807 13,6% 0,5%
8 Estonia 150 161 7,3% 3,0%
9 Irlandia 850 813 -4,4% 1,8%
10 | Grecja 357 292 -18,2% 1,8%
11 | Hiszpania 698 771 10,5% 0,2%
12 | Francja 31536 29719 -5,8% 2,6%
13 | Wiochy 5052 4830 -4,4% 0,8%
14 | Litwa 338 301 -10,9% 1,1%
15 | totwa 383 366 -4,4% 7,6%
16 | Luksemburg 4693 5170 10,2% 22,6%
17 | Wegry 1867 2162 15,8% 1,5%
18 | Holandia 5475 b.d. b.d. b.d.
19 | Austria 6179 6253 1,2% 3,0%
20 | Polska 2451 1788 -27,1% 0,7%
21 | Portugalia 201 155 -22,9% 0,1%
22 | Rumunia 469 492 4,9% 0,6%
23 | Stowenia 484 504 4,1% 3,0%
24 | Slowacja 2994 3064 2,3% 5,9%
25 | Finlandia 399 432 8,3% 0,6%
26 | Szwecja 10440 11416 9,3% 6,0%
27 | Wielka Brytania 17066 17152 0,5% 1,3%

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych stgtyznych www.eurostst.eu [wd!
grudziei 2010]
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Tabela 10. Rozwdj krajowego i¢dzynarodowego paserskiego transportu
kolejowego w Unii Europejskiej w latach 2007-2008

Lp. | Wyszczegolnienie —2097 [ 2008 | 2009 [ 2007-2008] 2008-2009
) w tys. pasaerow % %
1 EU25 7682843 7937432| 7785394 3,3% -1,9%
2 EU27 7801839 8046499| 7882280 3,1% -2,0%
3 Belgia 201054 213934 219447 6,4% 2,6%
4 Butgaria 33242 33724 31348 1,4% -7,0%
5 Czechy 184184 177257 164958 -3,8% -6,9%
6 Dania 164321 168878 171175 2,8% 1,4%
7 Niemcy 2236467 2340985| 2319372 4,7% -0,9%
8 Estonia 5442 5285 4894 -2,9% -7,4%
9 Irlandia 45511 44647 38858 -1,9% | -13,0%
10 | Grecja 13212 16050 15272 21,5% -4,8%
11 | Hiszpania 506620 499746| 466795 -1,4% -6,6%
12 | Francja 1065423| 1093033| 1090369 2,6% -0,2%
13 | Wiochy 557871 589005| 583952 5,6% -0,9%
14 | Litwa 27380 26702 21504 -2,5% | -19,5%
15 | totwa 4478 4447 3819 -0,7% | -14,1%
16 | Luksemburg 16442 17676 17039 7,5% -3,6%
17 | Wegry 149551 144900 142650 -3,1% -1,6%
18 | Holandia 347502 340066| 339457 -2,1% -0,2%
19 | Austria 197731 205561 205754 4,0% 0,1%
20 | Polska 265995 272859| 263715 2,6% -3,4%
21 | Portugalia 156712 158455 153793 1,1% -2,9%
22 | Rumunia 85753 75343 65538| -12,1%| -13,0%
23 | Stowenia 15716 16257 15970 3,4% -1,8%
24 | Stowacja 46984 48655 46175 3,6% -5,1%
25 | Finlandia 66685 69937 68759 4,9% -1,7%
26 | Szwecja 169061 178506 175266 5,6% -1,8%
27 | Wielka Brytania 1238500f 1304591| 1256401 5,3% -3, 7%

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych stgtyznych www.eurostst.eu [wd!
grudziei 2010]

Na postawie danych liczbowychetych w trzech kolejnych tabelach tematycznych
(Tab.8, Tab.9, Tab.10), przedstawiono dane statyse w zakresie pasgerskiego
transportu  kolejowego w Unii Europejskiej. Uwegdhiajac dane statystyczne
charakteryzujce zaréwno pasarski transport kolejowy krajowy, jak i sdzynarodowy
mozemy stwierdzai, ze udziat krajowego pasarskiego transportu kolejowego
w transporcie kolejowym ogétem dotyeym przewozéw pagsarow we wszystkich
krajach Unii Europejskiej jest znagzy. W UE g kraje w ktérych udziat ten stanowi
blisko 100% s to: Portugalia - (99,9%), Hiszpania—(99,8%), Nigm- (99,5%), Finlandia
—(99,4%). Najniszy udziat krajowego pasarskiego transportu kolejowego w przewozach
kolejowych ogétem - wynoszy 70,7%, ma miejsce w Luksemburgu, w ktérym to
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paistwie, adekwatnie udziat gdzynarodowego pasgerskiego transportu kolejowego
w przewozach ogoétem wynosi 22,6%. W ramach analigyamiki obrazujcej zaistniate
zmiany w pasgerskim transporcie kolejowym w okresie 2007-200%inawskazé na
kraje Unii Europejskiej, ktore wykazaty naphszy wzrost lub spadek w zakresie
pzrewiezionych pasarow.

W krajowym paszerskim transporcie kolejowym najgkiszy wzrost w latach 2007-
2008 odnotowano w takich krajach jak: Grecja (+2&),6Luksemburg (6,4%), Wiochy
(+5,7), Wielka Brytania (+5,4%), Szwecja (+5,3%hs hajwickszy spadek odnotowano
w Rumunii (-12,2%) i w Czechach (-4,0%). Rozwéjedrynarodowego pagarskiego
transportu kolejowego najszybciej pgzdwat w takich krajach, jak: Bulgaria (59,8%),
Belgia (+47,7%), Czechy (+18,3%) i &ty (+15,8%). Spadek wrulzynarodowego
pasaerskiego transportu kolejowego byt najbardziej wigly w Polsce (-27,1%),
w Portugali (-22,9) i w Grecji (-18,2%). Zobrazoweamw tabeli (Tab.10) zmiany jakie
zaszly na rynku pasgerskiego transportu kolejowego w dwdch analizoveargkresach, tj.
2007-2008 i 2008-2009 wskazuja Belge jako kraj, w ktérych zaréwno w pierwszym, jak
i w drugim okresie transport ten rozwijale sdynamicznie, tj. (wzrost w roku 2008
w stosunku do roku 2007 o 6,4% oraz wzrost w roBO®2w stosunku do 2008r. o 2,6%)
W latach 2007-2008 najgkszy rozwdj kolejowych przewozow pasaskich miat miejsce
w Grecji (+21%), jednak w latach 2008-2009 zanotoavdam blisko ich 5% spadek
(-4,8%). Najwekszy spadek kolejowych przewozow pasakich, zaréwno w okresie 2007
— 2008, jak i 2008 -2009 miat miejsce w Rumuni inegit odpowiednio (-12,1%)
i (-13,0%). W Polsce, w badanym okresie 2007-20@®08-2009, odnotowano wzrost
zarbwno krajowego jaki i mdzynarodowego pagerskiego transportu kolejowego.
Ksztalttowat st on odpowiednio na poziomie — (+2,6%) oraz (- 3,4%)

4. WNIOSKI

We wspolczesne] gospodarce transport staje cairaz istotniejszym czynnikiem
konkurencyjnéci. Nalezy wiec oczekiwé dalszego wzrostu wymagjavobec tego dziatu
gospodarki narodowej. €8la one ugte w priorytety, zrénicowane w zatmosci od
poziomu rozwoju gospodarczego poszczegolnych krayivkrajach wysoko rozwiatych
gtéwny nacisk bdzie potaony na jaké¢ proceséw transportowych, wymagajch coraz
szerszego i silniejszego zintegrowania ich elemensktadowych. Te zjawiska eba
wyzwala nowe inicjatywy w zakresie standaryzacji czynnikgvwodukcji transportowej
(tabor, jednostki fadunkowe, terminale, systemyoinfatyczne itp.) oraz jakoi ustug
(standardy bezpiecastwa, jaké¢ przewozow, obstugi klienta itp.). W krajach stgbie
rozwinigtych wyznacznikiem poziomu jako transportu pozostanie nadal infrastruktura
oraz zdolné firm transportowych do integracji.

Na ksztaltowanie i struktury przewozu pagar6w w analizowanych gaiach
transportu miato wptyw szereg czynnikéw, w tym stgtniejsze z nich zwkane § ze
wspomnian charakterystyk cech gajzi transportu. Najwicej pasaeréw przewozi si
transportem samochodowym. Udziat przewozu pa®av poszczego6lnymisrodkami
transportu zaley od zamanosci spoteczéstwa, ktora przekltadaesha sytuagj, w ktorej
osoby osigajace wyzszy dochdd roczny rzadziej korzystag transportu publicznego, tj.
autobusy, poani, czsciej za& korzystaj z wlasnychsrodkéw transportowych
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Najistotniejsa zmiarm w transporcie pagarskim, ktéra zainicjowata zmiany
w strukturze gaiziowej przewozow pasarskich na die odlegtdci jest wprowadzenie do
eksploatacji poegow duej predkosci, ktore maa by¢é podstawowym rozwgzaniem
probleméw komunikacyjnych, wynikajych ze wzrastagej ruchliwgci mieszkacow
Unii Europejskiej. Kolej diych prdkosci oferuje daa zdoInag¢ przewozow, znaczne
skrocenie czasow przejazdu, pedd)o wygod: podréy, charakteryzuje si mah
energochtonngria i terenochtonngcia oraz relatywnie niewielk szkodliwagcia dla
srodowiska.

Wprowadzenie nowych regulacji w dziedzinie jedregit rynku wewetrznego
dokonuje st w europejskim transporcie kolejowym etapami, zgednkierunkami reform
przedsgbiorstw kolejowych pastw cztonkowskich UE.

Gtéwnymi celami wprowadzonych zmiaa msiedzy innymi: uzdrowienie sytuacji kolei
europejskich w ramach strategii zréwnawaego rozwoju; poprawa atrakcyfuod
transportu kolejowego; zwkszenie jego konkurencyjso w stosunku do transportu
samochodowego.
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