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ROZWOJ TRANSPORTU WODNEGO PODCZAS REALIZACJI DZIALA N
W RAMACH PROJEKTU CIVITASRENAISSANCENA PRZYKLADZIE
MIASTA SZCZECINEK

W artykule przedstawiono problematykwdrazenia zadania zwrzanego z
wprowadzeniem transportu wodnego na jeziorze Tezkeiza pomacprogramu CiViTAS.
Przedstawiono w nim rodzaj i zakres dziatmagcych na celu uzyskanie bardziej
efektywnego wykorzystania transportu wodnego. Praeadstawia wyniki analizy stanu
bazowego oraz ezciowej ewaluacji zadania okflonego w ramach programu jako 2.3.
Zadanie to miato w sposob pilatavy przyczyni sie do rozwoju transportu pasarskiego
na jeziorze oraz wptyi@ na zmniejszenie efektywiokorzystania zérodkow transportu
prywatnego. Na podstawie wynikéw badsformutowano wnioski dotygze maliwosci
wykorzystania transportu na jeziorze Trzesieckospki@coéw miasta oraz ich stopnia
zaangaowania i ckeci zmian ich zachowakomunikacyjnych.
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DEVELOPMENT OF INLAND WATER TRANSPORT BY THE MEASUR E
OF CIVITAS RENAISSANCE PROJECT IN SZCZECINEK

The problems with the development of inland waterdport system were presented in
the article. Type, extension and basic results e tmeasures implementation were
illustrated by chosen graphs. As well the resultsthe baseline research for chosen
measures in the article were presented. By theltesfithe baseline the conclusions about
attitude for the changes of the citizens transpetiavior were formulated

1. WSTEP

Projekt CiViTASRenaissancea celu przeprowadzenie bada wdrozenie nowych
ekologicznych oraz bezpiecznych rozean transportowych w miastach. Précz
implementacji zadatransportowych w ramach inicjatywdiViTASrealizowane szadania
majace na celu zmian zachowa oraz podniesienieswiadomaci transportowej
mieszkacoéw miast. Obok miasta Szczecinek profhfiTASRenaissanaealizowany jest
jeszcze przez cztery miasta takie jak: PerugiahB&kopje oraz GornaOriahovitsa.
Pierwsze dwa miasta z wymienionych oraz Szczecipeki rok miast wiodcych
natomiast pozostale stanawzw. ,miasta ucace se”.

Obecnie inicjatywa CiVIiTAS realizowana jest przez ponad czterélzie miast
europejskich w ramach oddzielnych i niezalgch projektéw o podobnej charakterystyce.
Do projektéw tych naley: Miracles, Vivaldi, Mobilis, Success, Smile, Caravekndsetter,
Tellus Na rysunku 1 przedstawiono nezamiast realizujcych dziataniaw ramach projektu
CiViITASRenaissance
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Rys.1. Miasta realizge projekty w ramach europejskiej inicjatywy CiVBRenaissancew
latach 2008-2012 [6]
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ProjektRenaissancebejmuje swoim dziataniem takie ptaszczyzny jak[6]

1. Innowacje energetycznesrodowiskowe — gdzie, gldwnym celem jest zmniejseeni
emisji dwutlenku wgla oraz efektu cieplarnianego.

2. Innowacje techniczne, — ktére maga zadanie demonstracjczystych" aut drugiej
generacji zasilanymi paliwami alternatywnymi w st biopaliw, CNG, metanu.
Szczegdla uwag; poswigca si wdrazaniem pojazdow elektrycznych.

3. Innowacje organizacyjne— mgg przedstawi mazliwosci drzemace w zakresie
wymiany informacji mgdzy partnerami na szczeblu lokalnym i europejskiatanowi
to priorytet w projekcidRenaissanceW ramach tego dziatania realizowane s
« innowacyjna polityka fiskalna i ptac,

e polityczny proces innowacji.

4. Innowacyjny system transportu — polegdj na dynamicznym procesie zbierania

informacji na temat sytuacji drogowej i korkéw o zidzanie ruchem.

2. CHARAKTERYSTYKA MIASTA ORAZREALIZOWANE ZADANIA

Szczecinek to miasto ligze prawie 40 tygty mieszkacow. Polgone jest na
Pojezierzu Drawskim, na potudniowo-wschodnim skrajuwojewddztwa
zachodniopomorskiego. Giownatrakcp turystyczm Szczecinka jest jego pdienie-
pomiedzy dwoma jeziorami Trzesieckim i Wielimiem. Miasjest lokalra metropoli,
skupiajca najwazniejsze urzdy i instytucje o zaggu lokalnym i subregionalnym. Stanowi
ono take wany asrodek przemystowy, turystyczny i kulturalny regiorRpjezierza
Drawskiego. W migcie zlokalizowanesliczne szkohgrednie, ktére przyagaja do miasta
wiele mtodziey z okolicznych miasteczek i wsi, natomiast dobrzgposaona baza
sportowa stwarza nibwosci organizacji imprez sportowych i sportowo-rekngagch o
randze regionalnej, ponadregionalnej i c¢daynarodowej. W ramach projektu
CiViTASRenaissanaealizowane snastpujace zadania;

1 Wdrczenie floty autobuséw zasilanych LPG, budowa ekologdj myjni samochodowej,

budowa punktu technicznego obstugi ukladéw zasilaRG (1.6)
2Rozw0j transportu wodnegdramwaj oraz taksowki wodne(2.3),
3Modernizacja przystankéw autobusowych oraz moBSgstemu Dynamicznej Informaciji

Pasaerskiej(2.4)
40pracowanie strategii zréwnowanego rozwoju transportu miejskiego(3.6)
5Kampanie promocyjne transportu publicznego i rowergo(4.6)
6Wzrost bezpiec#stwa pieszych i ruchu drogowego poprzez momawoczesnej

sygnalizacjiswietlnej i gwietlenia przej¢ dla pieszych{5.5)
7Wdrazenie wypeyczalni rowerow i riksz(6.6)
8Uzupetnienie brakugych odcinkéwsciezek rowerowych(6.7)
9Rozszerzenie systemu monitoringu na wybranychzskvayiach(8.5)
10Wdrazenie systemu wwietlaczy pedkasci przy przejciach dla pieszych w pobili

szkot(8.6)

Dziatanie zwjzane z rozwojem transportu wodnego wpisugevsiglobalry tendenagg
zmian zachowania transportowego mieszkav miast i zagpowania uznanyckrodkéw
transportu drogowego. Ponadto, transport wodogyt w sobie kilka wanych cech, ktére
stanowd, kierunek rozwoju sieci transportu miejskiego. et tych naley zaliczy¢[1];

e mate zanieczyszczenteodowiska,
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« niska energochtonié,
« niska emisja hatasu,
* duwa oszcgdnas¢ w zajmowaniu dodatkowej powierzchni terenu.
Dodatkowo transpogrodladowy charakteryzuje si
» duza trwatcicia srodkow transportu,
* wzglednie dua przestrzeni tadunkove,
* mah liczba kolizji i niewielkie koszty usuwania ich napstw.
Dane statystyczne o #oi przewozéw pasarskich flot, przybrzena przedstawione na
rysunku 2 take potwierdzaj zasadn& podigtego zadania transportowego.

Praca przewozowa
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Rys. 2 Liczba pasaréw oraz warté¢ pracy przewozowej floty przybenej dla
wojewddztwa zachodniopomorskiego [5]

3. CHARAKTERYSTYKA ZADANIA PROJEKTOWEGO

Celem zadania projektowe oklenego jako rozwdj transportu wodnego jest
przywrécenie regularnejeglugi paszerskiej na wodach jeziora Trzesiecko. Stanowi ono
alternatywne paiczenie transportowe dla komunikacji samochodowaflanie to jest tym
wazhiejsze,ze Szczecinek w ramach zmian obszarowych dokonawy2610 roku swoim
zaskgiem terytorialnym olaj potozona po przeciwnym skraju jeziora - TrzesteRV tej
niewielkiej miejscowéci mieszka wiele oséb na co dziev sposob trwaty zwizany
Z miastem Szczecinek. Promocja i popularyzaeglugi paszerskiej jest przywrdceniem
przedwojennej historii jeziora, poniewvav stanowito ono wtedy way szlak wodny
Zwigzany z transportem towarowym i paseskim.

W niniejszej pracy przedstawione zostarwybrane zagadnienia zymane z
problematyld rewitalizacji transportu wodnego przez lokalnegaegvaznika publicznego



IMPLEMENTACJA ZAL OZEN ROZWOJU ZROWNOWAONEGO.... 2189

jakim jest Komunikacja Miejska w Szczecinku. Pr@aktadu komunikacji partnerami w
tym zadaniu jest Umd Miasta Szczecinek oraz Szczecinecka Lokalna Qrgeja
Turystyczna.

Zadanie rozwoju transportu wodnego zméne jest z bardzo dynamiezkampan
promocyjra oraz silnie wptywa na rozwdj infrastruktury niedlmej do realizacji systemu
zeglugi pasaerskiej na jeziorze Trzesiecko. Te zadania pomaenicsprzyjaj
jednoznacznemu przypadkowaniu transportu wodnego jako alternatysla transportu
samochodowego na obszarze miasta Szczecinek. Mpo@ama oraz nowo powshaia
infrastruktura naocznie zmienia obraz jeziora milkat stanowicego atrake miasta, ale
takze czynnie wptywa na wzrost mobiléw jego mieszkacow.

Efektywne dziatania rozwoju transportu wodnegoazane § z;

« zakup, modernizacja i przystosowanie statkéw Bayérolowa Jadwiga do wymaga
srodladowego transportu pasarskiego,

* budowa hangaréw dla statkéw Bayern i Kr6lowa Jadwig

* budowa pomostéw oraz przystankow tramwaju wodnego,

* budowa poktadu stonecznego dla statku Krolowa Jgawi

* budowa przydczy elektrycznych i kanalizacyjnych

« wprowadzeni ustug takséwek wodnych.

M 1.6. "Clean” min| - bus fleet implementation

M 2.3, Development of a water harne public
*=* transport system
M 2.4. Modernisation of bus stops
M Sustainable urban transport developmant
3.6. sirateqy

M 4., Campaigns promoting the use of the public
*=* transport and cycling
M 55 Increasment of the pedestrians and road
9 traffic safety
M 6.6, Setting up the bicycle rental system and
*¥* rickshaw services
M @,7, Closing missing links in the bicycle path
= " network
M 8.6 Development af the monitoring system of the traffic
“¥* speed at the pedestrian crossings close to schools

Rys. 3 Schemat rozkladu zadaprowadzanych w ramach projektu CiViTASRenaissance
na obszarze miasta Szczecinek (opis ¥ciek M 2.3 — wyznaczone tory wodne
oraz przystanki tramwaju wodnego na jeziorze Tetds
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Na rysunku 3 przedstawiono tory wodne (zadanie 2z przystanki tramwaju
wodnego na jeziorze Trzesiecko oraz zaznaczonoaobszalizowania innych zafla
projektowych. Marszruta tramwaju wodnego ckvea zostata na podstawie ankiety
sporadzonej wrdd mieszkacOw miasta oraz o0s6b je odwiedmjch w sezonie
turystycznym.

W niniejszej pracy zostanwyniki bada prowadzonych podczas fazy wdaaia i
eksploatacji zadania projektu CiViTASRanaissance.and dotycza wynikéw
przewozowych otrzymanych od partneréw realigych poszczegoélne zadania, jak i
wynikow bada ankietowych.

4WYNIKI BADAN STANU WYJSCIOWEGO ORAZ EWALUACJA OKRESOWA

Okreslenie stanu bazowego na podstawie danych dostayclkioprzez partneréw
wymagaj petnej wspotpracy i odpowiedzialém w zakresie przedstawianych danych. Jest
to bardzo wane ze wzgidu na przebieg procesu wdamia zadania. Poprawna
komunikacja pomidzy stronami pozwala na jednoznaczne flkrée interesujcych
wskaznikow oraz na toze wartdci tych wskanikow zostan obarczone mdiwe niskimi
bfedami oznaczenia, co wig Sig z uzyskaniem wymaganej doktadnb pozyskiwania
danych.
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Rys. 4 Rozktad odpowiedzi na pytaniegzamne z ccig zmiany zachowa
komunikacyjnych w zakresieytkowania tramwaju wodnego

Badania stanu wygiowego za pomac ankiet przeprowadzono na ulicach miasta
w centrum i bezpoedniej okolicy gtownych agéw komunikacyjnych. Ankietom poddano
421 o0s6b, z ktérych ponad 80% to miesgkamiasta (48% Rrrczyzn oraz 52%kobiet).
Badania przeprowadzono w okresie letnio — wakaayjty, na przetomie czerwca i lipca
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2009 roku. Do prezentacji wynikéw badania ankietgavevybrano dwa pytania odnase
sig do cleci zmiany zachowania komunikacyjnego i wyboru tportu wodnego, jako
srodka komunikacji ktory miatby hy alternatyws dla transportu samochodowego.
Przykiadowe wyniki badaankietowych przedstawiono na rysunkach 4 i 5.

Z przedstawionych rozkladéw odpowiedzi wynike, wigkszai¢ ankietowanych oséb
przychylnie nastawionych jest w stosunku daytkowania transportu wodnego, jako
srodka transportu w celach komunikacyjnych, zamtestlycyjnegosrodka komunikaciji
w postaci pojazdéw drogowych.
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odpowiedzi [%]
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Rys. 5 Rozklad odpowiedzi na pytaniagzane z gyciem taksowek wodnych oraz
zrezygnowania zzycia samochodu lub takséwki

Mimo doé¢ pozytywnego nastawienia do nowych form transpoytdw w
rzeczywistdci na tym etapie wdi@nia zadania nie przyniosta znacznej liczby pasav
zaréwno taksowek wodnych jak i tramwaju wodnego. pv¢ypadku takséwek ustugi
transportowe
w czasie sezonu letniego 2009 byly raczej incydeataVigksza¢ potencjalnych klientow
zbyt wysoko oceniata wycerkurséw oferowanych przez najemcéw takséwek.

Obraz fazy niepowodzenia w zakresie implementagjdania rozwoju transportu
wodnego w Szczecinku potwierdzajane przedstawione na rysunku 6. Przedstawiono tam
informacg o liczbie paszeréw korzystajcych z ustugi przewozowsejwiadczonej przez
zaklad komunikacyjny na jeziorze Trzesiecko. Z njau6 wynika,ze liczba pasaeréw
w 2010 roku spadta zar6wno w odniesieniu do rokzobeego (2008) jak i w odniesieniu
do roku 2009. Powodem tak niekorzystnej zmianyzendoy¢ fakt nasycenia ustugi
odbieranej przez mieszikedw miasta przede wszystkim, jako atrakcja turyatgc(rys.4).
Podobna sytuacja odnosiesido wprowadzenia takséwek wodnych, ktére stanowi
zasadniczo atrakgijdla niewielkich zorganizowanych grup turystow.
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Nalezy takze wspomnié o pewnych uwarunkowaniach spotecznych. Mimazeju
aprobaty oraz deklaracji eti zmian zachowa transportowych mieszkaow (rys.5),
zjawisko takie nie zachodzi. Problemem wydajebsic tu dwe uzalénienie spotecznwi
lokalnej od samochodéw, ktére stangwiasadniczy wyznacznik poziomu przyrnaiesci
do konkretnej grupy spotecznej.

Liczba pasazeréw
2 3
Tysigce 20,86

20

18,80

18

16,54

16
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Rys. 6 Wyniki przewozow paesskich tramwaju wodnego kurgapgo
na jeziorze Trzesiecko

Rowniez wskaniki efektywndci energetycznej nie przemavdaza stwierdzeniemze
transport wodny jest bardziej efektywnyznfransport samochodowy. Na rysunku 7
przedstawiono zestawienie ggnictej efektywndci energetycznej statkdw realizaych
ustugi przewozowe. O ile pogtkowy wzrost zuycia paliwa maéna wyttumaczy
pewnymi uwarunkowaniami zaZanymi z doborem odpowiedniego manewrowania przy
przystankach oraz doborem optymalnej marszrutyi, tak, energetyczne zycie paliwa
jest niemal dwukrotnie wksze nk w przypadku transportu autobusowego, ktéry dla
pojazdéw Komunikacji Miejskiej w Szczecinku agnat poziom 11MJ/km. Przy czym
energetyczne zycie paliwa f¢) okreslono na podstawie zatrosci;

e =25 Mo ke W
gdzie;
p — gstasé paliwa [kg/dn],
v — obtosé zuzytego paliwa [drii
W, — wartag¢ opatowa paliwa [MJ/kg]
d — flaczny dystans [km].



IMPLEMENTACJA ZAL OZEN ROZWOJU ZROWNOWAONEGO.... 2193

Energetyczne ziycie paliwa okrélone zostalo na podstawie waito objgtosciowego
zwycia paliwa przy zateniu statej jego gstasci. Objgtosciowe zuycie paliwa obejmuje
wszystkie fazy eksploatacji statku, tj. marsgrubanewry cumowania i odcumowania oraz
manewry pomocnicze.
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O Efektywnos¢ energetyczna

Rys. 7Srednie energetyczne zie paliwa f) dla statkéw Bayern i Krolowa
Jadwiga podczas realizacji przewoz6w passakich na jeziorze Trzesiecko

Efektywnas¢ energetyczptransportu wodnego mna zwikszy stosujc;

» statki bardziej dostosowane gabarytowo do éméa,

e wyposaajac statki w silniki zasilane paliwem alternatywny®d, 4],

e budupc odpowiednio uksztattowane pomosty i przystantérekw sposéb efektywny
ostoni przed wptywem warunkéw atmosferycznych cusoyjstatek.

5. WNIOSKI

Na podstawie wykonanej analizy wynikdw badzazowych oraz eksploatacyjnych dla
zadania rozwoju transportu wodnego postawionozsagi wnioski;
e proces wdrzania nowych rozwzan transportowych powinien Bypoprzedzony
szeroko prowadzankampan informacyjr,
* zmiana zachowatransportowych #réd mieszkacoéw miast wymaga wdegnia
efektywnych rozwizan transportowych umdiwiajacych optymalizag czasow
przejazdéw oraz ich daginas¢,
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e wdrozenie transportu wodnego wymaga szczegoélnej dbato dostpnasé
infrastruktury oraz jej wiciwego oznakowania,

e transport wodny postrzegany jest jako atrakcjastyozna, co dotyczy zaréwno
tramwaju wodnego jak i takséwek wodnych,

« tylko odpowiednia polityka transportowa ukierunke@ana zmia@ upodoba
transportowych oraz udogodnienia  pozyol efektywniej  wykorzysté&
niekonwencjonalip dotychczas forgtransportu.
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