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ROZWOJ KONCEPCJI SYSTEMU TRANSPORTU MALYMI
SAMOLOTAMI DLA ISTNIEJACEJ SIECI LOTNISK
I LADOWISK W POLSCE

Streszczenie: Celem opracowania jest wykorzystanie istniejacych lotnisk i ladowisk dla
Systemu Transportu Matymi Samolotami na terenie Polski. Najwazniejszym z elementow jest
wybor odpowiednich lokalizacji lotnisk z sieci juz istniejacych lotnisk i ladowisk. Wybodr ten
musi uwzglednia¢ wszystkie aspekty zwiazane z zaktadaniem lotniska uzytku publicznego.
Analizy przewozow pasazerskich w ostatnich latach wskazuja, ze coraz wigcej osob korzysta
z transportu lotniczego, zwigksza si¢ liczba potaczen lotniczych jak 1 obstugiwanych
pasazerow. To ogromna szansa dla przedsigbiorstw 1 operatoréw lotniczych, ale takze istotne
wyzwanie polegajace na koniecznosci dostosowania infrastruktury do potencjatu rynku.
Warunkiem wilasciwego wykorzystania potencjalu wzrostu jest ciagly rozwdj infrastruktury
lotniskowej oraz zwigkszanie efektywnos$ci wykorzystania przestrzeni powietrznej w sposob
zapewniajacy niezbgdna przepustowos¢ dla rosnacego ruchu lotniczego.
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1. WSTEP

Wobec wzrastajacych potrzeb i potencjatu infrastrukturalnego istnieja podstawy do
podejmowania inicjatyw z zakresu dzialalno$ci lotniczej w regionach z uwzglednieniem
ich ekonomicznych, spolecznych i przestrzennych uwarunkowan. Bylyby one dla wielu
obszaréw powaznym bodzcem rozwoju. Obecny stan sieci portéw lotniczych w Polsce jest
niewystarczajacy porownujac z krajami Europy Zachodniej. W Polsce przypada $rednio
3,2 mln obywateli na jeden port lotniczy, podczas gdy w krajach zachodnioeuropejskich
liczba ta wynosi ok. 460 ty$. mieszkancow. Oznacza to, ze w niektorych rejonach naszego
kraju pasazerowie musza przeby¢ ponad 200 km, aby dosta¢ si¢ do najblizszego portu
lotniczego. Dlatego rozwdj Systemu Transportu Malymi Samolotami STMS jest bardzo
istotny.



2. ROZWOJ SIECI MALYCH LOTNISK W POLSCE

Rozwdj sieci lotnisk w Polsce moze nastgpowaé poprzez rozbudowg i modernizacjg
istniejacych lotnisk cywilnych oraz wykorzystanie 1 adaptacje bytych lotnisk wojskowych,
sportowo-ustugowych oraz aeroklubowych. Decyzje o uruchamianiu nowych lotnisk
podejmowane beda dopiero po wyczerpaniu mozliwosci rozbudowy i1 modernizacji
istniejacych lotnisk [9].

Odnoszac si¢ do opisywanego projektu rozwoju sieci lotnisk STMS nalezy wyrdznié
nastgpujace kierunki dziatan:

* modernizacj¢ 1 rozbudowe infrastruktury polskich lotnisk wyprzedzajacych wzrost
popytu, tak aby nie ogranicza¢ rozwoju rynku lotniczego, jednocze$nie poprawiajac
dostepnos¢ do rynku lotniczego 1 likwidujac izolacj¢ regionow. W pierwszej kolejnosci
wykorzystywana bedzie istniejaca infrastruktura portowa. Nastgpnie podjgty zostanie
program jej rozbudowy, szczegdlnie w regionach o najstabszym dostgpie do transportu
lotniczego;

» poprawg regionalnej 1 lokalnej dostgpnosci lotnisk, ze szczegdlnym uwzglednieniem
aglomeracji. Bedzie to wymagalo powiazania dlugofalowych planéw rozwoju
infrastruktury lotniczej z planami zagospodarowania przestrzennego kraju i regionow, co
w konsekwencji powinno da¢ mozliwo$¢ przygotowania terendw pod budowg i rozbudowg
lotnisk 1 infrastruktury towarzyszacej, w tym powiazania drogowe i kolejowe;

* wlaczanie sieci lotnisk w krajowa 1 unijng sie¢ transportu intermodalnego.

Aktywizacja rozwoju regionalnych lotnisk bedzie wymagata, rownolegle do dziatan
organizacyjno-inwestycyjnych, podjgcia czynno$ci i promocji zapewniajacych eliminacjg
z prawa lotniczego 1 rozporzadzen, luk 1 sprzeczno$ci oraz wprowadzenia bardziej
liberalnego systemu prawnego [4].

Problem redukcji lotnisk wojskowych staje si¢ bardzo istotny z powodu redukcji armii
1 likwidacji putkdw lotniczych, ktore korzystaty z dwoch, trzech lotnisk (jednego stalego
1 dwoch, trzech zapasowych). Obecno$¢ wojska na lotniskach stanowi czynnik chroniacy
je przed inicjatywami lokalnych wtadz zmierzajacych do przeznaczenia ich na inne cele.
Niezabudowane, liczace od kilkudziesigciu do kilkuset hektarow powierzchnie lotnisk
stanowia atrakcyjne miejsca dla lokalizacji lotnisk STMS. Sie¢ lotnisk wojskowych
w Polsce jest rozbudowana. Skupiska o najwigkszej koncentracji lotnisk wojskowych
znajduja si¢ na Pojezierzu Pomorskim. Lotniska te z reguly posiadaja drogi startowe
o twardej nawierzchni i w przypadku pozostawienia ich w uzytkowaniu sa one
wyposazone w radionawigacyjne oraz oswietleniowe systemy podej$cia do ladowania.
Cze$¢ z nich moglaby by¢ modernizowana i przystosowana do wspotpracy w ramach
STMS.

Koncepcja wykorzystania lotnisk sportowych powinna zawiera¢ od kilku do kilkunastu
lotnisk zlokalizowanych przy wigkszych miastach oddalonych od wigkszych lotnisk.
Lotniska sportowe maja rozne wyposazenia, stany nawierzchni, wszystkie jednak
wymagaja nakladow inwestycyjnych. Przystosowanie lotniska sportowego do potrzeb
transportu w ramach systemu STMS to konieczno$¢ poniesienia naktadow inwestycyjnych.
Okreslenie listy lotnisk jest niejednoznaczne, gdyz bardzo wiele w tej kwestii zalezy od
lokalnych wtadz samorzadowych, ich wizji gospodarczego i spotecznego rozwoju, decyzji
oraz konsekwencji w dziataniach.



3. KRYTERIA WYBORU LOKALIZACJI LOTNISK STMS

Problem wskazania lokalizacji wiaze si¢ zawsze ze sprzeczno$cia interesow
spotecznos$ci mieszkajacej w okolicy przeznaczonej pod planowana budowe. Tworzac
kryteria wyboru, nalezy bra¢ pod uwagg interes publiczny, ale nalezy mie¢ na wzgledzie,
ograniczenia dotyczace budowy lotniska, niezaleznie czy begdzie to miejsce idealne
z punktu widzenia dogodnos$ci dla transportu lotniczego, czy tez rozwiazanie posrednie,
wykorzystujace istniejaca juz infrastrukture.

Do wyznaczenia rozwigzania wyboru nowych lokalizacji lotnisk STMS dla wszystkich
regiondow w podziale na wojewodztwa, wykorzystano regut¢ maksymalizacji i sumowania
wazonej uzytecznosci (1). Danymi wejsciowymi byty cechy, ktore ze wzgledu na wagi
podzielono na grupy. Na podstawie reguly maksymalizacji i sumowania uzyteczno$ci
wybrano wariant, ktory osiagnal najwigksza sume¢ wazona uzyteczno$ci, ocenianej dla
wszystkich cech.

S(Lj):;in.Zij (1)

gdzie:
S(L;) — suma wazona dla danego wariantu L;;
L; — mozliwe warianty wyboru gdzie, (j=1...k; k — liczba wariantow);
W; —waga dla cechy C; gdzie, (i=1...n; n — liczba wag);
Z;; — wspotczynnik danej cechy;
G, — grupy cech ze wzgledu na jednolite wagi W;;
C; — cechy gdzie, (i=1...n; n — liczba cech);
C;j — miara danej cechy.

Wspotczynnik Z; ustalony zostat dla kazdej z cechy indywidualnie. Miat on na celu
znormalizowanie miary danych cech. Cechy o tych samych wagach podzielono na grupy
G, odpowiadajace kryteriom (tab.1).

Tab. 1.
Ogolne zestawienie cech i wspélczynnikéw dla lokalizacji (Zrodlo: opracowanie wlasne)
L] L2 L]
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W rozwazaniach nad nowymi lokalizacjami lotnisk STMS wyodrgbniono 5 kryteriow,
dla ktorych okreslono liczne cechy. Utworzone kryteria przedstawiaty gléwne problemy,
ktére wzigto pod uwage przy poszukiwaniu lokalizacji lotnisk. Kazdemu z kryteriow, na
podstawie wnikliwej analizy przydzielono wagg. Suma wag wszystkich kryteriow
wyniosta 1. Sprawy zwiazane ze strong ekonomiczng tj., zwigzane z inwestycjami i ich
oplacalnoscia, nie zostalty poddane wnikliwej analizie. Te zagadnienia pozostawiono
specjalistom z danych dziedzin. Opracowane kryteria umozliwity znalezienie
potencjalnych miejsc na budowg lotnisk STMS [7]. Do kryteriow tych naleza:

1) Kryterium dostgpnosci komunikacyjnej dla wybranych lokalizacji

W kryterium tym uwzgledniono relacje taczace lotnisko z innymi rodzajami $rodkow
transportu, np.: samochodowy i kolejowy. Wynika z tego konieczno$¢ nadania najwyzszej
wagi dla kryterium powiazania go z innymi rodzajami transportu i zasadno$¢ poszukiwania
rozwiazan wielokryterialnych zadan optymalizacji  ksztaltowania infrastruktury
transportowej i rozktadu potokow ruchu. Z punktu widzenia uzytkownikéw, najwazniejszy
jest jak najkrotszy czas dojazdu do lotniska. Jest jednak drugi aspekt zwiazany z dojazdem.
Dla mieszkancéw, ktorzy nie maja zamiaru korzysta¢ z ustug lotniczych najlepszym
rozwiazaniem wydaje si¢ oddalenie lotniska jak najdalej od centrum miasta, w celu
uniknigcia hatasu 1 zanieczyszczenia $rodowiska oraz innych uciazliwos$ci zwiazanych
z jego funkcjonowaniem. Gléwnym celem bylo, wigc znalezienie optymalnego miejsca,
charakteryzujacego si¢ z jednej strony najkrotszym czasem dojazdu a z drugiej strony
polozonego jak najdalej od centrum miast. Koniecznym stalo si¢ przeanalizowanie
zardwno obecnie istniejacej sieci drogowe;j 1 kolejowej jak 1 jej przewidywanego rozwoju.
W tym kryterium bardziej przydatne byty lokalizacje, ktére maja juz istniejace potaczenia
kolejowe 1 drogowe. Zalozono, ze latwiej zmodernizowac istniejaca strukturg, niz
wytyczy¢ nowy korytarz pod budowe drogi lub linii kolejowe;.

2) Kryterium uksztaltowania terenu, istniejacej zabudowy

Ze wzgledu na bezpieczne i1 skuteczne wykonywanie operacji lotniczych na lotniskach,
nalezy zadba¢ o wymagana przestrzen wolna od przeszkod lotniczych. Przestrzen ta
obejmuje zaréwno obszar samego lotniska jak i znaczny obszar jego sasiedztwa. Na
potrzeby tego kryterium oparto si¢ gldéwnie na ograniczeniach, jakie niesie ze soba obszar
przestrzeni. Wyznaczono powierzchnie ograniczajace zabudowg dla kategorii
projektowanych lotnisk. W tym kryterium zwroécono uwage na kwestie¢ wytyczenia
procedur podejscia do ladowania, stref oczekiwania 1 procedur odlotu. Jest to zagadnienie
bardzo szczegdélowe i wymaga zaglgbienia si¢ w obszerna dokumentacje. Doktadne
wyznaczenie wiaze si¢ z bardzo duzym nakladem pracy dla kazdej z proponowanych
lokalizacji. W opracowaniu wybrano tylko najwazniejsze powierzchnie, ktore brano pod
uwage przy rozpatrywaniu przeszkod lotniczych na podejsciu.

3) Kryterium ochrony srodowiska

Glownymi zagrozeniami dla $rodowiska ze strony lotnictwa jest gtownie hatas
1 zanieczyszczenie $rodowiska. Budowa lotnisk i loty statkow powietrznych maja takze
wplyw na siedliska zwierzat. Obecnie ekolodzy tworza rézne programy ochrony
srodowiska, majace na celu ograniczenie inwestycji i eksploatacji obszaréw podlegajacych
ochronie. Jednym z wazniejszych ograniczen dla budowy lotniska w Polsce jest europejski



program Natura 2000 [6]. Gtownym jego celem jest m.in. ochrona siedlisk ptakow. Ptaki
stanowia takze zagrozenie dla samolotéw. Obecnos¢ zalesionych terenow jest niekorzystna
w bliskim otoczeniu lotnisk, poniewaz duza aktywno$¢ ptakow nad tymi obszarami,
stwarza bezposrednie zagrozenie zderzeniami. Kolizja z ptakiem moze by¢ bardzo
niebezpieczna dla statku powietrznego.

4) Kryterium mozliwosci przyszlej rozbudowy oraz wzajemne oddzialywanie
lotnisk

Rozwazania na temat odleglej przysztos¢ powinny by¢ jednym z podstawowych zatozen
przy analizie problemu lokalizacji. Przyjeto, ze opisane zalozenia maja okazaé si¢
wystarczajace na najblizsze 60 lat uzytkowania lotnisk. W tym kryterium rozpatrywano
odlegtosci do innych, istniejacych lub zaplanowanych lotnisk w okolicy. Im wigksza
odlegto$¢ od nich tym tatwiej pogodzi¢ procedury podejscia, odlotow i stref oczekiwania.

5) Kryterium czasu rozpocze¢cia dzialalnosci

Precyzyjna ocena tego problemu nie jest mozliwa. Liczba protestow 1 niezgodnosci
interesOw zalezy gtéwnie od liczby mieszkancow, na ktorych wplyw bedzie miata budowa
lotniska. Zatozono, ze mieszkancy, ktorych posiadtosci begda lezalty w bezposrednim
sasiedztwie terenu budowy, beda jej przeciwni. Wiaze si¢ to z koniecznos$cia przesiedlenia.
W tej kwestii ogromne znaczenie bgdzie miato podej$cie wladz terytorialnych oraz
sposobu, w jaki podejdzie si¢ do problemu pozyskiwania terenéw pod budowg.
W kryterium wzigto pod uwagg istniejaca infrastruktur¢ lotniskowa w stanie zdatnosci
badZ jej brak. Na czas rozpoczgcia dzialalnosci bedzie mial takze wplyw istniejacych
Lotniskowych Urzadzen Nawigacyjnych. Temu kryterium przydzielono najnizsza wagg,
z racji tego, ze w pierwszej kolejnosci wiele zalezy od dziatan, jakie musi podja¢ Rzad
w celu utatwienia pozyskiwania gruntéw pod budowe.

Wedlug Raportu [7] w Polsce zidentyfikowano 186 lotnisk 1 ladowisk sposréd ktorych
jedynie 12 wykorzystuje si¢ do celow komercyjnych. Dla wszystkich zidentyfikowanych
lotnisk 1 ladowisk przeprowadzono analiz¢ wykorzystujac wszystkie opracowane kryteria
oraz sumg¢ wazona uzytecznos$ci publicznej. W artykule zawarto propozycje trzech
(z jedenastu) najlepszych lokalizacji pod lotniska STMS dla przyktadowego wojewddztwa
- mazowieckiego (tab.2).

Tab.2.
Zestawienie parametréw dla wszystkich kryteriéw (Zrodlo: opracowanie wiasne)
Lokalizacja ‘ Baranéow | Mszczonéw | Sochaczew
Kryterium dostgpnosci komunikacyjnej
1 Minimalna dtugo$¢ odcinka linii lfolejowej konieczna 7 km 4.5 km 4 km
do wybudowania

Obecny czas dojazdu koleja do najblizej potozonej . . .
2 stacji (potozonej do 10 km od lokalizacji) 45 min >0 min 56 min
3 | Odleglos¢ w linii prostej od planowanej autostrady A2 4 km 14 km 9 km
4 | Odlegtos¢ w linii prostej od planowanej autostrady Al | ok. 50 km | ok. 45 km | ok. 50 km




54 5,3 km 3,0 km 2,5 km
(50) (50) (50)
- C e ,6 km (2 - 4,8 km (2
5b Odlegtos$¢ w linii prostej od istniejacych drog 7,6 km (2) 8 2)
5¢ krajowych (nr drogi) - 5,3 km (8) -
3,8 km
>d - (719) -
6 Odlegtos¢ w linii prostej od centrum Warszawy 42 km 46 km 49 km
7 Min. czas dojazdu z.centrum Warszawy (droga 47 min 34 min 41 min
najszybsza)
3 Min. czas dojazdu z pegtrum Warszawy (droga 44 min 40 min 49 min
najkrotsza)
9 Szacowany czas dojazdu z autostrady A2 20 min 30 min 25 min
Czas dojazdu z innych wigkszych miast Baran6éw | Mszczonéw | Sochaczew
10 Lodz 83 min 71 min 64 min
11 Radom 88 min 94 min 70 min
12 Siedlce 115 min 121 min 106 min
13 Putawy 133 min 138 min 114 min
14 Plock 74 min 61 min 81 min
Kryterium uksztaltowania terenu, istniejacej zabudowy
15 Koniecznos$¢ prac terenowych Srednia Srednia Mata
16 Wystepowanie obiektow budowl.anych stanowiacych Tak Tak Tak
przeszkody lotnicze
17 | Zabudowa miejska na koncowym odcinku podejscia Nie Nie Nie
13 Zabudowa miegj s.lfa.na poczqtkowym odcinku Duza Mata Mata
podejscia zachodniego
19 Zabudowa miej s'1,<a. na poczqtkpwyrn odcinku Mala Mala Duza
podejscia wschodniego
Kryterium ochrony $rodowiska
20 Zagrozenie ze strony ptakow Mate Srednie Srednie
71 Utrudnienia w tworzeniu proc;edur lqtnlczych Mate Srednie Duze
ze wzgledu na ochrong srodowiska
22 Koszty dla §rodowiska naturalnego Mate Srednie Srednie
Kryterium przysztej rozbudowy
23 Mozliwos¢ pozyskania dodatkowych gruntow pod Srednia Srednia Duza
rozbudowe
24 Odlegtos¢ w linii prostej od planowanego lotniska w 38 km 53 km 37.5 km

Modlinie




25 |Odlegtos¢ w linii prostej od lotniska Warszawa Okegcie| 34 km 40 km 44 km
26 | Odleglo$¢ w linii prostej od lotniska Warszawa Babice| 36 km 45 km 41 km
Kryterium czasu rozpoczgcia dziatalnosci
27 | Istniejaca infrastruktura lotniskowa w stanie zdatnosci - - PPS
28 Istniejace Lotniskowe Urzadzenia Nawigacyjne - VOR -
Wielu Kilka | D28 ceese

29 Wiasno$¢ gruntow wiascicieli | whascicieli |~ "% M
prywatnych | prywatnych pafistwa

30 Zgoda wladz samorzadowych Nie Tak Tak

31 Czas zakonczenia inwestycji i wpisania do rejestru Dhugi Sredni Sredni

lotnisk
32 Liczba mieszkancow w strefie qbszaru ograniczonego 230 242 182
uzytkowania
33 | Przewidywane wystepowanie protestow spotecznych Duze Srednie Mate

Do parametréw zawartych w (tab. 2) przypisano:

Warianty wyboru L;:

L; —lokalizacja Baranow;
L, — lokalizacja Mszczondw;
L3 —lokalizacja Sochaczew.

Zestawienie grup cech dla kazdego z wariantow:

G — dostgpno$¢ komunikacyjna;
G> — uksztaltowanie terenu;

G3 — ochrona $rodowiska;

G4 — przyszla rozbudowa,

G5 — rozpoczecie dziatalnosci.

Cechy C; przyjmuja wartosci od C; do Cs; z podziatem na grupy:

(C],‘CM) EG],'

(C15,C19) G,
(C20,C22) €G3,
(C23,Ca6) €Gy;
(C27,Cs3) €Gs.

Dla kazdej z cech przedstawiona zostala procedura obliczania wspotczynnika atrybutu
danej cechy Z;. Ponizej zawarto kilka przykltadow normalizowania wartosci cech dla
kryteriow zawartych w tab. 2.

C1(Gy) — dlugos¢ odcinka linii kolejowej konieczna do wybudowania [km]
C11=7; C1p=4,5; C13=4




(P-C) :
AR T‘— gdzie P dla cechy C;(G;)=10

1j

Parametr P uzyty do znormalizowania cechy wynosi 10km, poniewaz ta warto$¢ przyjeto
za maksymalna dopuszczalna dtugos¢ odcinka linii kolejowej koniecznej do wybudowania.

_(P-C) _(10-7)

le - 20’3
P 10
P-C -
le — ( 12) — (10 4’5) — 0,55
P 10
P-C -
213 — ( 13) — (10 4) — 0,6
P 10

C1(G1) — obecny czas dojazdu koleja ze stolicy do najblizej polozonej stacji [min]
C21:45; C22:50; C23:56

(P_CZj) . _
Z, = e gdzie P dla cechy Cy(G;)=60

Parametr P uzyty do znormalizowania cechy wynosi 60min, poniewaz ta warto$¢ przyjeto
za graniczng dla czasu dojazdu koleja.

Wyznaczone w toku obliczen wspotczynniki atrybutow danych cech (Zij) zostaty
wymnozone przez wagi kryteriow dla danych grup, do ktérych naleza. Wyniki obliczen
1 ostateczne sumy wazonych uzyteczno$ci zostaly przedstawione w tab.3. Parametry
dotyczace kryteriow wyboru lokalizacji 1 wyniki obliczen dla kazdej z nich zawarto
w Raporcie [7].

Metoda wykorzystana do rozwiazania problemu umozliwia poréwnanie wielu
wariantow, biorac pod uwage duza liczbg cech, jakimi si¢ charakteryzuja. Przydzielenie
wag do kryteriow, odbyto si¢ w oparciu o metody eksperckie, bazujace na szerokiej
wiedzy ekspertow z zakresu lotnictwa, transportu, budownictwa i ekologii.

Dokonanie wyboru lokalizacji pod lotniska STMS jest zagadnieniem niestychanie
skomplikowanym. W aglomeracji warszawskiej nie ma obecnie niezagospodarowanego
terenu o wystarczajacej powierzchni, ktory bez konfliktéw spotecznych moglby zostaé
wykorzystany w tym celu. Analiza zwigzana z okre$leniem takich miejsc powinna by¢
bardzo wnikliwa 1 przeprowadzona przez zespdt niezaleznych specjalistow z roéznych
dziedzin. W artykule wskazano konieczno$¢ prowadzenia szeroko rozumianej analizy
wszystkich istniejacych lokalizacji dla pozostatych regionéw Polski.

S.PODSUMOWANIE

Wskazane przyktadowe lotniska 1 ladowiska w analizowanym wojewodztwie (tab.1)
powinny by¢ rozbudowane i wyposazone w odpowiednie urzadzenia nawigacyjne tak, aby
mogly obstuzy¢ samoloty STMS.

Zaproponowana sie¢ lotnisk STMS w Polsce [7] uzyskana w wyniku analizy wielu
kryteriow mozliwych lokalizacji pozwoli na:

» dotarcie w kazda czes¢ Polski;

* utrzymanie szybkiego tempa rozwoju regionalnego;



Zestawienie obliczen przy wyznaczaniu sumy wazonej uzytecznosci (zrédlo: opracowanie wiasne)

Tab.3

wananty =(1,...k)
grupy cech wag| L1 [2 L3 cachy
i=i1,...n) Wi i1 Ciz Jcia Ci p Zil Ziz Zi3 ZiTWi ZizWi ZiztWi
1 T 4,8 4 C1 10km 0,300 0,580 0,600 0,103 0,198 0,218
45 a0 ) G2 |100min 0,550 0,500 0,440 0,193 018 0,1584
4 14 a C2 | 20km 0,800 0,300 0,550 0,288 0,108 0,198
50 45 50 C4 | g0km 0,375 0,435 0,375 0,135 00,1575 0,135
5.3 3 25 [ 10km 0,470 0,700 0,750 0,1692 0,252 0,27
7.8 0 4.8 Cs 10km 0,240 0,000 0,520 00354 0 0,1872
0 532 0 Cs 10km 0,000 0,470 0,000 0 01692 4]
0 3,8 0 C5 10km 0,000 0,620 0,000 0 0,2232 0
42 46 43 Ce [ 100km 0,420 0,450 0,490 01512 0,1656 01764
42 34 41 C7 | B0min 0,300 0,433 0,317 0,108 0,156 0,114
44 40 43 Cag | 60min 0,267 0,233 0,182 0,096 012 0,066
20 20 25 C9 | 80min 0,667 0,800 0,683 0,24 0,18 0,21
g3 71 &4 C10 | 100rmin 0470 0,220 0,360 00612 0,1044 01296
511 94 70 C11 |100rmin 0120 0,080 0,300 00422 00216 0108
12 115 121 108 C12 |180min 0,361 0,325 0,411 012 o118 0,148
12 133 138 114 C12 |180min 0,261 0,233 0,367 0,094 0,084 0,132
]2 74 61 1 C14 ]100min 0,260 0,220 0,190 0,093 20,1404 0, 0654 2,002 2,378 2,317
15 0.5 0.5 1 cis 0,500 0,800 1,000 012 012 0,24
18 024, 0O 0 0 C1e 0,000 0,000 0,000 0 0 a
G2 17 0,24 1 1 1 c17 1,000 1,000 1,000 0,24 0,24 0,24
18 024 0O 1 1 Cis 0,000 1,000 1,000 0 0,24 0,24
19 0,24 1 1 0 C19 1,000 1,000 0,000 0,24 0,24 0 0,6 0,84 0,72
20 0,16 1 0,5 05 Ca2o 1,000 0,800 0,500 0,18 0,08 0,08
G2 21 0,16 1 0.5 0 C21 1,000 0,500 0,000 016 0,08 a
22 0,16 1 0,5 0,5 Caz 1,000 0,500 0,500 0,16 0,08 0,08 0,45 0,24 0,16
2] oi4] 05 | 0.5 1 Toa 0,500 0,500 T.000 0,07 0,07 0,14
G4 24 014y 38 L] 375 | C24 | 60km 0,632 0,882 0,625 0058867 | 0123667 | 00875
25 0,14) =4 40 44 C25 | 80km 0,567 0,887 0,733 0,079333 1 0,082332] 0,1026867
25 0,14y 36 45 41 C26 | 60km 0,600 0,750 0,683 0,054 0,105 J 0,095667 0,322 0,292 0425533
27 01 [4] 0 0.g322] C2r 0,000 0,000 0332 0 0 0,02233
28 0,1 0 Joa2333l o C2s 0,000 0,233 0,000 0 0,03333 0
29 o1l o 0,5 1 Cea 0,000 0,500 1,000 0 0,05 0,1
G5 a0 o1l o 1 1 Ca0 0,000 1,000 1,000 0 0,1 0,1
A | o1 0 0.5 05 c 0,000 0,800 0,500 0 0,08 0,05
az 011 230 242 180 Ca2 |200cs 0,232 0,192 0,400 0,023233 1 0,019223 0,04
23 0,1 0 0,5 1 Caz 0,000 0,500 1,000 0 0,08 0,1 0107333 0407663 0,518957
1 T2y 135 ] £.152562 ] 4046162 [l |




» stworzenie przewoznikom lotniczym atrakcyjnych polaczen na terenie kraju oraz
catej Europy;

+ stworzenie alternatywy dla drog samochodowych oraz potaczen kolejowych;

* ograniczenie w znaczacy sposob stopy bezrobocia.

Za stabe strony rozwoju sieci lotnisk mozna uznac:

* duze naktady finansowe, ktore sa z nig zwiazane;

» skomplikowany proces dzialan prawno-formalnych i administracyjnych na kazdym
szczeblu tworzenia nowych inwestycji lotniczych w Polsce;

* duze zagrozenie srodowiskowe (zanieczyszczenia atmosfery, hatas);

* rosngce wymagania co do standardow bezpieczenstwa zaréwno kontroli lotow jak
1 zagrozen wynikajacych z aktow terrorystycznych.

Rozw@j tego sektora gospodarki powinien by¢ wspierany przez samorzady terytorialne
oraz wlasciwe zarzadzanie przez spotki zarzadzajace portami lotniczymi. Rozumie si¢
przez to odpowiednie wykorzystanie wszystkich dostepnych $rodkéw unijnych
przewidzianych na modernizacje i rozbudowg sieci lotnisk a tym samym nadrobienie
zalegtosci inwestycyjnych 1 dostosowanie infrastruktury lotniczej do standardow
europejskich.
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DEVELOPMENT OF THE SMALL AIRCRAFT TRANSPORT SYSTEM CONCEPTION
FOR EXISTING AERODROMES AND LANDING NETWORK IN POLAND

Abstract: The purpose of this paper is to investigate possible usage of existing airports and
aerodromes for Small Aircraft Transport System on territory of Poland. Most important is to
select proper location of airports from the network of already existing aerodromes and landing
strips. The selection must be conforming with comprehensive analysis of all aspects involved
with establishing of a public airport.

The analyses of passenger transport, being made in recent years, indicate that more and more
people use air transport, the amount of available connections is increasing as well as the
amount of passengers served. All this constitute great opportunity to firms and air traffic
operators but also considerable challenge in the form of necessary adaptation of infrastructure
to market demands. Indispensable condition of proper utilization of growth potential
is constant development of airport infrastructure and increasing effective usage of airspace in
a way, which ensures necessary capacity to intensifying air traffic.

Keywords: aircraft, aerodrome, air transport
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