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1. WPROWADZENIE

Rozwo0) systeméw i ustug radiokomunikacji analogowo cyfrowej pozwoli

t

na zastosowanie jej wegludze morskiej srodladowej. Systemy cyfrowego przetwarzania

danych oraz systemy radiotelefoniczne uliwgaja niezawodny kontakt statkow zadem

a take bezpérednie padczenia z innymi statkamigbdacymi na szlakach wodnych.

Kryterium bezpieczestwa zeglugi podczas zmiennych warunkéw meteorologiczno -

nawigacyjnychzegluga przy zbyt stabej widocz§w, intensywné¢ ruchu statkdw, wymusi

to

koniecznd¢ monitorowania ruchu jednostek oraz realizasgzawodnych transmisji danych.

Centrum RIS skfada ¢iz zaawansowanych funkcji i ustug zapewaggich korzyci

operacyjne (np.: natychmiastowe decyzje nawigagypraz strategiczne (np.: planowanie

zasobow) dla potencjalnychzytkownikédw — organdéw administracjieglugi srédladowej —

kapitanow, kierownikéw terminali, operatoréuz.
Najnowszy sprg radiokomunikacyjny i informatyczny wykorzyssigy innowacyjn

rozwiazania teleinformatycznezywany jest w transporcie morskindrodladowym.

e

Kazdy statek wyposany jest w przenimy komputer, ktérego pogiizenie do internetu

zapewnia telefonia komdrkowa. Systemy elektronigpneaportowania statku przyczyriaj

si¢ do niezawodn&zi pracy catego procesu nawigaciji.
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2. EUROPEJSKIE AKTY PRAWNE NORMUJ ACE ZASADY
ELEKTRONICZNEGO RAPORTOWANIA STATKOW W NAWIGACJI
SRODLADOWEJ
Parlament Komisji Europejskiej ustanowit i prayyv procesie legislacyjnym normatywy

prawne regulujce proces elektronicznego raportowania statkbw )YERznaczajc

powszechne reguly i zasady obaxuijace na terenie catej Unii Europejskiej[4,5].
W zegludze érédladowej obowizuja nastpujace normy i akty prawne dotygze
elektronicznego raportowania statkow.:

* Rozporadzenie Komisji (WE) nr 414/2007 z dnia 13 marca 200, w sprawie
wytycznych technicznych dotyazych planowania, wdeania i wykorzystania
operacyjnego ustug informaciji rzecznej (RIS)

o Dziennik Urzdowy L 105, 23/04/2007 P. 0001 — 0034

* Rozporadzenie Komisji (WE) nr 415/2007 z dnia 13 marca 200, dotyczce
specyfikacji technicznych dotyazych systeméw kontroli ruchu statkéw, o ktorych
mowa w art. 5 dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Ewgjskiego, w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS)sri@dladowych drogach wodnych
we Wspadlnocie

o Dziennik Urzdowy L 105, 23/04/2007 P. 0001 — 0087

* Rozporadzenie Komisji (WE) nr 415/2007 z dnia 13 marca 200, dotyczce
specyfikacji technicznych w zakresie:

0 miedzynarodowych standardbw w elektronicznym raportuwa statkdw
(International Standards for Electronic Ship Reipgrin Inland Navigation),
o s$rodladowego systemu automatycznego rozpoznawania statks.

* Rozporadzenie Komisji (WE) nr 164/2010 z dnia 25 stycz@@lO r., w sprawie
specyfikacji technicznych elektronicznego raportoiea statkow w zegludze
srédladowej, o ktorych mowa w art. 5 dyrektywy 2005/44/WBarlamentu
Europejskiego, w sprawie zharmonizowanych ustugormfcji rzecznej (RIS)
nasrédladowych drogach wodnych we Wspolnocie

o Dziennik Urzdowy L 57, 06/03/2010 P. 0001 — 0041

Rozporadzenie Komisji (WE) nr 414/2007 z dnia 13 marca 200 wprowadzito
obowiazek prowadzenia elektronicznego raportowania statipdzez centra RIS w celu
realizacji transmisji danych nawigacyjnych dotyopch strategicznego obrazu ruchu

jednostek.
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3. WYMAGANIA FUNKCJONALNE ELEKTRONICZNEGO RAPORTOWANIA
STATKOW

Funkcje i zadania elektronicznego raportowanikétatw zegludzesrddladowej zostaty
okreslone z zachowaniem napujacych kryteriow([5,6]:

» utatwienia wymiany danych elektronicznych pedry wiaciwymi organami Piastw
Cztonkowskich Unii Europejskiej oraz pogdey uczestnikami transportu wneglugi
srodladowej,

» korzystania ze znormalizowanej $ce zawiadomienia w komunikacji rdzy statkiem
a centrum RIS w celu zapewnienia zgodmna zasadami obowzujacymi w przygtych
standardach,

» wykorzystania uznanych gdzynarodowych list kodow i klasyfikaciji,

» wykorzystania niepowtarzalnych europejskich numeidentyfikacyjnych statkow.

Zadania elektronicznego raportowania statkow wesyst RIS g nastpujace [7]:

1. Utatwienie transferu struktury danych zgodnie zypsymi standardami EDI.

2. Wymiana informacji pongidzy partnerami wegludzesrodladowej.

3. Umazliwienie przesytania dynamicznych informacji dotycgch podray w tym
samym czasie dla wielu uczestnikow jedndore

4. Jednolite wprowadzenie na tereniengtav Unii Europejskiej standardu UN/EDIFAC
zgodnie z przyjta dyrektywa unijna obejmugca procedury transmisji danych UNTDID.

5. Zarzdzanie ruchendrodladowym.

6. Przekazywanie peilnych informacji dluzach i mostach oraz stanache¢dd
zywiotowych.

7. Zarmdzanie cyklem zatadunku i roztadunku oraz monit@ow prac terminali
kontenerowych.

8. Kontrola przej¢ granicznych.

9. Ustugi serwisowe dla paserow statkdw w transporcieddladowym.

4. KODY I SYGNATURY STOSOWANE W ELEKTRONICZNYM
RAPORTOWANIU STATKOW

Procedury kodowania i sygnatur mpajch zastosowanie w elektronicznym raportowaniu
statkdw wzegludzesrddladowej opisane ssw Dzienniku Urzdowym L 57 z dnia 6 marca
2010 roku, Celem zywania sygnatur i numerow referencyjnych jest uikie
niejednoznaczriai oraz zmniejszenie ryzyka falszywe] interpratagrzesytanych
komunikatéw.
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W elektronicznym raportowaniu statkow aggludzesrodladowej stosujemy nagtujace
kategorie kodow transmisji danych [4,9].

» rodzaj statku i konwoju,

urzedowy numer identyfikacyjny statku (OFS),
identyfikacyjny numer statku wedtug IMO,
identyfikacyjny numer statku wedtug ERI,
identyfikacja Nawigacji Europejskiej ENI,

zharmonizowany System Oktania i Kodowania Towaréw (HS),

YV V V VYV VYV V

nomenklatura Scalona (CN),

» standardowa klasyfikacja towaréw do celéw statystghsportu,
» kod ONZ dla towaréw niebezpiecznych (UNDG),

» miedzynarodowy morski kodeks towaréw niebezpieczny®tbG),
» ADN/ADNR,

» kod ONZ do oznaczania kraju i przynahesci paistwowej,

» kod ONZ do oznaczania miejscosedow handlu i transporcie (UNLOCODE),
» kod odcinka toru wodnego,

» kod terminala,

» kod okrélajacy rozmiar i rodzaj kontenera towarowego,

» kod identyfikacyjny kontenera,

» kod okrelajacy rodzaj opakowania,

» instrukcje obstugi,

» cel wywotania,

» rodzaj tadunku.
Strategiczne informacje o ruchu mdgy¢ uzyteczne dla nagpujacych ustug:

» zarzdzaniesluzami i mostami (szacowanie ETA i RTA),
» planowanie podriy,
» wspomaganie tagodzenia skutkow katastrof (danemattstatku i tadunku),

» zarzdzanie terminalem (obliczanie ETA i RTA).
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5. METODY | SPOSOBY TRANSMISJI DANYCH ELEKTRONICZNEGO
RAPORTOWANIA STATKOW

Dane na temat wszystkich statkow i tadunkéw groroadza w bazach danych. Takie
bazy danych magby¢ wypetniane informacjami [1,5]:

» przekazywanymi gtosem przez telefon komorkowy,

» przekazywanymi gtosem przez radio VHF (obszar Ri@ipien by w calaci objety
zasegiem stacji VHF dla informacjeglugowych),

» z elektronicznego raportowania za pom&omputera poktadowego i systemgzanaci
ruchomej, lub z komputerow na brzegu i statychczy komunikacyjnych
do wprowadzania zgtosaevsipnych (identyfikacja statku i tadunku),

» systemowsledzenia i namierzania statkow (np.: Ad®dladowego) w celu tworzenia
raportow z posipu (pozycja statku i ETA).

6. EUROPEJSKI STANDARD ERI - METODA BICS

6.1. ARCHITEKTURA SYSTEMU BICS

Standard elektronicznego raportowania statkdw BiGBarge Information
and Communication System ) zostat rozwiniw 1998 roku przez holenderskie ministerstwo

Zeeland Directorate of Rijkswaterstaat. [2.8.13]

Centrum regulacji ruchu
Granica g
g ‘ o
L Tgloszen
szemnie
Zgloszenie wyjicia ' k

® Ber uwiycia

Elekironicznego Wiladze
Centrum regulacji Raportowania Statlku poriu
ruchu

Rys. 1 Zegluga bez Elektronicznego Raportowania Statkow [3]

Opracowany zostat do raportowania |1 monitorowanieangportow tadunkéw

niebezpiecznych i pod#§ statku. Przesytanie danych w systemie odbywazai pomog
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komputera poktadowego oraz sieci telefonii GSMotnfacje wysylane asze statku oraz

Z ladu do wiadz portéw §rddladowych droég wodnych.

System umgliwia szybkie podejmowanie decyzji w ghach koordynaciji i ratownictwa.
Standard BICS czynetwymiarg szybsz, bardziej goda zaufania icisle poufr.

Zainstalowanie systemu BICS na statku, pozwala papd#rednie wprowadzenie

informaciji takie jak: nazwa statku, wymiary, ty@tkiu, numer

System BICS zawiera nazwy wszystkich punktéw zatidw jak i wytadunkow, rodzaj

przewazonego fadunku wraz z jego doktadrcharakterystyk, zwilaszcza jeeli chodzi

o transport tadunkéw niebezpiecznych.

statku.

Interfejs systemu jest bardzo praktyczny i prostyzyitkowaniu (rys.2):
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Rys.2. Okno programu BICS [3]

W marcu 2011 roku standard BICS uzyskat akcept@tje midzynarodowy standard

dla wymiany elektronicznej informacji gdzy statkami, a brzegowymi stacjami nadzoru ruch

statkow.

Niemcy, Francja i Szwajcaria przyy BICS w jego catéci z Holandii dla Renu (gdzie

funkcjonuje MIB), a Austria zrobita to samo dla Cajun

Najnowsza wersja BICS 2.0 dajeytkownikowi wyboér jednego z cztereckzykdw

programu. $ to: holenderski, niemiecki, francuski i angielski

Ostatecznym celem dla standardu BICS jest jegamgasianie we wszystkich krajach

Unii Europejskiej, posiadagych centra RIS.
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Centrum RIS IT

Cenirum RIS 1
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Zgloszenie wyjscia
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Hektroniczne Raportowanie
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regulacji ruchu

Wiadze
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Rys. 3Zegluga wraz z pomog Elektronicznego Raportowania Statkow [3]

6.2. STRUKTURA DANYCH
W SYSTEMIE BICS

DYNAMICZNYCH TRANSMITOWANYCH

Zgodnie z Rozpordzenia Komisji (WE) nr 415/2007 z dnia 13 marca 20@zr@&nia

sig trzy grupy informacji [6.9.10]:
» informacje dynamiczne, zmienigge s¢ w ciagu kilku minut lub sekund,
» informacje czsciowo dynamiczne, zmienigje s¢ kilkakrotnie w trakcie rejsu,

» informacje statyczne, zmienage st nie czsciej niz kilka razy do roku.

W procesie nawigacji elektroniczne raportowanietksta realizuje powysze cele

wedtug tabeli 1, gdzie przedstawiono doktadna jaka podawane sinformacje dynamiczne

dotyczce zada odnoszcych s¢ do statku.

Tabela 1.Wymagana dokfadr$é danych dynamicznych

Wymagana doktadngé Potazenie Predkos¢ nad ks nad oo
dnem dnem rzeczywisty

NaW|gaCJa — planowanie 15-100 m 1-5 km/h — —
$rednioterminowe

Nawigacja — planowanie 10 m 1 km/h 5° 5°
krotkoterminowe
VTS [nformaCje o ruchu 100 m — 1 km — - T
statkow
VTS wspomaganie 10m 1 km/h 5° 5°
nawigacji
VTS organizacja ruchu 10m 1 km/h 5° 5
Diugotermlnowe, 100 m — 1 km 1 km/h — —
planowanie pracyluzy

Srednlote(mmowg 100 m 0,5 km/h — —
planowanie pracyluzy
Obstugasluzy 1m 0.5 kmih ¥ _
Srednlote(mmowe 100 m — 1 km 1 km/h — -
planowanie pracy mostu
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Tabela 1. c.d.

Wymagana doktadnd¢ Potazenie Predkosé nad Kurs nad Kurs.
dnem dnem rzeczywisty

Krotkoterr_nmowe 100 m 0.5 km/h . .
planowanie pracy mostu

Obstuga mostu 1m 0,5 km/h 3° —
Planowanie rejsu 15-100 m — — —
Logistyka transportu 100 m—-1km — — —
Zarqdzanle_- portem i 100 m— 1 km . . -
terminalami
Zarzdzanie tadunkami i 100 m — 1 km . . -
flota
tagodzenie skutkéw

katastrof 100 m B - B
Egzekwowanie przepisow 100 m— 1 km . . -
prawnych

Optaty za korzystanie z 100 m — 1 km . . o
portéw i drog

7. UZYTKOWNICY ELEKTRONICZNEGO RAPORTOWANIA STATKOW

Na rysunku 4 przedstawiono zgsiwdraania elektronicznego raportowania statkOw
w krajach europejskich w roku 2010. Zgodnie z danlyira ekspertéw ERI pozostate kraje
dolacza do systemu do kma 2011roku.

« = ~

Rys.4. Kraje europejskie (kolor fioletowy) wspétpraujace z centrami RIS-ERI w 2010 [13]
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8. PODSUMOWANIE

Podejmowanie prawidtowych decyzji nawigacyjnycht jegjistotniejszym elementem
kryterium bezpieczestwazeglugi.

Niezawodnéc¢ i skuteczné¢ transmisji danych w centrum kontroli i decyzji Vidaz
w nowo powstajcych na terenie Unii Europejskiej centrach RIS wyadza dla kapitandw
statkbw maliwos¢ otrzymywania aktualnych i kompletnych obrazéw sagju w ruchu
zeglugowym na torze wodnym.

Integracja zharmonizowanych ustug informacyjnychmpaolzy wszystkimi centrami
zarzdzania ruchem jednostek prowadzi do bezproblemeweajiany danych (¢wiadczenia
skfadane
z wyprzedzeniem, wymiana danych na temat tadunkuégkeeréw, np. dane celne) peoiay
wszystkimi partneramieglugisrodladowe;.

Wprowadzanie nowoczesnych technologii elektronigpneaportowania statkéw wraz
z nowymi standardami przetwarzania sygnatdw przyizzyst do podnoszenia poziomu

niezawodnéci pracy catego systemu.

ERI- METODA TRANSMISJI DANYCHW ZEGLUDZE SRODLADOWEJ]

Streszczenie
Artykut przedstawia uwarunkowania normatywno-pravaraz zasady transmisji i przetwarzania danych
w elektronicznym raportowaniu statkbw ERI (ElecimonShip Reporting in Inland Navigation)
wykorzystywanych w.egludzesrodladowej. Przedstawiono i opisano najnowszy standbektrenicznego
raportowania statkow system BICS.

Stowa kluczowe
przetwarzanie i transmisja danych nawigacyjnyclg, Ristugi informacji rzecznej.

ERI-METHOD OF THE DATA TRANSMISSION IN INLAND NAVIG ATION

Abstract
The article presents normative-legal terms angtheiples of data transmission and processingénRIS
(River Information Services) system.
New standard of the navigational data transmisBi@5 is presented.
Data standards and technical specification of ngessan ERI (Electronic Ship Reporting in Inland
Navigation) is analyzed.

Keywords:
processing and navigational data transmission,, Ri&r information services.
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