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Artykut podaje krétki zarys historii Polski, omawiarystyczne obiekty transportowe,
przedstawia nowe turystyczne szlaki transportoweymw korytarze transportowe, oraz
podaje kierunki rozwoju transportu w Polsce w nagdych latach

TRANSPORT INFLUENCE ON TOURISM AND RECREATION EXPA NSION
IN POLAND

The article shows a short overview of Poland higtdiscusses the tourist transport
facilities, presents new tourist transport routiegluding transport corridors and also
gives the directions of transport development itaRd in coming years.

1. WSTEP — DOTYCHCZASOWE OSIAGNIECIA TURYSTYCZNE POLSKI

Koniec XXI wieku zaowocowat gwattownym wzrostem rggresowa turystycznych
na catymswiecie a w tej liczbie i w Polsce.

Zainteresowania turystyczne spotetstva koncentrwj sie wokét  zdarzé
historycznych, rozwoju przemystu a szczegdlnie Kkolebiektéw turystycznych,
budownictwa autostrad, drég i mostéw oraz osiediszkaniowych.

W ostatnim okresie gl podpt uchwaly dotycace przygotowania infrastruktury
drogowej i uradzer sportowych, w tym budowy stadionéw do 2012 r. -ylicz
przygotowania do olimpiady.

Przewiduje si wybudowanie do 2012 roku 5 stadionéw nrpogch pomidci¢ ok.
50 000 ludzi kady.

Niezaleznie od budowy stadionéw przewidujee sbudove drugiej linii metra w
Warszawie oraz sieci drég i hoteli.

Budowane obiekty turystyczne i sportowexddp reprezentowd wysoki poziom
funcjonalndci i nowoczesnéri rozwiazan.
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2. BAZA TURYSTYCZNA POLSKI

Polska jako kraj o ponad 1000-letniej historii przynita s¢ do nagromadzenia wielu
unikalnych obiektoéw, zdarad faktow.

Polska jest republik parlamentarp z nows konstytucyjm uchwalom przez
Zgromadzenie Narodowe 2 kwietnia 1997r. []

Glowa panstwa jest prezydent wylaniany w wyborach bezpdnich na 5-letni
kadencg — przy czym dopuszczaesiylko jeden raz ponowny wybér prezydenta. Wiadza
ustawodawcza natg do 2-izbowego parlamentu — Zgromadzenia Narodoweg

Pierwsze $lady bytowania czlowieka na ziemiach polskich patho sprzed
400+500 tys. lat. Istotnym zdarzeniem w dziejaclispaa bylo przejcie z gospodarki
towiecko-zbierackiej do gospodarki rolnej i t@ sidbyto ok. 4500 p.n.e.

Od pocatku VI w. rozpoczyna sgi zasiedlanie ziem polskich przez plemiona
stowianskie. W IX+X wieku istnialo ja na tym terenie kilka wczesnapwowych
organizacji terytorialnych. Najwksze znaczenie aegjreli Polanie, ktorzy doprowadzili
do zjednoczenia w wieku X wlszaci plemion zamieszkagych ziemie polskie
i utworzenia pastwa pod dziedzicznwtadz Piastow.

Pierwszy wiadca Polski kgic Mieszko | przyjwszy w 966r. chrzest za grednictwem
Czech stworzyt w 968r. zalek polskiej organizacji kwielnej wprowadzajc Polsk
w krag kultury zachodniej.

Polityke konsolidacji pastwa kontynuowat: Mieszko |, Bolestaw Chrobry kooarany
na kréla w 1025r., Kazimierz Odnowiciel, Bolest&mialy i Bolestaw Krzywousty.

Z rozbicia dzielnicowego wyprowadzit PolskWtadystaw tokietek w latach
1306+1333r.

W roku 1385 doszto do unii personalnej Polski nbit— kskzniczka Jadwiga pdubita
wielkiego ksgcia litewskiego Jagiedt

Umocnienie kraju nagpito za panowania Kazimierza Wielkiego w latach 338370,
ktory doprowadzit do znacznej stabilizacji wesnznej i rozwoju gospodarczego.

Okres1454+1466 to panowanie ostatnich Jagiellonfwgmunta Starego (1506+1548)
i Zygmunta Augusta (1548+1572). Byly to czasy naksizej potgi i swietnasci Polski.

W 1569r. doprowadzono do trwatlego gmaenia Polski i Litwy tworgc wspéine
panstwo zwane Rzeczypospalit

W epoce kréléw elekcyjnych (1573+1795)gtwo polskie powoli tracito na znaczeniu.
Wiek XVII przyniést wojny z Rosgj (1609+1618), Szwegj (1655+1657) i Turg
(1667+1683).

Ostatnim wielkim zwygjstwem polskim byta bitwa pod Wiedniem (1683), wrk{é
wojska polskie i austriackie pod dowddztwem kréémal Il Sobieskiego (1674+1696)
zwyciezyty Turkéw ocalagc Austri.

Wyboér krola Stanistawa Augusta Poniatowskiego bigzbyt szczsliwy, Polska
stracita niezalenos¢ — na okres ponad stu lat. W 1772r. apstpierwszy rozbiér Polski
oraz w 1793r. — drugi rozbiér Polski i w 1795rrzei rozbiér Polski.

Niepodlegtdéé Polska odzyskata w roku 1918, a twdrca jej bykeddtsudski.

W okresie zaboréw na ziemiach polskich rozwijat gizemyst, rolnictwo, koleje oraz
rzemiosto. Rosty miasta — Gitkk, Krakow, Warszawalask, Torth, Bydgoszcz i in.

Szczegblnym autem Polski byta i jest przyroda, 30086Inej powierzchni kraju
zajmup obszary o szczeg6lnych walorach przyrodniczyahrystycznych. Parki narodowe
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zajmup 1 % powierzchni, rezerwaty przyrody 0,4 %, parfaj@brazowe 6,8 %, obszary
chronionego krajobrazu 21,6 % i pozostate formy%,2

Ogodtem w Polsce wygpuja 22 parki narodowe — najbardziej znane to: - puszcz
bialowieska, puszcza knysrska, karkonoski park narodowy, biehiigki park narodowy
i in. Tysiac jeden rezerwatoéw przyrody zajmuje powierzehhl7 tys. ha, z czego 6,2 %
to rezerwatyciste.

Polska ma wspaniate krajobrazy i zabytki. Do ngjciej odwiedzanych rejondw nélg
m. in. osiem obiektéw wpisanych na lkisSwiatowego Dziedzictwa Kulturalnego
i Naturalnego — tj. Biatowieski Park Narodowy, zéspgabytkowy ze Starym Miastem
i Wawelem w Krakowie, Stare Miasto w Warszawie, Urou i Zamdciu, kopalnia soli
w Wieliczce, zamek krzzacki w Malborku i ob6z zagtady Auschwitz-Birkenau.

Zniesienie wiz w latach 90-tych w ruchu miedzy Rgla niektérymi krajami Europy
przyczynito s¢ do szybkiego wzrostu liczby turystow zagraniczngshgajac w 1997 roku
87,8 min ludzi.

Warto take podkréli¢ bardzo bogate geologiczne uksztattowanie ziem kjmtis
Poczynaic od pobrzea Baltyckiego, Mierzej Helska, zutawy, pas pojezierzy, pradoliny
Torunsko-Eberswaldzkiej, Nizingwigtokrzyskiej, gorswietokrzyskich, Bieszczadow oraz
Tatr i Beskidow.

3. TRANSPORTOWE OBIEKTY TURYSTYCZNE POLSKI

Mozna przyp¢ definicje, ze turystyczne obiekty transportowe Polski toehi shzace
turystyce, khdace jednoczénie srodkami transportu lub unibwiajace funkcjonowanie
srodkéw transportu [8].

Mozna wic stwierdzé, ze pod 4 definicja mozna przyporadkowa bez mafa prawie
cahly infrastruktue transportowa Polski. Nate¢ wigc tu keda: stacje kolejowe, rozazlowe,
przetadunkowe, drogi krajowérodki przewozowe — lokomotywy i wagony, oraz podgta
trakcyjne, a take urzdzenia tadunkowe, bazy transportu samochodowegoaganizacja
i zarzmdzanie transportem kolejowym i samochodowym. Bktletu take bgda centra
logistyczne i centra przetadunkowe.

Do obiektow turystycznych zaliczaeswiec drogi, po ktérych poruszajsie pojazdy,
a takee linie przesytowe energii elektrycznej.

W 1999r. dtugéc¢ linii eksploatowanych przez kolej wynosita 22 8Rfh, z czego
11067 km tzn. 54,6 % stanowity linie zelektryfikomea Gestas¢ drég o nawierzchni
twardej w kaicu 1999r. wynosita 79,5 km na 100 krdlugas¢ autostrad w kiccu 1999r.
wynosita 268 km, a obecnie trwaprace nad powkszeniem dlugéci autostrad o dalsze
1000 km.

Drogi publiczne eksploatowane w Polsce dziel ge wzgédu na funkcje jakie
speiaj w sieci drogowej oraz na stopiedostpnasci i obstugi przylegtego terenu.
Przyjgty zostat podziat administracyjny drég na wrpsjace kategorie: krajowe,
wojewodzkie, powiatowe i gminne. Wedlug klasyfika¢cgchniczno-uytkowej drogi
publiczne dzieli s na siedem klas drég oznaczonych symbolami:

A — autostrady,

S — drogi ekspresowe,

GP — drogi gtbwne ruchu prgyieszonego,

G — drogi gtéwne,
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Z — drogi zbiorcze,

L — drogi lokalne,

D — drogi dojazdowe.

Warto zauway¢, ze struktura uniwersalnego procesu przewozowego nuljej
nastpujace procesy:

- haladunek,

- przewoz,

- przetadunek,

- przewoz,

- wytadunek.

W zakresie transportu kolejowego Baiecie zaszly die zmiany. Przede wszystkim
wzrosta pedkos¢ pojazdéw w ruchu pagarskim do 350 km/h a w ruchu towarowym
do 140 km/h. W zwizku z pojawieniem ginowych generacji pojazdéw powstaty zak
nowesrodki zaplecza do obstugi tych pojazdéw. W szczegi@i pojawity sk nowoczesne
lokomotywownie i wagonownie wypogane w urzdzenia umeliwiajace sprawdzenie
poprawndci funkcjonowania oraz lokalizagpwentualnych uszkodié niesprawnéci.

W $lad za rozwojem infrastruktury transportu rozginsi baza turystyczna w postaci
domow wypoczynkowych, schronisk oraz drég dojazddwgo grodkéw turystycznych.

W ramach wykorzystania energii odnawialnej budigeneswoczesne Aquaparki, gdzie
ogrzarn wode do temp. 40+60° czerpieeske studni gibinowych — warto tu wymieni
takie miejscowséci jak: Mszczondw, Podbeskidzie oraz solanki w aaxdh Wioctawka.

W procesie eksploatacji bardzo wa role odgrywaj koszty zwazane z produkgji
utrzymaniemsrodkéw transportu.

W tym przypadku mzna wyr@ni¢ trzy podstawowezrodta powstawania kosztow
zewrgtrznych:

1) Wytwarzanie energii dla transportu co odnosidd wszystkich rodzajowrodkéw

transportu.

2) Produkcja i utrzymaniérodkéw transportu. W tym przypadku mamy do czyraeni

z emisp roznych substancji powodagych zanieczyszczenie powietrza i zmiany
klimatu.

3) Produkcja i utrzymanie elementéw infrastruktury. $&puja tu zmiany w kosztach

utrzymania i konserwacji krajobrazu.

Catkowite koszty zewgtrzne transportu stanogi0,83 % PKB [7]. Najwiksza ich
cze$¢ (59 %) przypada na zmiany klimatu, natomiast 38o§6lnej kwoty wize sk
Z zanieczyszczeniem powietrza. W tym weziglie kolej wykazuje przewag nad
transportem drogowym [7], zaréwno w przewozach garskich jak i towarowych.

Srednie koszty zewgirzne zwazane z produkgj eksploatagj i utrzymaniemsrodkow
transportu w wybranych krajach przedstawionych lvelial [4].

Wszechstronne badania i analizy pozwolity oszacdoweszty jednostkowe szkdd
powodowanych przez transport w przyrodzie i kragaie.



Tabela 1
Zestawienigrednich kosztéw transportu w krajach europejskidh [

Kraj Sredni koszt (w euro/1000 pkm) Sredni koszt (w euro/1000 tkm)
Sam. | Motocykle | Autobusy| RazemKolej | Lotnictwo | Lekkie| Ciezkie | Razem| Kolej | Lotnictwo | Zegluga
osob. pas. tow. tow. tow.

Austria 8,8 5,6 2,2 8,1 1,7 4,7 64,6 55 53 3,8 24,6 2,4
Belgia 10,3 6,4 7,0 10,3 | 74 4,3 75,1 10,4 123 | 7,2 22,8 3,2
Dania 8,2 54 3,6 7,8 9,1 4,7 22,1 7,0 8,2 3,4 21,2 -
Finlandia 9,9 6,2 4,8 9,5 2,5 49 63,4 7,4 8,8 3,5 22,9 2,3
Francja 7,4 6,0 3,7 7,1 2,3 49 69,2 9,5 158 | 3,8 20,1 2,6
Grecja 6,5 5,6 4,5 6,5 31 5,0 58,5 59 8,6 1,7 19,7 -
Hiszpania 6,4 4,5 2,0 6,1 2,6 5,2 65,0 7,4 12,1 | 4,7 18,5 -
Holandia 9,8 7,1 3,8 9,5 8,8 4,2 76,4 8,6 7,5 1,9 21,8 34
Irlandia 7,6 5,8 7,7 7,9 3,2 4.8 66,6 6,1 6,4 0,8 23,4 -
Luksemburg| 9,4 7,0 51 9,3 3,6 2,4 79,9 9,4 10,6 | 5,3 12,7 3,6
Niemcy 10,7 6,8 4,1 10,3 | 44 4,8 75,1 10,1 11,4 | 8,0 20,6 3,0
Norwegia 8,2 5,9 6,1 8,4 15 5,9 81,3 14,7 19,2 2,8 18,8 -
Portugalia 4,7 4.4 1,8 4,5 2,9 4,8 60,2 8,2 8,6 4,0 215 -
Szwajcaria | 9,3 6,5 4,3 9,0 1,9 4,7 89,1 16,6 22,1 1,4 22,8 -
Szwecja 9,3 6,3 4,9 9,3 1,7 53 61,8 9,1 125 | 21 21,6 -
W. Brytania | 9,3 6,6 8,0 9,7 7,5 4,7 71,9 8,1 11,1 2,3 23,2 2,8
Wiochy 7,9 51 4,3 7,8 4,2 51 73,3 8,9 108 | 54 21,8 34

Razem 8,6 6,0 4,3 8,5 3,9 5,0 69,1 8,7 11,4 50 920/ 26
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Analizujac informacje podane w tabeli 1 gma sformutowd nastpujace wnioski:

e Calkowite koszty zewstrzne transportu zwrane z negatywnym oddziatywaniem
na przyrod i krajobraz stanowiok. 0,22 % PKB.

«  Oddziatywaniesrodkéw transportu drogowego w ruchu pasakim jest prawie s#é
razy wigksze nt kolei.

» Jeszcze wksz przewag kolei nad transportem drogowym pma odnotowé& w
przewozach towaréw a ¥ica miedzy kolep a transportem lotniczym jest 17,5 krotna
— co pokazuje tabela 1.

Analizujac dane zawarte w tabeli 1 tma skonstatowa ze $redni koszt transportu
samochodowego krajéw europejskich liczony w eurdfl@asaerokilometrow wynosi
8,5 euro/1000 pkm.

Natomiastséredni koszt transportu samochodowego dla krajovopeejskich liczony
w euro/1000 tonokilometréw wynosi 11,4 euro/1000mtktransportu kolejowego
5/euro/1000 tkm, lotniczego 20,9 euro/1000 tkneglugi 2,6 euro/1000 tkm.

4. INNE TURYSTYCZNE SZLAKI TRANSPORTOWE

Z wielu nowych obiektéw transportowych mma wyr&ni¢: - nowy wiadukt i most
kolejowy nad ptyaca w jarze rzek Boruja wzniesiony w 1804r.

Warto nadmierd, ze wiadukt miat b§ czescia pierwszej trasy linii kolejowej z Bytowa
do Korzybia.

Po wybudowaniu wiaduktu dokonano pewnej korektgytra tak,ze zaden pocig ta
tras nie przejechat. Od tej pory wiadukt zdobi jedykigjobraz.

Innym obiektem turystycznym jest kanat Gaja, ktésgbudowano w 1911r. Kanat miat
potaczy¢ Wielkie Jeziora Mazurskie z rzgeWregod i Baltykiem. Kanat posiada @i sluz
lecz tylko jedna funkcjonuje. Kanat zbudowany jest caldici z zelbetu, imponuje
rozmiarami komory: dlug@ 52 m, gtbokas¢ 15 m. Nieaywanasluza jest konserwowana
i utrzymywana w dobrym stanie.

Waznym obiektem turystycznym jest tak kolejka waskotorowa w Wenecji [5].
Kolejkg wybudowano w 1972r. a szergkotoru oscylowata midzy 80 a 100 cm, ta
kolejka ma szerok@ toru tylko 60 cm.

Muzeum Kolei Wiskotorowej przy stacji w Wenecji posiada 17 parodwozéznej
konstrukcji i przeznaczenia, wyprodukowanych w BeJdNiemczech i Belgii. Uzupetniono
je wagonami rénego typu, a véc towarowymi, pocztowymi, cysternami i platformami.
Kolejka kursuje na trasi€znin-Wenecja-Bakupin-gsowa.

Innym obiektem turystyczno-transportowym jest Kandlieprz-Krzna [5]. Kanat
wybudowano w latach 70-tych XX w. w celu uregulovearstosunkow wodnych na
obszarze 120 tys. ha. Kanat ma 140 km ddagotaczy Wieprz i Krzr. W zamierzeniach
projektantéw kanat miat kierowaczg$¢ wéd Wieprza na poétnoc do Krzny, zasiajpo
drodze kilka zbiornikéw retencyjnych. W rezultacmruszyt naturalny uklad wodny
migdzy Lublinem a Wiodaw Obecnie kanat shy jedynie wdkarzom, dajc obfitos¢ i
réznorodnad¢ wystepujacych ryb.

W Wolsztynie znajduje si ostatnia w Europie czynna parowozownia zbudowana
na pocztku XX w. Codziennie wyruszajstad utrzymane wswietnym stanie parowozy,
ktére co najwaniejsze — obstugaj regularne paiczenia, cigmc sktady osobowe
i towarowe. Wolsztigska parowozownia jest autentycznym skansenem, gnynn
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w godzinach 7.00+15.00. Podziwiau mazna pkknie utrzymane, zabytkowe parowozy,
stare wagony i drezyny.

Oprécz rozkladowych” poagow prowadzonych przez stare lokomotywy,
organizowane g takze specjalne kursy turystyczne — przeiki pociagami ,retro”,
w wagonach z kieica lat 20-tych XX w. Co roku na pagku maja do Wolsztyna zidzaja
sig mitosnicy dawnego kolejnictwa z catej Europy.

W 1571 r. Jan Oppersdorff zbudowat w Gltogéwku wietkzydeng}, mapca trzy
skrzydta ustawione w podkaw W latach 1584+1587 oraz w 1618+1647 zamek
rozbudowano, przeksztategj go w rezydengj niczym nie usipujaca zamkowi
krélewskiemu w Warszawie.

W 1655 r. stata siona tymczasowsiedzity kréla Jana Kazimierza, ktéry schronit si
tu przed najazdem szwedzkim. Krél przebywat w Glekid ponad 2 mieste, zatem przez
ten czas Gtogéwek byt tymczasgwstolica Polski.

Glogowecki zamek w 1806 r. guit takze Ludwika van Beethovena, kt6ry na patiag
swego pobytu zadedykowat gospodarzowi, hrabiemundisakowi Oppersdorffowi,
IV Symfonig b-dur. A w baszcie wiiennej miéci sik Muzeum Regionalne - Bieszczadzka
ciuchcia [5].

Kolejki waskotorowe w Bieszczadach zatz budowg& pod koniec XIX w.

z inicjatywy wigcicieli tutejszych lénych majtkéw. Umazliwialy one dowdz drewna
do normalnotorowej linii kolejoweptzacej Przemyl i Lwéw z Wegrami i Austri.

Pierwszy odcinek kolei uskotorowej, 4czacej Nowy tupkéw z Majdanem koto
Cisnej, oddano dozytku na pocatku 1898r. Sz& lat p&niej przediiono go do Kalnicy,
a po naspnych trzech latach do Smerka. Po zniszczeniacherwgh kolejk
odbudowano i przediono jej trag do lezacego na wschéd od Wetliny uroczyska
.Moczarne”. Obecnie kolejka felzi na krétkim odcinku z Majdanu przez Gisn
do Przystupu.

Innym obiektem jest — starsza siostra Wieliczki ecBnia [5]. Historia bocheskiej
kopalni soli rozpocga sig w 1248 r. — powstat w tym roku pierwszy szyb. Nebgkas¢
223 m zjedza sk szybem, nasgpnie z przewodnikiem przechodzi ¢siprawie
dwukilometrova trag turystyczm — mazna tu do wszystkiego gidotkra¢ i sprawdzé
organoleptycznie zawaid soli w $cianach korytarzy. W kopalni zorganizowano ¢ras
turystyczno-geologicznze zwiedzaniem XIII wiecznych wyrobisk, pochylrgzybow.

Oprocz zabytkdbw czysto turystycznych godne pogleréa s takze obiekty
transportowe.

Zupetnie nowym pojazdem na PKP produkcji PESA Bwiga S.A. dla ruchu
pasaerskiego jest ezt ,ELF", magy obstugiwé ruch aglomeracyjny, regionalny,
migdzyregionalny oraz ruch kwalifikowany. Pojazd zap@amvysoki poziom komfortu dla
pasaerow. Na rok 2011 zakontraktowano 22 szt. tych zjav. Pojazd w wersji
podstawowe] przeznaczony jest do eksploatacji nedh zelektryfikowanych pdem
statym o napiciu 3 kVDC.

Pojazd ,ELF" poruszat sibgdzie z pedkoscia eksploatacyjm 160 km/h. Wybrane
pojazdy mog by¢ przystosowane do jazdy zepkaoscia 190 km/h lub 130 km/h dla wers;ji
aglomeracyjnych. Pojazd przystosowany jest do bepnsdwej obstugi peronéw
0 wysokdci stopnia 550/760 mm. Istnieje tak mazliwos¢ zainstalowania dodatkowych
stopni ruchomych, ktére unitiwiaja bezpiecza i komfortows obstug peronéw o niszej
wysokdaici. Pojazd ména konfigurowd w uktadzie od trzech dosmiu cztondw [5], przy
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czym w zalénosci od przeznaczenia poszczegoélne cziorgabposiadaly od jednej
do trzgch par drzwi na strenPrzyspieszenie pojazdu w stanie abohym wynosi
1,0 m/s.

Sumupc wszystkie méliwe konfiguracje, uwzgldniajace: rodzaj nagdu, napicie
zasilania, liczh cztonéw, liczlke drzwi na czton — uzyskamy blisko 100zngch wersji
pojazdéw w obgbie danego typu.

Szerokd@¢ toru 1435 mm daje maksymalny nacisk natdQ0 kN. Przewidziana liczba
miejsc siedzcych 200 szt.,gczna liczba miejsc siedeych i stopcych — min. 450 [2].
Dopuszczalna diugé pocagu 75 250 mm, szeroké 2 880 mm, wysok& 4 280 mm.
Srodki kredytowe na zakup 22 szt. Ezt typu ,ELF” wgm 35000 000,00 PLN.
Maksymalna liczba paseréw w pojédzie wynosi 450(tj. 4 pas na/m?). Moc catkowita
4x500 kW (silniki asynchroniczne klatkowe), pojandze pracowa w trakcji wielokrotnej
do 3 pojazddw.

Przetworniki energoelektroniczne pracuja tyrystorach IGBT igchiodzone ciecg
lub powietrzem. Pojazd posiada sterowanie sity qgmwej i sity hamowania (uktad
predkosci zadanej) z modutem ETCS - zintegrowany systenmigou i rejestracii
parametréw pracy, umbiwiajacy pomiar parametrow bezpie@stwa, ich prezentacje
na pulpicie maszynisty oraz cyfrawrejestragi (400 godzin pracy pogiju bez
konieczndci przenoszenia danych na inny§nik) informaciji.

Uktad diagnostyki stacjonarnej i poktadowej utliwia uzyskanie informacji
0 parametrach pojazdu, ktérych wadftooshagneta i przekroczyta wart@ krytyczra,

z maldiwoscia wydruku wynikéw pomiaréw. Pojazd posiada automatyc pomiar
wybranych parametrow w celu oklenia zakresu przegdow i napraw oraz sygnalizacj
stanow krytycznych.

Istnieje take maliwos¢ prezentacji zarejestrowanych przez licznik wanit@uzytej
energii z energii pobranej z sieci trakcyjnej z glgdnieniem energii zwracanej przy
rekuperacji. Pojazd wyposany jest w urgdzenia do sterowania $wietleniem
w przedzialach pasgarskich oraz sterowania drzwiami pagi.

Zastosowano tu nafdy pomocnicze, silnikami pdu przemiennego, zasilane z obwodu
gtdéwnego przez falowniki z technologii IGBT.

Pojazd jest wyposany w instalagi sygnalizacji zagrzenia paarowego. Posiada
bezprzedziatowy uktad vetrz klasy drugiej z otwartym przgjiem miedzy wagonowym.

Pojazd posiada tak dwoje drzwi zewetrznych odskokowo przesuwnych na jeden
czton. W pojédzie znajdyj sie 2 toalety systemu zamkéego.

Oswietlenie przedziatdbw pagarskich zrealizowano 2z zastosowaniem opraw
oswietleniowych typu rastrowego lub z kloszem z niepgo poliveglanu. Przebieg
pojazdu mgdzy przegidami jest nie mniejszy jak 72 godz. i niegkgzy niz 1500 km [2].

Sredni przebieg medzy przegidami wynosi 250 000 km a przebieg do naprawy
gtéwnej> 1000 000 km. Wspétczynnik niezawodod

W, = T-T,
T
T — faczny czas w godzinach pozostawaniadego ezt w eksploataciji,
T,— faczny czas wszystkich wy¢zen awaryjnych liczony w godzinach.
Przyjmuje st, ze W, > 0,95 a okres zycia” ezt wynost bedzie 30 lat. Pojazd jest
zabezpieczony przed uruchomieniem przez osoby wielame.

1)
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5. KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU W POLSCE

Wstapienie Polski do Unii Europejskiej od 1.05.2004o0raz rysujcy Sk wzrost
gospodarczy spowodowat wzaenie dostawy towarow zaréwno w skali kraju jak rdmin
w skali catej UE oraz krajow poza europejskich.

Mozna te zat@enia spelni przez szerokie zastosowanie logistyki [8]. Pelpetrsenie
zalazen logistyki maze by zrealizowane przez centra logistyczne. Centrastgpgine
to intermodalne samodzielne podmioty gospodarczeiadczce ustugi logistyczne
w zakresie transportu towaréw, ich przetadunku, amggowania, rozdziatu i kompletacji
Z zastosowaniem z@ychsrodkow transportu ialczngsci.

Intermodalné¢ centréw polega na tynze fadunek transportowany jest w tej samej
jednostce tadunkowej przyzyciu réznych srodkéw transportu — kolgj samochodem,
statkami zeglugi $rodladowej lub morskiej. Dow6z i odwdz tadunkéw odbywe s
transportem samochodowym.

Nazwa ,intermodalne centrum” wie skt z intermodala jednostly tadunkova, ktora
moze by kontener, nadwozie wymienne Ilub naczepa siodiovealpowiednio
przystosowana do transportu kombinowanego. Trahdpmmbinowany to transport, w
ktorym jednostka tadunkowa jest przewoa w ruchu dalekobieym kolep, statkami
zeglugi srodladowej lub morskiej, natomiast jej odwoz i przywddbgwa sg transportem
samochodowym. tadunki do centrum doptyavad producentéw, skl przekazywaneas
hurtownikom, detalistom i konsumentom. Proces starda prag centrum logistycznego
realizowany jest z zastosowaniem zintegrowanegt@sysinformatycznego.

W sktad centrum logistycznego wchadz
- wydzielony teren wraz z infrastruktufdrogi, place, parkingi, budowle i budynki),

- wyposaenie technologiczne do przemieszczania i magazyniaviawarow,

- sprawne zarglzanie i organizacja centrum,

- wykwalifikowany personel.

Centra logistyczne magsie rozni¢ wielkoscia, zasggiem i organizacja. Wytia sk
zatem nagpujace rodzaje centrow logistycznych [7]:

- miedzynarodowe centra logistyczne o najggym stopniu rozbudowy organizacyjnej
i funkcjonalnej, dziatajcych w rozlegtych m@idzynarodowych sieciach dystrybuciji
0 zastgu globalnym,

- regionalne centra logistyczne stangs@ pdrednie ogniwo regionalnej i wielko-
miejskiej sieci dystrybucji o zagju dziatania 50+80 km, z dobrze rozwityim
systemem informatycznym,

- lokalne centra logistyczne stanaeeé podstaw lokalnej lub miejskiej sieci dystrybuciji
towarow o zasigu 68 km, majce z reguty ograniczarinfrastruktug organizacyja,

- brarrowe centra logistyczne obstugog okrdélona brarzg badz pojedyncze, die
przedsgbiorstwa o wyspecjalizowanym asortymencie produkcji
Centra logistyczne magsi rézni¢ struktug funkcjonalno-przestrzeartj.:

- zintegrowane centra logistyczne — ZCL,

- rozcztonkowane centra logistyczne — RCL.
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5.1.Korzysci wynikajace z wdrazenia centréw logistycznych

Centra logistyczne unibwiaja oskgniecie wielokierunkowych efektow, do ktorych

mozna zaliczy [7]:

- mazliwo$¢ obnizenia poziomu zapaséw w regionalnym, miejskim, stigim obrocie
towarami,

- podniesienia poziomu obstugi klienta,

- obnizenie kosztéw fizycznych przeptywu materiatow,

- polepszenie warunkéw jakm towardw i terminowé¢ dostaw,

- korzystn, struktue kosztéw operacyjnych tj. robocizny, czynszow, yheeze,

- mazliwo$¢ szybkiego wprowadzenia innowacji i korekt biznegolw w warunkach
wystepowania perturbacji rynkowych.
Duza liczba zalet zwizana jest z ral jaka w wybrane centra logistyczne odgrywaj

W swoim otoczeniu poprzez:

- tworzenie odpowiednich struktur i form wykorzysit transportu w regionie,

- oferowanie komplementarnych, systemowo-zorgan#oweh ustug logistycznych
(transport, spedycja, gospodarka magazynowa, cb&higrmatyczna),

- odciazenie infrastruktury komunikacyjnej dych miast od znacznej @i przewozéow.
Sieci dystrybucyjne organizowane w nowoczesnycliicdahach logistycznych

umazliwiaja lepsze wykorzystanie transportu. Powaduje take lepsza obstugproceséw

dystrybucyjnych, tj. magazynowanie, przetadunkitoawatyczna identyfikacja towaréw

oraz wykorzystanie elektronicznej wymiany danycBlE

5.2. Centra logistyczne jako elementy systemu trapsrtowego

Pod pogciem transportu w centrum logistycznym rozumie gmiare lokalizacji
towarow przy ayciu odpowiednichirodkéw. Transport towaréw z reguly jest realizowany
w pewnym systemie. W skiad tego systemu wchodransportowany materiat czyli
podmiot systemugrodek transportu czyli nagdzia i procesy transportu czyli podmiot
dziatania. Wyrania st dwa typy transportu:

- transport wewstrzzaktadowy,
- transport zewgtrzny.

Pod pogciem transportu wewgtrzzakladowego rozumie esitransport w zakladzie
produkcyjnym — z jednego miejsca produkcji do immegransport w jednym sektorze
zaktadu hdz tez medzy r&nymi sektorami magazynu. Natomiast podep@m transportu
zewretrznego rozumie si transport od dostawcéw do nabywcéw, transportday
roznymi zaktadami lub mdzy r&nymi magazynami tego samego przedsirstwa oraz
migdzy tymi zakladami i magazynami.

W Europie rozpowszechnitegsiransport kombinowany nazywany transportem intermo
dalnym, ktéry zalecany jest do przewozu tadunkéwodiegtaé 400+500 km w ruchu
krajowym i na odlegt& 800+1000 km w ruchu raiizynarodowym.

Transport intermodalny to przewéz towar6w w tej sprmintegrowanej jednostce
tadunkowej za pomacréznych srodkéw transportowych, bez potrzeby jej rozformoiaan
i zmiany.
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Szynowo-drogowy transport kombinowany obejmuje:

1) przewoz wagonami niskopodiogowymi samochodédngezionowych, samochodo-
wych zespotdw dwuczionowych oraz pagdw drogowych w systemie ,ruchomej
drogi”,

2) przewd6z wagonami samych naczep siodlowych, tgwzewdz na barana” (ang.
Huckepack),

3) przewéz wagonami tzw. nadwozi wymiennych (ang.wafbody, niem.
Wechselbehalter), nadwoziem wymiennym jest samamlvadskrzynia tadunkowa bez
podwozia.

Intensywny rozwéj transportu kombinowanego w ostatnlatach wykreowat w
Europie najnowszy jego rodzaj, tzw. transport bialog Transport bimodalny to odmiana
przewozu kolejowo-drogowego. Polega on na tym, amoshodowe naczepy siodlowe
.sadza s} bezpdrednio na dwdéch typowych czteroosiowych wozkacltejmbych. Wozki
posiadaj kuliste czopy skitu dla dobrego patzenia wozka z naczepProces formowania
uktadu bimodalnego wymaga wykonania czy§aio
a) uniesienia tylu naczepy,

b) najazd tylem na wozek kolejowy,

¢) uniesienie kot jezdnych naczepy,

d) opuszczenie podpor przednich naczepy,

e) wyjazd ciagnika,

f) wtoczenie wbzka kolejowego pod przdd naczepy,

g) uniesienie podpdr i osadzenie naczepy na wozkiydwaien.

5.3. System Informatyczny Centrum Logistycznego

Systemy logistyczne bazupa systemach informatycznych, zwanych zintegrowany
systemami zagglzania. Jednym z waiejszych elementéw kompleksowego komputero-
wego wspomagania zadzania jest Elektroniczna Wymiana Danych (EDI) adh.a
Electronic Data Interchange. System ten dimga, ze przedsibiorstwo, wtadze i inne
organizacje mog ze soh wspoldziald w fatwy spos6b przy pomocy komputeréw,
zawierd umowy i realizowé inne transakcje. System ten uiiia komunikacg
pomiedzy odbiorcami i dostawcami, a takzmniejsza liczbé bledéw, ktére powstaj przy
manualnym wprowadzaniu danych (np. fakséw, wydrukim) do systemu.

System ten zalecany jest przy statej wspoétpracyiawdbdw i dostawcoéw. System EDI
umazliwia:

- obnizenie kosztéw poprzez eliminagbednych etapéw rejestracji danych,

- wyzsz jakos¢ danych, wynikajca z maldiwosé ich powtdrnego izycia bez ryzyka
blednej rejestracii,

- oshkgniecie zyskdw w odsetkach, poprzez szybsze fakiamee ptatnéci, czyli szybszy
przeptywsrodkow pienéznych,

- minimalizowanie zapas6w magazynowych zgodniesada,Just intime”,

- wieksz konkurencyjné¢ wynikajaca z lepszej komunikacji.

EDI to obszar techniki 0 najszybszym wsie zaréwno w gospodarce, jak i w sektorze
zarzdzania.

Uzupetnieniem rozwizan informatycznych centrum logistycznego jest zintsggny
system komputerowy CIEL (Computer Integrated Extrdragistic).
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System ten pozwala uzyska

- skoordynowas sie¢ komputerow,
- wspolny system informacyjny,
- zmniejszy liczbe prac administracyjnych.

System CIEL mee by wykorzystywany w wielu krajach, nmibwe jest wytkowanie
tego samego minikomputera oraz bazy danych. Najisgze funkcje administracyjne
systemu CIEL s najwaniejsze:

1) opracowanie optymalnej sieci pawan terminali i centréw logistycznych dla skrécenia
czasu przewozu (obecnieegkos¢ przewozu transportem kolejowym wynosi 12 km/h,

2) opracowanie rozkltadéw jazdy pagdw, zapewniajcych skrocenie czasu postoju
na granicy poeigéw przewaacych tadunki,

3) wykorzystanie systemu informatycznego, ufiwiajacego bigace monitorowanie
procesu transportowego,

4) utrzymywanie ceny ustug logistycznych na konkur@mgy poziomie w stosunku
do innych systeméw dystrybucyjno-transportowych,

5) wykorzystywanie kompatybilrigi istnieacych aktéw normatywnych oraz odpowied-
nich aktéw Unii Europejskiej,

6) wykorzystywanie dogodnej lokalizacji centrum logistnego,

7) opracowywanie, wdeanie zunifikowanych technologii przewozow towaréw.

Przy tworzeniu centrow logistycznych uzasadniorst ganie pod uwagtendencji w
zakresie przewozu towaréw. Domincy role odgrywap przewozy bimodalne, a w tej
liczbie przewozy naczep i nadwozi wymiennyeéR, w najbliszej przysziéci przewozy
i centra logistycznedula sie sytuowa& w poblizu korytarzy transportowych przechadgch
przez terytorium Polski. Wydajegsize najistotniejsze znaczenieda mialy trzy korytarze
transportowe:

- korytarz | — przebiegagy przez Niemiecy — Polgk— Biators do Rosji w relaciji:

Frankfurt, Kunowice, Terespol, Brige Minsk do Moskwy,

- Korytarz Il — prowadzcy z Niemiec przez Polgkna Litwe oraz totw i Estong
w relacji: Frankfurt, Kunowice, Trakiszki — Mocko i dalej,
- korytarz lll — przechodgy z Niemiec przez Polgkna Ukrair i ewentualnie dalej

w relacji Horka — Bielawa — Medyka — Mostiska ewho — Lwéw — Kijow.
5. WNIOSKI

Procesy wytwarzania, przemieszczania i przechowianvawarow podlegajkomplek-
sowej ocenie efektywroi tych dziataé. Efektywna¢ staje s¢ kryterium nadrzdnym,
decydujcym o zwycgstwie nad konkurengj Przedsibiorstwa, zmniejszaf koszty
produkcji coraz cogciej rozwaaja rezygnag z utrzymania wiasnej logistyki. 86 %
przedsgbiorstw w Europie Zachodniej zleca zadania transpee zewrtrznym
wykonawcom, 70 % korzysta z ustug centrow logistyeh, 33 % powierza operatorom
logistycznym obstugcentralm [3].

Wielkie przedsibiorstwa logistyczne lepiej wykorzystualeznosci miedzy produktem
a miejscem ich wytwarzania i dostarczenia do odidier Naley sadzi¢, ze trend taki
utrzyma st w najblizszej przysziéci.
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Z danych Polskiego Centrum Doradztwa Logistycznegoika, ze w 2001r. Udziat
przedstbiorstw europejskich w procesach logistycznych wghiok. 40 mid Euro
a do 2007r. Mae wzrosia¢ do okoto 100 mid Euro.
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