Logistyka — nauka

Pawet DROZD

Politechnika Warszawska, Wydziat Transportu,
Zaktad Sterowania Ruchem
Zespot Sterowania Ruchem Kolejowym
00-662 Warszawa, Koszykowa 75
pdrozd@it.pw.edu.pl

BEZPIECZE NSTWO NA PRZEJAZDACH KOLEJOWO -DROGOWYCH

Streszczenie:

Artykut dotyczy zagadnienia bezpieéstwa ruchu na przejazdach kolejowych. Przedstawiono
regulacje prawne dotygeze zabezpieczenia ruchu na przejazdach, sposobldezgiaczé oraz
statystyki zdarz@ na przejazdach poszczegélnych kategorii. Autor naliguje problemy
dotyczice warunkéw zabezpieczania przejazdow, przedstawieyczyny wypadkéw oraz
mozliwosci ich eliminacji jak réwnie proponuje metody podniesienia bezpidstea na
przejazdach.

Stowa kluczowe: przejazd kolejowy, wypadek, bezpéstwo ruchu.

WPROWADZENIE

Skrzyzowanie linii kolejowej z drog publiczy w jednym poziomie nazywane
przejazdem jest miejscem szczegblnie niebezpieczgymzgédu na przecingge st potoki
ruchu. Formuta prawna polegap na nadaniu bezwzglhego pierwszetwa pojazdu
szynowego przedaytkownikiem drogi oraz znacznezdice mas i pydkosci poruszajcych
sic pojazdéw wymagaj regulacji ruchu polegagej na odpowiednim zabezpieczeniu
przejazdu. W tym celu dreg po ktérej poruszajsic pojazdy samochodowe wypdasask
w znaki drogowe informgge kierowcow o zbhaniu s¢ do skrzyowania z drog kolejows.
Przejazd kolejowy, w zatmosci od kategorii, wyposa st w urzdzenia sygnalizacyjne
ostrzegajce przed nadj@zajacym pocagiem i rogatkowe zamykajych cah szerokdéé
jezdni lub jej czsé¢, obstugiwane lub dzialage samoczynnie. Kategoria przejazdu,gzany
Z nig sposob i rodzaj zabezpieézstosowanych na przéjzie, okréla sk na podstawie
odpowiednich aktéw prawnych i przepiséw weitvanych zarzdcy linii kolejowych.

Skutki zdarzé na przejazdach kolejowychy sardzo niebezpieczne, szczegolnie dla
uzytkownikow drég, ze wzghlu na pagzng energe kinetyczry pocihgu, ktéra wyzwolona,
powoduje powane zniszczenia pojazdow i okemia ciata pasarow, a w wielu przypadkach
utrat zycia.

1. REGULACJE PRAWNE W ZAKRSIE ZABEZPIECZENIA RUCHU NARZEJAZDACH

W celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji linblefowych, a szczegobldoi
bezpiecznego ruchu pojazdéw kolejowych, linie koleg powinny by wyposaone
w urzadzenia zabezpieczge m.in. przed najechaniem pojazdu kolejowego ngazpo
drogowy na skrzxowaniu linii kolejowej z drog w jednym poziomie [7]. Jednym
z dokumentéw okrdajacym zasady zabezpieczania ruchu na przejazdachokgieh jest
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Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrega 26 lutego 1996r w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiddakrzyzowania linii kolejowych

z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. 9% 33 poz. 144 z g@. zm.). W akcie
tym zawarte $ unormowania dotyere podziatu przejazdéw na kategorie wynika)

z parametrow linii kolejowej (liczby torow, rodzajunaktzenia ruchu, pmrdkaosci) i drogi.
Wskaznik (dobowe natzenie ruchu), na podstawie, ktérego ckaesi kategor¢ przejazdu
jest iloczynemsredniodobowego nekenia ruchu drogowego i kolejowego. Sposdb oblicani
iloczynu ruchu na przejazdach o#lee Zahcznik nr 2 do Rozpogzizenia [1]. Obliczenia
przeprowadza zagd wiasciwy drogi nie rzadziej, i co 5 lat oraz zapd kolei w tych
samych okresach dla wszystkich przejazdow. Wgczaika pomiary naley przeprowadza

w mieshcach wrzesig lub padziernik, w cagu dwoch dni - wtorek §roda, w godzinach od
6°°-18° i uwzgkdniat wszystkie pojazdy przekracaeg przejazd. Przy obliczaniu natnia
ruchu kolejowego naky uwzgkdnia® wszystkie pojazdy szynowe, ktére w danym dniu
przejechaty przez przejazd w godz. §824%.

Kategoria przejazdu okik rowniez rodzaj uradzen stuzagcych zabezpieczeniu ruchu na
przejedzie. Przejazd nm@ by wyposaony w obstug miejscows, lub w samoczynna
sygnalizacje przejazday ktérej wymagania i warunki techniczne dot. budovogatek
i sygnalizacji s$wietlnej rownie 53 okreslone w ww. akcie prawnym oraz instrukcji E4
o budowie, przegbach i konserwacji uszlzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowych.

Zgodnie z Rozpowdzeniem [1] przejazdy i przaia dzieh sie na nasipujace kategorie
a rodzaj stosowanych wdzex na przejazdach jest zatey od kategorii przejazdu warunkow
lokalnych kategorii linii kolejowej i przewidywanedpcelowo na niej gdkosci:

» Kategoria A - przejazd z rogatkami lub bez rogdiaktrukcja E4 nie przewiduje braku
rogatek) a ruch kierowany jest przez pracownikajoolego z miejsca, eli:

— droga przecina wcej niz dwa tory gtdwne,
— natorach prowadzong prace manewrowe lub rozik wagonéw,

— przejazd nie spetnia warunkéw dla kategorii B, 8 i lub z obstug z odlegtdci,
jezeli rogatki kkda widoczne z posterunku obstugoggo (do 1000m) lub przy
zastosowaniu telewizji przemystowej (>1000m) prggtaieniu warunkow:

— iloczyn ruchu wynosi 20 000 + 50 000,

— iloczyn ruchu < 20 000 przy braku widocZobprzejazdu (jak dla kat. D).

» Kategoria B - przejazd zabezpieczany poétrogatkasamoczyng sygnalizacj swietlng
gdzie:

— iloczyn ruchu > 50 000,

— predkos¢ pociagdw jest weksza nk 140 km/h.

Przejazd kategorii B me by wyposaony w dwie pétrogatki zamykagge pravg potowe
jezdni (wjazdowe) lub cztery potrogatki zamyd@g cay szerokdé¢ jezdni w zalenosci od
warunkow lokalnych. Zamkgecie przejazdu jest zapagtkowane whczeniem swiatet na
sygnalizatorach drogowych, zaméciem poétrogatek wjazdowych a uruchomienie potrogate
wyjazdowych nagpuje bezpérednio po zamkrciu pétrogatek wjazdowych z zachowaniem
odpowiednich odgpéw czasowych [6].

» Kategoria C - przejazd z sygnalizagwietlng samoczyng lub reczrg bez potrogatek, na
ktorych:

— iloczyn ruchu wynosi 20 000 + 50 000,

— predkos¢ pociagdw jest weksza nk 120 km/h,
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— iloczyn ruchu jest mniejszy od 20 000 ale brak yeisizialncsci na przejedzie (jak
dla kat. D).

» Kategoria D - bez rogatek i potrogatek i samoczysggnalizacjiswietlnej:
— iloczyn ruchu wynosi < 20 000,
— predkos¢ pochgow nie przekracza 120 km/h,
— przy braku widoczngi predkos¢ pocagow ograniczona jest do 15 km/h

» Kategoria E - przéfia wytku publicznego a zabezpieczenie wg [6] za&e jest od
ustaléx komisji kwalifikacyjnej,

» Kategoria F - przejazdy i pragja wytku niepublicznego z rogatkami stale zangkymi
utrzymywanymi i obstugiwanymi przez indywidualneggytkownika przejazdu [6].
Skrzyzowan jednopoziomowych nie stosuje; 9dy okrélona maksymalna pdkos¢ na

linii kolejowej jest weksza ni 160km/h, lub skrzsowanie lgdzie spetnia warunki zawarte

w § 4. pkt 1 Rozporgizenia.

Uzytkownicy przejazdéw — kierowcy samochodéw zobgani § do stosowania sido
polecé&s wydawanych przez obstag przejazdu, znakéw drogowych oraz sygnatow
wyswietlanych na sygnalizatorach. Zachowanie kierowc@guluje Ustawa z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, ktére mawikierupcy pojazdem, zhhiajac si
i przejezdzajac przez przejazd, jest obaygany zachow@& szczegodln ostraznos¢. Przed
wjechaniem na tory jest on obawany upewni sie, czy nie zblka st pojazd szynowy
i zastosowa odpowiednie srodki ostr@anosci w czasie, gdy przejrzysi® powietrza
(widoczna¢) jest zmniejszona. Bakos¢ pojazdu powinna kytaka, aby kierujcy mogt
zatrzyma& pojazd w bezpiecznym miejscu, gdy nadj@ pojazd szynowy lub gdyas
wyswietlane sygnaty zabranigge wjazdu na przejazd.

Zabronione jest objelzanie opuszczonych zapdr lub pétzapdér orazzedenia na
przejazd, podczas podnoszenia lub opuszczania.zegEhezpieczny jest rownienjazd na
przejazd, jeeli po drugiej stronie przejazdu nie ma miejscakdatynuowania jazdy. §5to
sytuacje niebezpieczne, podczas ktérych zenacdopé do niebezpiecznego zdarzenia
z pojazdem szynowym.

2. STATYSTYKA WYPADKOW

Na wstpie naley wyjasni¢ pojecia okrélajace zdarzenia mage wysgpic na

przejazdach. Wypadek kolejowy jednoznacznie jestitdny jako zdarzenie lub gy zdarzé
powodujce negatywne konsekwencje dla zdrowia hybia ludzkiego z udziatem pojazdu
kolejowego. Wedtug ustawy o transporcie kolejowyomgypadku zalicza sim.in. zdarzenia
na przejazdach. Ustawa okigerowniez pojecia jak powany wypadek - okrdajac ilos¢ ofiar
czy wielkas¢ strat materialnych oraz incydengdacy zdarzeniem innym niwypadek, ale
wptywajagcym na bezpieczstwo ruchu poagow. W instrukcji [5] pojawia si zapis, ze
wypadkiem kolejowym jest take kolizja pojazdu kolejowego z pojazdem drogowym.
Natomiast w ruchu drogowym korzystamy z ggojwypadek drogowy - zdarzenie w ruchu
drogowym, gdzie jeden lub wdej uczestnikdw ruchu drogowego bierze udziat wzelaiu,
w wyniku ktérego uczestnik ruchu drogowego zossainy lub doszto do jegémierci oraz
kolizja - zdarzenie drogowe, w wyniku ktérego osoliynim uczestnicze nie ponosg
smierci ani nie dozngj urazéw a szkodzie ulega jedynie mienie. Jakzmaozauway¢
terminologia okrélona w przepisach i instrukcjach kolejowych jesscrowo zbiena.
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Rozwinkta si€ linii kolejowych (2,7+20,8 km/100km2) i przecinaych je drog
publicznych daje licz 16 485 skrzyowan i przeg¢ (kat A-F). Tablica 1 przedstawia dane
statystyczne obrazge ilos¢ przejazdow poszczegolinych kategorii z poggiem kat E i F.

Tablica 1. Przejazdy kolejowo-drogowe w Polsceimadh eksploatowanych.

Kategoria przejazdu 2005r. 2006r. 2007r. 2008r. 20009r. 2010r.
A 2938 2 893 2834 2772 2724 2712
B 470 502 561 645 665 684
C 1295 1305 1303 1285 1313 1311
D 8476 8 330 8 333 8 361 8 314 8 270
Razem 13179 13 030 13 031 13 063 13016 12 977

Zrodto: PKP PLK S.A.

Zwiekszenie PKB Polski przektadacsinacaco na transport tadunkow w szczegdélkio
za pomog transportu samochodowego przy praktycznie stalgmale transportu kolejowego
na poziomie 20%. Udziat transportu samochodowedgmansporcie ogétem w 2007 wynosit
ok. 60% z cigta tendencj wzrostows, co wplywa na znageo na nagzenie ruchu pojazdow
i dostawczych. Mma roéwnieg odnotowa dynamiczny wzrost liczby
samochoddéw osobowych porusggjch sé po naszych drogach. Tylko prywatny import
uzywanych samochodow osobowych jest na poziomie @Rinlszt. Liczlg zarejestrowanych
pojazdéw samochodowych wszelkiego typu w poszcmsgébl latach przedstawia Tablica 2.

cigzarowych

Tablica 2. Pojazdy samochodowe zarejestrowane scBdgWw tys. szt.).

1990r. | 1995r.| 2000r.| 2005r. 2006r] 2007r. 2008. 0@9r. | 2010r.
Sam. osobowe 5 26] 7 51y 9991 12339 13884 14/586080| 16495 18 260
Sam. ggzarowe 1045 1 354 1 879 2 30p 2 393 25p1 27710 972 3096
Autobusy 92 85 82 80 84 88 92 95 106
Motocykle 1 356 929 803 754 784 829 909 97b 1479
Inne 1287 1301 1 351 1 338 1390 1450 1546 31661841
Razem 9041 11186 14106 16816 18035 19472 321322025| 24 38]

Zrodto: PZPM, GUS

Analizujac powyzsze dane mama stwierdz, ze catkowita liczba przejazdéw w poziomie
szyn zmniejsza §j m.in. na skutek zamykania nierentownych linii czywyniku budowy
drég rownoleglych i skrzyowan dwupoziomowych; zmienigj sie nieznacznie iléci
przejazdow w poszczegolnych kategoriach w wynikupezekwalifikowania natomiast 86
samochodéw wzrasta rokrocznie o okoto 1,5 min ¥#gsoka tendencja wzrostowa o

poruszajcych s¢ pojazdow powoduje réwnie wzrost nagzenia ruchu

rownie na

przejazdach kolejowych, co niestety begpdnio przekiada si na ilos¢ wypadkow.
Statystyka wypadkow na przejazdach przedstawicstanje ablicy 3.

Tablica 3. Statystyka wypadkow i ngsstw na przejazdach kat A-D.

Rok llosé wypadkow __ Poszkodowani _
Ranni Ofiary $miertelne

2005 236 114 42
2006 256 102 30
2007 262 106 48
2008 226 86 40
2009 259 71 51
2010 255 52 29

Zrédto: www.bezpieczny-przejazd.pl

W Polsce na przejazdach dochodmdnio do ok. 250 wypadkow rocznie i liczba ta
utrzymuje s¢ na statym poziomie bezadnych tendencji spadkowych. Pomine,ilos¢ tych
zdarzé stanowi utamek procenta ogolnej liczby wypadkéw palskich drogach to
prawdopodobigstwo utratyzycia w wypadku na przetdzie jest wgksze. Wynika to z diej
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predkosci pojazdu szynowego i jego masy, ktory udeyzaw pojazd samochodowy
o niewielkiej masie w stosunku do pggii powoduje w nim ogromne zniszczenia. Poza tym
wiekszas¢ uderza jest w bok samochodu czyli w miejsca najstabsz@mstrukciji pojazdu.

Liczba zdarzé praktycznie s nie zmienia, natomiast zanotowano znaczny spadek
liczby oséb, ktore w skutek wypadku na przejazdaidznaly obraen, co mae by
spowodowane tymze poruszamy si samochodami coraz nowodneejszymi i lepigj
wyposaonymi w systemy bezpiecastwa biernego zmniejszgego skutki zaistniatego
wypadku. Zazwyczaj, w okoto 98% sprawcami zdarra przejazdachaskierowcy, za
pozostate odpowiada zadca linii kolejowych, agto usterki urgdzen zabezpieczenia ruchu
czy zaniechania obstugi. Co prawda wypadki na pezzkgch powodgjgtownie kierowcy, ale
nie bez znaczenia jestztdlos¢ przejazdow oraz rodzaj zastosowanych zabezpiecze
W Tablicy 4 podano warfoi wskanika wypadkowséci dla poszczegdélnych kategorii
w ostatnich szeiu latach. Wskanik wypadkowdci wyznaczono jako iloraz liczby
wypadkéw i liczby przejazdow kolejowo-drogowych edfonej kategorii. W nawiasach
podano wartéci bezwzgédne ilagsci wypadkow.

Tablica 4. Wskanik wypadkowdci dla poszczegolnych kategorii przejazdow.

Kategoria przejazdu

Rok A B C D

2005 0,71-16(21) 2,34-10° (11) 4,40-10 (57) 1,73-10(147)
2006 0,55-16(16) 2,39-10°(12) 4,29-10 (56) 2,06-10(172)
2007 0,60-10 (17) 2,32-16(13) 4,91-10 (64) 2,02-10(168)
2008 0,54-106 (15) 1,71-16(11) 4,44-10 (57) 1,71-1G(143)
2009 0,40-16(11) 2,41-10 (16) 4,87-1064) 2,02-10(168)
2010 0,81-18(22) 2,34-103(16) 4,58-10 (60) 1,90-16(157)

Zrédto: opracowanie wiasne, www.bezpieczny-przejazd.

Na przejazdach kategorii A wygluje najmniejsze rzeczywiste zageoie zycia.
Wskaznik wypadkow na 100 przejazdow jest na nich riary. Przejazdy kategorii D mgj
porownywalrn statystyk wypadkow do przejazdow kategorii B, na ktorychsstwana jest
samoczynna sygnalizacja przejazdowwiétina z poétrogatkami). Paradoksalnie najvej
wypadkéw dochodzi na skrzgwaniach gdzie zastosowano tylko adzenia sygnalizaciji
swietlnej (przejazd kat. C) mina przejazdach kategorii D gdzie brak jest jakodiviek
urzadzen ostrzegawczych przed zikhjagcym pocagiem. Podsumowag brak zabezpiecae
w postaci sygnalizacji przejazdowej i rogatek ghgiza czujnéé i ostraznos¢ kierowcow przy
przekraczaniu tego typu skemywan.

3. PrRzYCzYNY WYPADKOW NA PRZEJAZDACH

Wskaznik wypadkowdci na przejazdach kategorii D, czyli na przejazdach
wyposaonych tylko w znaki drogowe (A-10, B-20, G-1, Gisjormujace o zblkaniu s¢ do
przejazdu kolejowego i nakazop bezwzgldne zatrzymanie siprzed przejazdem jest
ookoto 2,5 razy mniejszy hi na przejazdach Zwietlng sygnalizaci przejazdow
i praktycznie porownywalny z przejazdem z ssp zanykn potrogatkami. Wiede, ze
wickszas¢ wypadkdédw powoduj kierowcy, swiadczy to o ragcym ignorowaniu przepisow
Kodeksu drogowego i niestosowanie do sygnatow zabranggych wjazdu na przejazd.

Ankieta przeprowadzona przez RMFfm przedstawia aaenie s§ kierowcow na
niestrzeonym przejedzie. Wyniki ankiety przedstawione na rys. glrsezadowalajce. Na
771 ankietowanych praktycznie 30% nie zatrzymugensi znaku Stop tylko zwalnia, co nie
jest wystarczace ani zgodne z kodeksem. Niezauarde lub nierozpoznanie znaku B-20
przez kierujcego jest niemdiwe. Jest to jedyny znak, ktorego unikalny kszta#iniokata
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zapewnia jednoznaczne zrozumienie tego znaku nawdetczas, gdy napis na nim jest
nieczytelny lub gdy ogbla s¢ go od tytu.

Jak sie zachowujesz na niestrzezonym
przejezdzie kolejowym?

Fatrzymuje sig na znaku Stop”
T
Fwalniam, ale sie nie zatrzymuje

Przejezdzam bez zatrzymywania sig

oozt 771

Rys. 1. Wyniki ankiety przeprowadzonej przez RMF.FM

Na przejazdach kategorii B i C dochodzi do niesi@soa s¢ do wskaza sygnalizacji
swietlnej i dzwiekowej, omijania poétrogatek, oraz w@zania na przejazd podczas zamykania
lub otwierania pétrogatek.

Informacja o zbltajacym sk pochgu poprzez w§wietlenie na sygnalizatorzéwviatta
czerwonego migowego powodujee kierowcy mimo to probajprzekroczy skrzyzowanie.
Czesto dochodzi do uszkodzenia guizen rogatkowych poprzez wytamanieada pojazdem
drogowym. Kategoria A przejazdu zapewnia steree przejazdu przez obstugiejscovg
lub zdalmy i kierowcy ,bardziej” stoswj sic do ich polecg i przestrzegania przepisow.
Swiadomaé obserwowania ruchu na przejazdach przezrikéw przejazdowych rownie
sprzyja poprawie bezpiearswa.

4. POPRAWA BEZPIECZENSTWA RUCHU NA PRZEJAZDACH

W ciggu ostatnich kilkunastu lat notowany jest bardzaatgiczny wzrost liczebrioi
wszelkich pojazdow w tym rowniecigzarowych i cagnikow siodtowych. Podczas obliczania
iloczynu ruchu wg zatznika nr 2 do Rozpogdzenia [1] na przejazdach nie uwadia s
rodzaju przewzajacego potoku ruchu pojazdéw, bierze giod uwag wszystkie pojazdy
przekraczajce przejazd ale nie rozndia st ich typodw. Masa, gabaryt i gtkos¢ rozwijana
przez pojazdy erzarowe znacznie wptywgjm.in. od whczenia ostrzegania na czascz&
przejazdu. Oczywcie sygnalizacje przejazdowe projektujee gk zeby umaliwiaty
zjechanie ze skrzpwania pojazdom najwolniejszym. Wedtug Rozpdeenia [1] minimalny
czas ostrzegania powinien wynd®&§i0s. Wielokrotnie kierowcy magg swiadoma¢ dtugiego
oczekiwania bda prébowali wowczas przejechigprzez skrzyowanie. Na czas przejazdu
pojazdow przez skrzpwanie wptywa rownig stan techniczny nawierzchni, ktéry na wielu
skrzyzowaniach jest katastrofalny. Wygptlja speckania ptyt przejazdowych oraz zeir&nice
w poziomie wynikajce z ra@nych przebiegow osiadania toru i nawierzchni drogjowo
w konsekwencji objawia sizapadngciami. Niejednorodn& konstrukcji, widziana z punktu
widzenia drogi asfaltowej, ktora eksploatowana wditrych warunkachsrodowiskowych
i duzym natzeniu ruchu szczegllnie pojazddéw exdrowych (ktérych niszege
oddziatywanie na nawierzchnina przejazdach jest napkisze) powoduje jej szybsz
degradagj, utrudniagjc sprawny i ptynny przejazd przez torowisko.

Ponadto, pomiar natenia ruchu jest dokonywany tylko w porze jesienmepiesicach
wrzesigé pazdziernik i w okrglonych godzinach (6-18) nie uwzghiajgc godzin
wieczornych, w ktérych netenie ruchu jest die (aglomeracje). Okres wzrmmych
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wyjazdow letnich/zimowych réwniepowinien by uwzgkdniony w pomiarach. Reasumaj
metodyka pomiaréw zawarta w Rozpgaizeniu z 1996r. nie pozwala na wiarygedrcery
natzenia ruchu.

Najprostszym rozwazaniem poprawy bezpiearstwa bytoby odseparowanie potokéw
ruchu poprzez przebudowanie przejazdéw na skrzgnie wielopoziomowe. Esto jest to
niemazliwe ze wzgédu na koszt czy brak miejsca (miasta). Pozostagekpralifikowanie
przejazdu na inpkategor¢ np. ktérej wskanik bezpieczastwa jest wyszy od istniejcego.
Zgodnie z obowjzujacymi aktami prawnymi sposob zabezpieczenia przejamdalany jest
trojstronnie z udziatem zaydcow drogi i kolei oraz policji a zmiana kategomioze by¢
wykonana na wniosek kdej ze stron. Przykladem jest modernizacja przejdaiejowego
na linii 404 Szczecinek — Kotobrzeg z dgogojewddzlg nr 166. W wyniku wzrostu iloczynu
natzenia ruchu na przejdzie i dla poprawy bezpieczstwa dokonano zmiany kategorii
przejazdu z D na kat. B z samoczynna sygnalizagieting i rogatkami. Nalgy nadmient ze
na tym przejedzie w kwietniu 2009r. doszto do tragicznego wypadgdy kierowca TIR-a
zlekcewayt znak ,STOP” i staranowat pag osobowy. Niestety finansowanie przejazdow
pozostaje tylko w gestii zagdcy kolei, co nie jest dobrym rozyzaniem, zargdca drogi
rowniez powinien partycypowa w kosztach budowy i utrzymania ydzean sterowania
ruchem na przejazdach.

Zarzdca kolei celem podniesienia bezpiatsteva ruchu na przejazdach stosuje na
przejazdach wypoganych w samoczyrnsygnalizagi przejazdow tarcze ostrzegawcze
przejazdowe. & to sygnalizatory ustawiane przy torze, ktére infojz maszynist
zblizajagcego s¢ do przejazdu o sprawsm urzadzen sygnalizacji ostrzegagej wytkownikow
drogi na przejedzie kolejowym. Tarcze przejazdowe usytuowagenvsdrodze hamowania
najszybszego pagju poruszajcego s¢ po linii i wyswietlajg dwa wskazania: sygnat Ospl
"Urzadzenia sygnalizacji na przéfzie, do ktérego sitarcza odnosi,agsniesprawne, jazda
przez przejazd z pdkosciag 20 km/h" i Osp2 "Urzdzenia sygnalizacji na przepzie, do
ktérego odnosi si tarcza, s sprawne, jazda przez przejazd z naksiy dozwolon
predkoscig”. Rozwigzanie to jest zasadnez@i przejazdy s oddalone od siebie o odlegéo
wiekszy niz droga hamowania pagu a w Polsce wygpuja miejsca gdzie skrzpwania
kolejowo-drogowe s w odlegtadci ok. 400m. W tych miejscach tarcze Togdpodnost sie
nie do najbliszego przejazdu za tamczale do kolejnego. Stwarza to niejaghalla
maszynisty, ktoéry musi ,odlicZ4 mijane tarcze i przejazdy, co m® doprowadzi do
obnizenia bezpieczsstwa jazdy poaigu [3].

Dodatkowe zastosowanie telewizji przemystowej taysl wymiany informacji, kamer o
rozdzielczdci pozwalajcej na identyfikagj kierowcy, pojazdu i nr rejestracyjnego, nie tylko
do obserwacji przejazdu, ale réwhieejestrowania wykroczeprzekraczania sygnalizatora
wyswietlajgcego zakaz wjazdu na skeoyvanie oraz ich egzekwowanie (zgodnie z It-7)
prawdopodobnie zmniejszytoby #©wypadkow na przejazdach B i C. Takie rozxenia §
stosowane na skrzgwaniach drog. Dia grupa kierowcéw aywa urzdzen GPS.
Zaimplementowane w nich dane (Point of interestOl)Pz okr&lonymi wspotrzdnymi
przejazdu na mapie pozwalayowniez na informowanie kierowcy o zhkniu s¢ do
przejazdu i zachowaniu szczeg6lnej ogtiasci.

Celem zwgkszeniaswiadomdaci kierowcdw na temat przejazdéw prowadzone akcje
typu ,Bezpieczny przejazd” promyge przestrzeganie przepiséw i odpowiednie zachavani
na skrzgowaniach poprzez m.in. symulowanie wypadkow i prgimel hasto ,Zatrzymaj gi
I zy)”.
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PODSUMOWANIE

Zmniejszenie zagt@nia zdrowia izycia w ruchu drogowym i kolejowym jest gidwnym
celem poprawy bezpiecagtwa na przejazdach kolejowych. Nieprzestrzeganasiawowych
zasad przepisow ruchu drogowego, proby przechyazepstemow zabezpieczenia ruchu
koncza sie w najlepszym przypadku tylko stratami materialnymi

Podicie dziat& polegajcych na dostosowaniu i aktualizowaniu aktéw prawngo
rzeczywistych warunkow ruchowych, patnia i charakteru potoku jest konieczaig.
lloczyn ruchu na przejazdach wg aktualnych przepisbliczany jest raz na 5 lat i nie
w okresach w pelni odzwiercieddgych faktyczny stan. Przy tak znacznym wgzie
natzenia ruchu jest wymagana zdu doktadné¢ i aktualnd¢ danych, w¢c badania te
powinny by wykonywane cgciej.

Dziatania polegace na zmianie kategorii przejazdéw oraz poprawkistachnicznego
nawierzchni na skrzpwaniu powinny by podejmowane w porozumieniu zainteresowanych
stron réwnie pod ktem partycypowania w kosztach przebudowy a wniasidyczce
przekwalifikowania nie powinny pojawda sic wytacznie po zaistniatych tragicznych
wypadkach.

Zamykanie catej szerokoi jezdni jak jest w przypadku przejazdu kateg8rina ktorym
dochodzi do najmniejszej liczby wypadkow, eliminojezliwos¢ omijania rogatek. &ize, ze
warto przeanalizowaczy doposzenie przejazdow kategorii B w dodatkowe pary pdéited
oraz wyposzanie w nie przejazdéw kategorii C jest rozmaniem znacznie poprawiaym
poziom bezpieczestwa na przejazdach jak rownier urzzdzenia rejestrgpe niebezpieczne
zachowania kierowcow.

Konieczndcig staje s reedukacja kierowcéw podatem zachowania szczegolnej
ostraznosci przy przekraczaniu przejazdow kolejowych, czegpykltadem jest prowadzona
kampania przez PKP PLK. Zghkiszenieswiadomaci prowadacych pojazdyze zatrzymanie
sic przed kadym przejazdem jest obogwkiem chromicym zycie. Eliminacja zachowa
powodupcych wypadki powinna w diym stopniu poprawibezpieczastwo.
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SAFETY ON LEVEL CROSSINGS

Abstract:
Paper deals with issues of traffic safety at lesmssings. Presented are legal regulations
concerning traffic safety at level crossings, hbwirtt security features, and statistics on the event
level crossings from each category. The authorcatds the issues concerning conditions of
securing level crossings, presents the causescafeants and the possibility of their elimination as
well as the proposed methods to improve safetg\ad Icrossings.
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