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PROBLEMATYKA WYKORZYSTANIA ROZNYCH FORM TRANSPORTU
W ASPEKCIE ZROWNOWA ZONEGO ROZWOJU INFRASTRUKTURY
TRANSPORTOWEJ

Streszczenie:
W artykule przedstawiono charakterystyiafrastruktury transportu w aspekcie jej wptywu na
realizacg proceséw przewozowych. Dokonano réwniharakterystyki wybranych wskaikow
monitorugcych wykorzystanie rhych form transportu. Ponadto w artykule przedstawi
réwniez identyfikacg wybranych wskanikow dotyczcych struktury przewozowej, desinadsci
do sieci transportowej oraz oceny infrastrukturgnsportu w aspekcie jego zréwnowaego
rozwoju.

Stowa kluczowe: infrastruktura transportu, waki&i oceny infrastruktury.

WSTEP

Rozwdj spoteczno-gospodarczy oraz wzajemna wspedpmdmiotéw gospodarczych
funkcjonupcych w r@nych obszarach geograficznych implikuje rozwdéj pelr
przewozowych, ktorych realizacja dokonywana jegeprr@ne gatzie transportu. Centralne
potozenie Polski na kontynencie europejskim sprawiandsz kraj posiada bardzo dogodne
pofaczenia zarbwno drogowe, kolejowe jak i lotniczeveszystkimi pastwami wspdlnoty
europejskiej. Ponadto porty Gk i Gdynia oraz Szczecin $winoujscie, posiadaj
pofaczenia z najwaniejszymi szlakami morskimi i portami na calfwiecie. Jest rzegz
oczywist, ze 0 podziale zadaprzewozowych pomdzy poszczegoéline gglie transportu,
czyli o strukturze systemu transportowego, szczegdl warunkach gospodarki rynkowej,
decyduy przede wszystkim wyniki rachunku ekonomicznego wadzonego przez
uzytkownikéw transportu. Poszukujoni w naturalny sposéb, optymalnych rozman
odnanie zaspokojenia potrzeb przewozowych, w ktorychacea ustug transportow jest
podstawowym, aczkolwiek nie jednym kryterium deggyyn. Coraz cgsciej bardzo
waznym kryterium jakéci transportu staje i czas dostawy oraz kompleksaito
swiadczonych ustug w ggiu logistycznym. Dominacym czynnikiem w ocenie przydat
poszczegolnych geti transportu do realizacji tak pojmowanej ustugpistycznej jest
mozliwosé | zakres udzialu poszczegollnych rodzajow transpont multimodalnych
technologiach przewozowych[4]. Parametry charakiggge infrastruktug transportu
podobnie jak jej rozmieszczenie, nasycenie w olsbageograficznych, poziom techniczny
konstrukcji i stan utrzymania wptywana maliwosci przemieszczania, koszt, jako czas
przewozu[5]. Zatem mama przypé, ze poszczegllne rodzaje transportu istegralnymi
elementami systemu transportowego i rozw@dego z nich wywotuje okétone skutki dla
pozostatych.
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1. IDENTYFIKACJA INFRASTRUKTURY TRANSPORTU W POLSCE

Infrastruktug transportu mzna podziek na liniowg i punktowg. W ramact
infrastruktury liniowej wyranimy drogows i kolejowa si€ transportowy Polski oraz
srodlagdowe drogi wodne. W ramach drogowej infrastruktingnsportu wyrénimy drogi
publiczne, ZKtoérej mae korzystd kazdy zgodnie z jej przeznaczeniem. Ponadto c
publiczne dzieli g na nasfpujace klasy: autostrady (A), drogi eksprese (S), drogi gtéwni
ruchu przyspieszonego (GP), drogi gtéwne (G), ddgorcze (Z), drogi lokalne (L) ore
drogi dojazdowe (D). Drogi zaliczone do jednej z wkategorii, w rozumieniu przepisc
odrogach publicznych, powinny charakteryzéwasic parametrmi technicznymi
i uzytkowymi odpowiadajcymi poszczegdlnym klasom drog: drogi krajo- klasy A, S, GP
i wyjatkowo klasy G, drogi wojewddzkie klasy G, Z iwyjatkowo klasy GP, droc
powiatowe klasy G, Z i wyjtkowo klasy L, drogi gminn- klasy L, D i wyjatkowo klasy Z.
Ze wzgkdu na rodzaj petnionych funkcji drogi publiczne edgisic na drogi krajowe, ktér
stanowi okoto 5% dtugéci drog publicznych w Polsce, drogi wojewddzkie {8%rogi
powiatowe (34%) oraz drogi gminnergeg najwekszy udziat (53% w diugcci drog
publicznych[5]. Podziat drg publicznych wedtug kategorii i wojewddztw w Pols
przedstawia rys. 1.
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Rys. 1. Drogi publiczne wdug kategorii i wojewddztw w Pols

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie: Trans{— Wyniki dziatalngci w 2009 r., Gtowny Uiz
Statystyczny, Warszawa 2010.

Aktualnie w uzytkowanil® jest 873,27 km autostrad oraz 729 km jest w budc
docelowo sié autostrad w Polsceztizie miata dtugéé okoto 2000 km. Uktad drég kotowyc
w Polsce przedstawiyys. 2+3

Sie¢ kolejowa w Polsce ze wzglu na usytuowanie geograficzne spetnia bardzangv
rol¢ tranzytows i nie maze by postrzegana, jako oderwana od pejskiego systemu
transportowego. Rownoctie na wschodniej i potnoc-wschodniej granicy tej sieci n
miejsce styk europejskiej sieci normalnotorowej 343m : siech szerokotorow 1520 mm
Polska posiada jednz gestszych sieci linii kolejowych w Eurce. Sié€ linii kolejowych
bedaca pod zargdem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. udgstiana przewgnikom
obejmuje ponad 19 tys. km linii kolejowych. Sikolejowa dzieli s3 na linie o znaczeni
panstwowym oraz linie o znaczeniu lokaln[8].

! Stan na maj 2011 r.
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Legenda F

Odcinki Legenda

Odinki
Drogowe

2 — drogi kotowe transeuropejskiej
— Kolejowe

sieci transportowej TEN-T

Rys. 2. Drogowa i kolejowa sidPolsk Rys. 3.Drogi kotowe transeuropejskiej sie
transportowej TE-T
Zrédto: opracowanie wiasne na podstay[8] Zr6dto: opracowanie wlasne na podstay[8]

Ponadto przez Polgkprzechodz linie mapce znaczenie dla wdzynarodowyct
przewozoéw kolejowych w ruchu tranzytowyr. Linie te obgte % umowami
miedzynarodowymi o liniach AGC i AGT[5], [8]. Przebieg linii kolejowych wra
z maksymalnymi pgdkosciami rozktadowymi przedstawia rys. 4

MAPA LINIl KOLEJOWYCH W POLSCE

Legenda
Odcinki

— linie kolejowe ranseus

ropejskie]
sieci transportowej TEN-T

Rys. 4.Linie kolejowe transeuropejskiej si Rys. 5.Linie kolejowe z laksymalnymi

transportowej TENF (AGC, AGTC predkosciami rozktadowyrr
Zrédto: opracowanie wiasne na podstay[8] Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.#
Warszawa 2010

Podstaw transportu wodnegarddladowego § drogi wodne wraz z ich zabudg
hydrotechnicza. Warunki nawigacyjne drog wodnych w g stopniu zalgg od
naturalnych parametrow hydrotechnicznych rzeki. s8po zagospodarowania rzek o
zabudowa hydrotechniczna wptywa na poprawarunkoéw nawigacyjnych jak réwrie
wzrost niezawodni@ transportu wodnegérddladowego. Polska sierzeczna, ktérej trzo
stanowj Wista i Odra ach najwaniejszymi doptywami, nie ma naturalnych warunk
utatwiajgcych rozwoéjzeglugi srodlagdowej. Uwzgtdniajac rézne parametry techniczne drc
wodnej na poszczegolnych odcinkach, odmienne warilnykirologiczne, funkcje drog
wodnej oraz potrzeby mozliwosci poprawy warunkow zeglugowych na wybranyc
odcinkach drogi wodnej, odriaska drogzc wodmg dzieli sk na: Kanat Gliwicki, Odg¢
skanalizowag od Kazla do Brzegu Dolnego, O¢glswobodnie ptyaca od Brzegu Dolnego d
ujscia Nysy tuwyckiej, Odre swobodnie ptyaca od ugcia Nysy tuwyckiej do ugcia Warty,
Odre swobodnie ptyaca od ugcia Warty do Szczeci([5], [8].
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Wiste zeglowry mazna podziek na nasfpujace odcinki: Wista gérna — od dgja
Przemszy do éfia Sanu, Wistasrodkowa — od ucia Sanu do éfia Swidra, Wista
Warszawska — od gia Swidra do ugcia Narwi, Wista dolna — od égia Narwi do ujcia do
Morza Baltyckiego[5], [8]. Obecnie znaczenie oragkarzystanie transportowe drogi wodnej
Wisty jest niewielkie.Zeglugasrodiadowa odbywa sitylko lokalnie, w zasadzie jedynie na
odcinkach Wisty gornej (skanalizowanej), warszawpkilolnej.Srédladowe szlakizeglowne
dr6ég wodnych w Polsce przedstawiono na rys. 6.

$RODLADOWE DROGI WODNE w Polsce
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Rys. 6.Srodladowe drogi wodne w Polsce
Zr6dto: Transport w Polsce, Wydawnictwa Edukacyjri&NG, www. wiking.edu.pl.

W systemie transportowym Polski oprécz infrastroktdiniowe) naley wyrozni¢
rowniez infrastruktue punktows. Zaliczy do niej mana m.in. porty morskie i lotnicze,
centra logistyczne, terminale przetadunkowe, teamein kontenerowe, magazyny
dystrybucyjne, punkty koncentracji, itp..3 S:ne niezbdne do funkcjonowania systemu
logistycznego, a tale uzyskania efektywnego wykorzystania transportu.

Porty Zatoki Gdaskiej maj na zapleczugbdowym potencjat gospodarki polskiej oraz
krajow EuropySrodkowej i Wschodniej. Gtéwnym czynnikiem rozwojlkaénkurencyjnéci
portow Gdask, Gdynia oraz portu SzczeciSwinoujscie jest infrastruktura dagiu do portu
od strony morza i gdu oraz infrastruktura techniczna p@oa w granicach
administracyjnych portu.

Port Gdynia usytuowany jest w zachodniejesct Zatoki Gdaskiej o catkowitej
powierzchnia 755,4 hektara, w tym 492,6 powierzdhdowej. Catkowita diug& nabrzey
wynosi 17700 metrow, z ktérych nabzaeeksploatacyjne pozwadae na wykonywanie
operacji przetadunkowych mgagtugas¢ 11000m[8]. Port Gdesk potazony jest w centralnej
czesci potudniowego wybrzea Morza Baltyckiego w potudniowej ¢xi Zatoki Gdaskiej
i na zachdd od &gia Wisty. Port dysponuje terenami o powierzchnB 6& oraz obejmuje
akweny o powierzchni 412,56 ha. Catkowita digoabrzey wynosi 21,2 km. Ze wzgtiu
na pojczenia drogowe, kolejowe i rurggowe oraz maiwos¢ komunikacji srodladowej
z Wish jest wanym battyckim wztem komunikacyjnym o znaczeniu gdzynarodowym|5],
[8]. Do portu wSwinoujsciu prowada dwa podejcia: pétnocny tor wodny o ghokdci
14,3 m, oraz podsgie wschodnie. Do portu w Szczecinie prowadzi tody Swinoujscie—
Szczecin. Parametry eksploatacyjne toru wodnego akkevendw portowych utrzymywane s
w wigkszaci w sposéb sztuczny, ktory umliwia przyjmowanie wSwinoujsciu statkw
o diugaci catkowitej 270,0 m i maksymalnym zanurzeniu 1Ii®,2natomiast w Szczecinie
o dilugaci 215,0 m oraz maksymalnym zanurzeniu 9,15 m. Batzecin iSwinoujcie
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dysponuje nabrzami o hcznej dtugéci 16 740 m, przy czym 13 860 m to naliaev peini
nadajce s¢ do eksploatacji [8].

Portem lotniczym jest lotnisko zytku publicznego wykorzystywane do lotéw
handlowych. Ruch lotniczy odbywacsna jedenastu lotniskach, do ktérych zaliczamy gedn
lotnisko centralne Warszawa-@ite oraz dziest’ lotnisk regionalnych: Krakéw-Balice,
Katowice-Pyrzowice, Wroctaw-Strachowice, Gdk im. Lecha Walsy, Pozna-tawica,
L6dz im. Wihadystawa Reymonta, Bydgoszcz-Szwederowo, sRag-Jasionka, Szczecin-
Goleniow, Zielona Gora-Babimost.

Do infrastruktury punktowej transportu intermodajoezaliczamy:terminale morskie
i promoweorazterminale ydowe zlokalizowane na sieci kolejowej. Uktad portéw mskich
i lotniczych oraz planowanych centrow logistycznyicterminali kontenerowych w Polsce
przedstawia rys. 7+8.

Legenda
Wezly

Port lotniczy

() Port morski

Odcinki

—— drogi kolowe transeuropejskie] sieci transportowe] TEN-T
— linie kolejowe transeuropejskisj sieci transportowe] TEN-T

Rys. 7.Porty morskie i lotnicze w Polsce Rys. 8. Centra logistyczne i terminale
kontenerowe w Polsce

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie [8]  Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie [8]

2. CHARAKTERYSTYKA RODZAJOW TRANSPORTU W ASPEKCIE REAZIACJI ZADAN
PRZEWOZOWYCH

Transport samochodowy podobnie jak transport kalgjozeglugasrédladowa zaliczany
jest do transportuatiowego. Zmniejszenie giw ostatnich latach udzialu przewozéw
masowych w przewozach tadunkéw oraz zmiany relgji rowniez odlegtgci przewozu
zaowocowaty wzrostem znaczenia transportu samoetegio [5]. Transport samochodowy
odgrywa wana role w przewozie débr na krétkie oraeednie odlegtéci. Dtuzsze odlegtéci
w przypadku przewozow transportem samochodowymodgtgajczsciej fadunkow tatwo
psupcych sk oraz tadunkdéw wymagagych stosowania samochodéw specjalizowanych.

Z analizy struktury pracy przewozowej wykonywanejzgz poszczegolne gale
transportu wynikaze transport samochodowy w Polsce odgrywa wnjieadominugca role
w transporcie tadunkéw. Wg danych statystycznych2@09 roku blisko 68% pracy
przewozowej w transporcie tadunkow realizowane bpizez transport samochodowy.
W poréwnaniu z latami poprzednimi watota stale rénie gtdbwnie kosztem przewozow

2 W omawianym okresie w Porcie Lotniczym SzczytngsBany nie byly wykonywane operacje lotnicze i z
tego wzgédu port ten nie jest uwzglniany w niniejszej analizie
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transportem kolejowym[1][5], [6]. Struktura pracy przewozowej wg rodzajéw trangp
w latach 2000-2008ostata przedstawiona na rys
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Rys. 9.Struktura pracy przewozowej wg rodzajow transpartatach 200-2009

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie ,Transposniki dziatalngci 2009”, GUS, Warszawa
2010.

Prawidtowo funkcjonujcy transport jest jednym z gtownych elementow spigj
logistyki. Wykorzystanie poszczegolnyrodzajéwtransportu nie jest rownomierne, istnie
wiec konieczné¢ wprowadzenia réwnowagi rdzygatziowej i zwikszenia przewozo
kolejowych na dalsze odlegtoi. Transport samochodowy bytby wykorzystywany nagdo
element dowozowedwozowy w miejscach, gdzie nie mma wykorzysté innych rodzajow
transportu.

W Polsce transport wodngrédladowy, niezaleénie od niskiego udzialu w obstuc
tacznych potrzeb przewozowych, peodegréa bardzo wang rolg. Ponadto, o ile spetnior
zostan okreslone warunki, transport wodriyddladowy mogtby, podobnie jak w krajach U
przystosowany by do obstugi przewozow kombinowanych, w tym kontemerch,
rozwigzujgc tym samym problemy wygiujace z obstug tego rodzaju tadunku w transpor:
samochodowym (niedostosowanie drég do naciskowtlrigss) i kolejowym.

Przetadunki w portach stanaywodzwierciedlenie, powkar miedzynarodowych szerok
pojmowanego aplecza portébw oraz aktywfm marketingowej operatoréw termine
nabrzey i firm z nimi wspotpracujcych. Centralne usytuowal portow na potudniowym
akwenie Morza Baltyckiego daje pewne atuty zarOwoostronie pajczen lgdowych jak
i morskich.

Lotniczy transport tadunkéw jest miernikiem wymiany eaizynarodowej, a jeg
specyfiky krétki czas realizacji. Jest to szczegOlniezmea w transporcie towardw: tatv
psupcych sg, wrazliwych na zmiany temperatury, czy ztewymagagcych spenienii
wysokich wymogéwbezpieczastwa (zwlaszcza towardw uznanych za niebezpiecavwe
krajowym rynku liderem jest LOT Cargo, ktéry do ewozu tadunkdéw wykorzystuje rej:
samolotéw pagaerskich. W ubiegtym roku na pokladach polskich ksbat powietrznyct
przewieziono gcznie 46tys. ton tadunkow, a najekszy udziat miaty linie lotnicze: PL
LOT, SprintAir i Exin. Rynek towarowy transportu lotniczego charaktaje s¢ zmienndgcia
w zakresie zrealizowanych przewozow. W roku 200@abolwano kontynuagj tendencj
rozwojowych, jedakze wskazé nalezy, iz wzrost ten byt mniej dynamiczny nw latach
wczesniejszych, wszczegolnéci niz w roku 2007. Wielké obshzonych fadunkow cargo (!
kg) i poczty wpolskich portach lotniczych w latach 2(-2009 przedstawia rys. 1
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Rys. 10. Wiekos¢ obstuzonych tadunkdw cargo (w kg) i poczty w polskichtaah lotniczych w
latach 2004-2009

Zrodito: opracowanie wiasne na podstawie danych z, ULC Vdarazkwiecig 2009

Transport intermodalny w Polsce to transport koetewy oraz transport w systie ro-
ro. Przyjmujc, ze struktura rynku przewozow intermodalnych w Polbedzie dizyta do
struktury europejskiego rynku nalesie spodziewa w najblizszych latach catkowitej zmiar
kierunku przewozu tadunkow jakzedecydowanej zmiany wielkoi przewo:.owych[5], [6],
[8]. Biorgc pod uwag powyzsze zat@enia przygotowano nitiwe scenariusze zmiar
wielkosci przewozowych w Polsce (rys. 1
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Rys. 11.Pespektywy obrotéw kontenerowych w Polsce [mIn TBUjajblizszych latact
Zrodto: opracowanie wiasne na podstay[8]

3. WYBRANE WSKAZNIKI OCENY INFRASTRUKTURY TRANSPORU
Ponizej przedstawiono wargoi wybranych wskanikdw dotycacych struktury

przewozowej, dogpnaici do sieci transportowej oraz oceny infrastruktunansportt
w aspekcie jego zrOwnowanego rozwoju. SzczegOlgw metodologs okrelania
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wskaznikow przedstawiono w prac[3]. Podstawowym wskaikiem w zakresie struktur
przewozowej jest wskaik udziatu pracy przewozowej realizowij przez poszczegolr
gakzie transportu.Wartzi tego wskanika dla lat 200-2009 byta zrénicowana (rys
12).Najwikszy udziat w pracy przewozowej tadunkow ma tramsgamochodowy, dl
ktérego w roku 2009 udziat ten wynosit 67,2% i jest wyszy w stosnku do roku
bazowego 2000 ©55,5%. Najniszy udziat pracy przewozowej ma natomiasigluga
srodladowa, dla ktorej warte wskanika w roku 2008 wynosita 0,4%.
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Rys. 12.Udziat pracy przewozowej dla poszczegoéinrodzajéwtransport

Zrodio: opracowaniewtasne na podstawie ,Transport wyniki dziatafob 2009”, GUS, Warszawa
2010.

Syntetycznymi  wskanikami dosgpnasci do sieci transportowej as wskanik
wyposaenia zataonego obszaru w infrastruktuposzczegdlnyctrodzajév transportu na
liczbe przewieziongh ton towaréw)i”Toraz wskanik wyposaenia zal@aonego obszar
w infrastruktue poszczegolnyctrodzajow transportu na zrealizowarprag przewozovy
271[3]. Wartdici wskanikéw przedstawiona na rys. 13+1
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Rys. 13 Wartcs¢ wskanika dosgpnaici do sieci Rys. 14 Wartcé¢ wskanika dosgpnasci do

transportoweja”’ sieci transportowe)2”"
Zrédto: opracowanie wiasne na podstaw Zrédto: opracowanie wlasne na podstaw
Transport “Wyniki dziatalngci 2009 r., GUS Transport “Wyniki dziatalngci 2009 r., GUS
Warszawa 2010 Warszawa 2010

Wartas¢  syntetycznych  wskaikow dostpncsci do sieci transportowej je
zroznicowana iodzwierciedla ogolptendena} w transporcie dotygzym wzrostu przewoz
towaréw transportem drogowym. Waitowskanikow rasnie w miae jak rasnie wielkasé
przewozow wposzczegolnyclrodzajach transportu. $6d wskaznikdw oceny infrastruktur
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transportu w aspekcie jego komodalciowyrézniono wskaznik udziatu drogi okréonej
kategorii winfrastrukturze liniowej dla poszczegdlnyrodzajowtransportu oraz wskaik
udziatu przewozéw intermodalnych w pracy przewozotnansportu towarowego tadunk¢
ogotem. Wartéci ww. wskanikow przedstawiono na rys. 15+

Z analizy wartéci wskaznikow wynika, ze wzrasta udziat autostrad w ogolnej dimc
drég krajowych, ponadto zrdicowana jest warté wskanika udzialu przewozo
intermodalnych w pracy przewozowej transportu kaiajgo

5,0%

M autostrady M pozostate drogi krajowe i ekspresowe
4,0%

8,00 6;98 6;95 6,90 6,80 6,76

3,0%

6,00
4,00 2,0% -
2,00 1,0% -
0,00 0,0% - ; ; ; .
2005 2006 2007 2008 2009 2005 2006 2007 2008 2009
Rys. 15.Wartas¢ wskanika udziatu drog Rys. 16 Wartas¢ wskaznika udziatu przewozoy
okreslonej kategorii w infrastrukturze liniow intermodalnych w pracy przewozowej transpc
kolejoweg
Zrédio: opracowanie wiasne na podstaw Zr6dio: opracowanie wiasne na podstaw
Transport “Wyniki dziatalngci 2009 r., GUS Transport — Wynikdziatalngici 2009 r., GUS
Warszawa 2010 Warszawa 2010

Udziat przewozéw intermodalnych w ogoélnej wielkd pracy przewozowe
w analizowanym okresie rést do roku 2008 i agsgt wartos¢ 4,3%. W roku 200!
zanotowano spadek udziatu przewozéw intermodalnychracy przewozowej transport
kolejowego i osignat poziom 3,39.

4. PODSUMOWANIE

Na podstawie dokonanych w artykule rozafa nalery podkreli¢, ze wykorzystanie
réznych form transportu jest bardzo zmicowane. Przedstawione waitd wybranych
wskanikow w zakresiestruktury przewozowej, dogincgsci do sieci transportowe] ofr:
oceny infrastruktury transportu wskagupa znacgcy udziat w realizacji przewozé
tadunkéw transportu samochodowego w mniejszym sakteansportu kolejowego, wodne
srodlagdowego czy lotnicggo. Wplyw na zrénicowanie wykorzystania gtiych form
transportu ma stan infrastruktur§wiadczy o tym mog wartdsci wybranych wskanikow
monitorupcych, ktore zostaly przedstawione w artykule. Zal wyspecyfikowanie
wskaznikbw monitorugcych jest to,ze mazna analizowa ich wartdgci i na tej podstawi
prognozowda rozwdj systemu transportowego. Ponadtp t® wazne informacje dl:
decydentow podejmagych decyzje strategiczne w obszarze rozwoju itrinégury, ktéra
wplywa na struktuy przewozow w transyrcie.

Wydaje s¢, ze przy ocenie dostosowania infrastruktury transpogf do realizacji zada
przewozowych, konieczne jest postugiwanie sisystematyzowanym uktademwartcsci
wskanikbw oceny. Uktad wdosci powinien obejmowé& parametry techniczr
i ekonomiczne, mierniki oceny, czynniki jad%dowe oraz kryteria oceny i wyboru warian.

Adknowlegde: Artykut jest efektem prac realizowanych w ramachangu rozwojowegc

R10002706/2009 nt. "Model systemu istycznego Polski jako droga do komodadiriotransportt
w Unii Europejskiej”.
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THE | SSUE OFUSING DIFFERENT M ODES OF TRANSPORT IN TERMS OF SUSTAINABLE

DEVELOPMENT OF TRANSPORT |NFRASTRUCTURE

Abstract:

This article presents characteristics of the trartsmfrastructure in terms of its impact on the
implementation of transport processes. Also theatdtarization of selected indicators to monitor
the usage of different forms of transport was piedi In addition, the article contains
identification of some indicators concerning theusture of transport, accessibility to transport
networks and the evaluation of transport infragtriecin terms of its sustainable development.

Key words: infrastructure, transport, infrastruetassessment indicators
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