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Problem transportu zrownowazonego w Rosji

Wprowadzenie

Jednym 2z bardzo istotnych
i szeroko dyskutowanych zagad-
nien stalo sie w ostatnim czasie
proekologiczne podejscie do za-
gadnien zwiazanych z organizacja
transportu samochodowego
(zréwnowazony transport). Bada-
nia wskazujg, iz glownym
zrodlem zanieczyszczenia atmos-
fery sa $rodki transportu
wyposazone w silniki spalinowe.
Podczas procesu spalania paliwa,
do atmosfery wydzielane sa
znaczne iloSci metali ciezkich,
toksyczne  substancje  oraz
niezwykle szkodliwe zwiazki
otowiu, ktore sa przyczyna wielu
ciezkich choréb. Z tego powodu,
szczegblnie panstwa UE
postanowily wnikliwie przyjrzec
sie szkodliwym dzialaniom jakie
niesie ze soba uzytkowanie samo-
chodowych srodkéw transportu.
Zaskakujaco negatywne wyniki
przeprowadzonych badan do-
prowadzily do sformulowania
i wprowadzenia w zycie rozwigzan
zarowno prawnych, jak i tech-
nicznych, ktére maja wplynacé na
poprawe tej sytuacji.

Z  problemem  proekolog-
icznego podejscia do zagadnien
transportowych zmaga sie nie
tylko UE, lecz takze Rosja.
Zwazywszy na jej ogromne teryto-
rium oraz liczbe obywateli, prob-
lem ten przybiera poréwnywalna,
jesli nie wieksza skale niz ma to
miejsce w granicach unijnych.

Zagadnienia, ktore sa
glownym tematem niniejszego
artykulu maja istotne znaczenie,
poniewaz z roku na rok relacje
handlowe pomiedzy krajami UE
i Rosja zaczynaja przybiera¢ na
znaczeniu. Zas wymiana towarow

we wszelkich segmentach gospo-
darki zwiazana jest z ich trans-
portem. Ruch ten odbywa sie
oczywiscie w obydwie strony
i tym samym wplywa na warunki
ekologiczne rozpatrywanych ob-
szarow.

Sytuacja w Rosji

Zagadnienia zréwnowazonego
transportu staly sie w ostatnich
latach przedmiotem wnikliwej
analizy w logistyce. Zgodnie
z przeprowadzonymi w ostatnich
latach badaniami wiekszos¢
wszystkich zanieczyszczen znaj-
dujacych sie w otaczajacej at-
mosferze, pochodzi ze spalin
samochodowych. Wynika z tego,
iz  koncentracja  substancji
szkodliwych dla zdrowia w
znacznej mierze przewyzsza do-
puszczalne normy. Z tego
wzgledu, wedlug opinii rosyjskich
specjalistow w tej dziedzinie,
mozna mowi¢ o kryzysowym
potozeniu Rosji z punktu
widzenia ekologii [2]. Potwierdze-
niem tego zalozenia jest fakt, iz
rocznie, w rezultacie
zanieczyszczenia powietrza
w kraju tym umiera 300-350 tys.
ludzi. Warto podkreslic, ze
jeszcze w 1965 roku dlugosc
zycia w USA wynosita okoto 3 lata
wiecej niz w Rosji, natomiast w
1995 roku - 15 lat.

W  rezultacie eksploatacji
transportu samochodowego,
roczne straty zwigzane z jego
negatywnym oddzialywaniem na
Srodowisko wynosza ok. 6 mil-
iardow dolarow. Jest to wiecej niz
2% wartosci rocznego produktu
krajowego brutto. Nie ulega wat-
pliwosci, iz w Rosji, podobnie jak

w krajach UE zwieksza sig liczba
wykorzystywanych Srodkow
transportu. W zwiazku z tym
znacznie powieksza sie ilos¢
zanieczyszczen w powietrzu. Na-
jbardziej niebezpieczne sub-
stancje, przedostajace sie do
otoczenia, pochodza nie tylko z
autobusoéw czy maszyn specjal-
istycznych, lecz przede wszys-
tkim z samochodéw ciezarowych.

W Rosji, za monitorowanie
zanieczyszczen atmosfery jest
odpowiedzialne Ministerstwo
Transportu oraz Ministerstwo Za-
sobow Naturalnych, ktérych
zadaniem jest kontrolowanie oraz
niwelowanie negatywnego oddzi-
alywania srodkow transportu na
Srodowisko naturalne i antro-
pogeniczne. Zgodnie 2z ich
twierdzeniem, w ciagu ostatnich
15 lat emisja szkodliwych sub-
stancji zmniejszyta sie o 1/3.
Jednakze 2z przedstawionych
wynikéw badan, wynika, iz jest to
twierdzenie nie majace odzwier-
ciedlenia w stanie faktycznym.
Dodatkowo istnieje przekonanie,
ze wladze zwracaja zbyt malg
uwage na ekologiczny aspekt
Srodkéw transportu.

Stworzone przez odpowiednie
organy prawa, dotyczace ochrony
Srodowiska sa nieadekwatne do
panujacych realiow. Rosyjska
Federacja stworzyla prawo ,O
technicznej regulacji”. Rada Bez-
pieczenistwa Narodowego Feder-
acji Rosyjskiej utworzyta
yPriorytetowe kierunki rozwoju
nauki, technologii i techniki”.
Jednak zawarte w nich zagad-
nienia zwigzane z szeroko pojeta
ekologia pozostaly jedynie za-
pisem. Ponadto stworzony przez
wladze Rosji program ,Modern-
izacja rosyjskiego systemu trans-
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portu (na lata 2002-2010)” oraz
jego podprogram ,Ekologiczny
transport samochodowy w Rosji”,
ktorych zasadniczym celem jest
zaostrzenie ekologicznych norm
przy produkgcji, a takze eksploat-
acji samochodowych $rodkow
transportowych réwniez nie
zostaly wprowadzone w zycie. Je-
dynie projekt Specjalnego
Zarzadu Technicznego odnoszacy
sie do rozwigzywania problemow
emisji szkodliwych substanciji,

wytwarzanych przez kolowe
Srodki transportu pro-
dukowanych na terytorium

panstwa, zostal w niewielkiej
mierze zrealizowany — zaostrzono
kontrole ekologiczna [2]. Tak wiec
coraz czesciej pojawiaja sie sady,
iz w Rosji nie bedzie mozliwa

poprawa  warunkéw  ekolog-
icznych, jesli w najblizszym cza-
sie nie nastapi przetom

w dziedzinie poprawy technicznej
jakosci silnikow spalinowych nie
tylko srodkéw transportu.

Ponadto konieczne jest, by
staly sie one podobne jakosciowo,
do tych, wytwarzanych na terenie
UE. Z tego tez powodu, Rosja
zobowiazala sie przyblizy¢ rodz-
ima produkcje do ekologicznych
standardow  silnikow  spali-
nowych ,Euro-2”, ,Euro-3” lub
,Euro-4”, ktore zaprezentowane
zostaly w tabeli 1.

sie do niniejszych wytycznych, to
niestety sa one odrzucane. Do-

datkowo brak odpowiednich
oséb, ktére podjetyby sie
przeprowadzenia odpowiedniej
analizy oraz  wprowadzenia

wskazanych innowacji technolog-
icznych. Nie ulega réwniez wat-
pliwosci, iz dla rozwigzania
problemu ekologii samo-
chodowych srodkéw transportu,
potrzebna jest odpowiednia in-
westycyjna polityka.

Uwarunkowania prawne

W  zwiazku z krytycznym
polozeniem pod  wzgledem
Srodowiskowym, w jakim
znalazla sie Rosja, zostata stwor-
zona ustawa majaca na celu ure-
gulowanie wytycznych
odnoszacych sie do ekologicznego
bezpieczenstwa samochodowych
Srodkow transportu. Sklada sie
ona z 6 rozdziatow traktujacych o
najistotniejszych zagadnieniach
dotyczacych rozpatrywanej prob-
lematyki.

Po pierwsze, odnotowane
zostalo, iz wszelkie prawne regu-
lacje dotyczace zabezpieczen
zwiazanych z bezpieczenstwem
ekologicznym samochodowych
Srodkéw transportu odbywa sie

Zawartos¢ w wydmuchu, g/kW*h
Nazwy Rok Czasteczki
standardow |wprowadzenia| NOx CO Cx Hy state
Euro -0 1988 14,4 11,2 2,5
Euro -1 1993 8,0 4,5 1,1 0,36
Euro - 2 1996 7,0 4,0 1,1 0,15
Euro - 3 1999 5,0 2,0 0,6 0,10
Euro - 4 2005 3,5 1,5 | - 0,02
Euro - 5 2008 2,0 1,5 | ——-- 0,02

Pomimao,

iz na

rosyjskim

rynku produkgcji istnieje znaczna

liczba

rozwigzan

technolog-

icznych, ktore pozwola w prze-
ciagu 3-5 lat znacznie przyblizy¢

zgodnie z
wszelkimi innymi uwarunkowa-

Konstytucja oraz
niami prawnymi
Rosyjskie;j.

Po drugie, wyjasnione zostalo,
iz niniejsza ustawa reguluje to, co

Federacji

nie zostalo wczesniej uregu-
lowane przez prawodawstwo Fed-
eracji [3].

W kodeksie wytyczone zostaty
takze glowne =zasady polityki
panstwowej, ktére zwiazane sa z
zagwarantowaniem ekologicznego
bezpieczenistwa samochodowych
Srodkow transportu. Tak wiec
priorytetowe zagadnienia, doty-
czace tworzenia sie panstwowej
polityki transportowej, odnosza
sie do koniecznosci:

1. regulowania ekologicznego bez-
pieczenstwa Srodkow trans-

portu samochodowego
zarowno podczas procesu ich
produkcji, eksploatacji, jak

i utylizacji (dotyczy to rowniez
wytwarzania oraz wykorzysty-
waniu paliw silnikowych i in-
nych technicznych materialow,

a takze obchodzenia sie

z  odpadami, powstatymi

w wyniku eksploatacji samo-

chodowych §rodkéw trans-

portu);

2.wprowadzenia panstwowych
standardéw w sferze ekolog-
icznej charakterystyki samo-
chodowych Srodkow
transportu, paliwa sil-
nikowego, cieczy technicznych
i materiatow;

3. certyfikacji samochodowych
Srodkoéw transportu, paliwa sil-
nikowego, cieczy technicznych
i materialéow z uwzglednieniem
wymog6w ekologicznych [3].

W niniejszym akcie prawnym
dokonana zostala takze ekolog-
iczna klasyfikacja samo-
chodowych Srodkéw transportu.
Dotyczy to tych srodkow, ktore sa
produkowane lub wjezdzaja na
terytorium Rosji, na okres
dluzszy niz 6 miesiecy i przez-
naczone sa do uczestniczenia
w ruchu drogowym. Klasyfikacja
ta opiera sie na ustaleniu
wskaznika emisji szkodliwych
substancji, ktoéry jest okreslony
dla konkretnego modelu tego
srodka transportu.

Przynaleznos¢ do odpowied-
niej klasy jest wskazana w karcie
rejestracyjnej pojazdu. Znajduje
sie tu takze spis wyposazenia zm-
niejszajacego wydmuchy sub-
stancji szkodliwych oraz



maksymalny poziom dopuszczal-
nych szkodliwych oddzialywan
fizycznych. W  punkcie 3.
artykulu 8. méwiacego o ,,Ekolog-
icznej klasyfikacji samo-
chodowych Srodkéw transportu”
zostalo wyszczegélnione, iz klasy-
fikacja ta podlega kolejnym
przegladom i uscisleniom
dokonywanym przez federalne or-
gany wladzy wykonawczej, ktore
nadzoruja transport i jest ona
tworzona z uwzglednieniem czyn-
nego wprowadzenia wymogow
miedzynarodowych [3]. Klasy-
fikacja ta opiera sie na tych
samych wymogach, ktére znane
sa juz w catej Unii Europejskiej —
,2Euro-0”, ,Euro-1”, ,Euro-2”,
ysEuro-3” oraz ,Euro-4”. Do tej
pory pojecia te funkcjonowaly je-
dynie w teorii i nie miaty szczeg6l-
nego wplywu na rynek. Odnosito
sie to jedynie do tych Srodkow
transportu, ktore byly wyt-
warzane przez zagranicznych
producentéw. Kazde nowo wypro-
dukowane auto na terytorium
Federacji Rosyjskiej bedzie podle-
gac niniejszej klasyfikacji.

Zgodnie z przytaczanag ustawa,
osoby prawne, ktérych dziatal-
nos¢ dotyczy transportu samo-
chodowego sa zobowiazane
zabezpieczy¢  ich  zgodnos¢
z wskazana klasa ekologiczna
w Srodkach, ktérych przebieg jest
nie mniejszy niz 80 tys. km. — dla
Srodkoéw transportu o maksymal-
nej dopuszczalnej masie
mniejszej niz 3500 kg. oraz
z przebiegiem nie mniejszym niz
160 tys. km. — dla srodkéw trans-
portu z maksymalna do-
puszczalng masa wieksza niz
3500 kg. W wypadku naruszenia
lub ztamania powyzszych wyty-
cznych osoba prawna jest zobow-
iazana na swo6j koszt usprawnic
dany samochodowy  Srodek
transportu [3].

Artykut 10 zwraca uwage na
wymogi  ekologiczne, ktore
zwiazane sa z wjazdem samo-
chodowych Srodkéw transportu
na terytorium Rosji. Wynika
z niego, iz na jej obszar zabro-
niony jest, na okres wiekszy niz 6
miesiecy, wwoéz samochodow,
ktorych klasa ekologiczna jest

bardzo wysoka, a ilo$¢ emisji
substancji  szkodliwych jest
bliska zeru, ale czas eksploatacji
przekroczyt 10 lat [3].

Istnieje  réwniez, zgodnie
z prawem, mozliwos¢ pod-
wyzszenia ekologicznej klasy
omawianych Srodkéw trans-
portu, poprzez dodatkowe uzu-
pelnienie pojazdu w urzadzenia,
ktére maja na celu zredukowanie
emisji szkodliwych substanciji.
Jednakze dokonanie takiego uzu-
pelnienia obowigzkowo podlega
certyfikacji. Tym samym zabro-
nione jest uzytkowanie na ob-
szarze panstwa samochodow,

ktore  posiadaja  taki typ
urzadzenia, bez odpowiedniej
dokumentacji.

Bardzo skrupulatnie zostat
ujety takze problem ekologii
w aspekcie paliwa silnikowego,
uzytkowanego w Rosji. Tak tez
od poczatku stycznia 2004 r.,
znacznie poézniej niz w krajach
UE., wprowadzono zakaz
sprzedazy etylizowanej benzyny.
Mozliwy jest =zakup jedynie
takiego typu paliwa, ktore posi-
ada certyfikaty, potwierdzajace
ich zgodnos$¢ z wymogami panst-
wowych standardow.

Ponadto artykul 6. zawiera
w sobie wszelkie informacje doty-
czace ponoszenia odpowiedzial-
nosci za zanieczyszczenia przez
okreslony samochodowy Srodek
transportu atmosfery. Wysokos¢
kary jest ustalana z uwzglednie-
niem jego ekologicznej klasy oraz
miejsca eksploatacji, a takze
rodzaju oraz jakosci wykorzysty-
wanego paliwa. Ogromne znacze-
nie dla okreslenia pienieznej
kary, ktéra ma by¢ nalozona
w zwiazku z zanieczyszczeniem
powietrza atmosferycznego, jest
rozpatrzenie wielkosci wyrzad-
zonych szkéd|[3].

Uwarunkowania tech-

niczne

W 2000 roku ilos¢ wszystkich
samochodowych srodkéw trans-
portu w Rosji wynosita 27,06
mln. sztuk, w tym: 20,12 mlin.
stanowia samochody osobowe,

4,57 mln. to samochody
ciezarowe, 650 tys. to autobusy,
zas 1,72 mln. to przyczepy
i polprzyczepy. Warto zaznaczyc¢,
iz Sredni wiek tego typu Srodkéow
technicznych  jest  znaczny
i wynosi 10 lat. Ponad 10% z
nich jest eksploatowane ponad
13 lat [1].

Wedle dostepnych danych
kazdy samochoéd corocznie ab-
sorbuje z atmosfery §rednio
ponad 4 t. tlenu, emitujac przy
tym z przepracowanych gazow
okolo 800 kg. tlenku wegla, 40
kg. tlenkéw azotu a prawie 200
kg. réznych wegli. W rezultacie
na terytorium Rosji w przeciagu
roku do atmosfery przedostaja sie
ogromne ilosci szkodliwych sub-
stancji: 27 tys. t benzenu, 17,5
tys. t formaldehydu, 1,5 t ben-
zopiryny oraz S5 tys. t olowiu.
Ogoblna ilo§¢ zanieczyszczen,
ktore wydostaja sie kazdego roku
z  samochodowych  Srodkéw
transportu, przewyzsza 20 mlin.
t.[1].

Podobnie jak panstwa Unii
Europejskiej, Rosja doskonale
zdaje sobie sprawe, iz firmy zaj-
mujace sie produkcja samo-
chodowych Srodkéw transportu
powinny dazy¢ do osiagniecia ze-
rowej toksycznosci wytwarzanych
gaz6éw. Jest to mozliwe jedynie
w przypadku zastosowania alter-
natywnych rodzajow paliw sil-
nikowych, ktoére nie sa
pochodzenia naftowego. Z tego
wzgledu wszystkie przysztos-
ciowe, czyste ekologicznie samo-
chody projektuje sie biorac pod
uwage  ekologiczne  rodzaje
paliwa.

W Rosji coraz czesciej pojawia
sie zagadnienie montazu insta-
lacji gazowej w Srodkach trans-
portu samochodowego, ktoére
dotyczy obszaru calego kraju.
Warto podkresli¢, ze wladze maja
mozliwos¢ szerokiego stosowania
ulg podatkowych. W taki sposéb
moga stymulowaé¢ wykorzysty-
wanie odpowiedniego paliwa
w transporcie. W licznych ob-
szarach utworzono regionalne
programy, ktére maja na celu re-
alizacje wskazanych przedsiewz-
ie¢. Korzysci ptynace z przejscia




na alternatywne paliwo obrazuje
tabela nr. 2. Z przedstawionej
tabeli wynika, iz wyposazenie w
instalacje gazowa samo-
chodowych Ssrodkéw transportu
w Rosji oznacza nie tylko
rozwiazanie probleméw ekolog-
icznych, lecz takze korzysci eko-
nomiczne. Tak wiec masowe
przejscie na gaz naturalny mozna
uznac za najbardziej racjonalny
spos6éb podwyzszenia ekolog-
icznego bezpieczenstwa atmos-
fery.

icznych norm odbywa sie
z dziesiecioletnim opo6znieniem,
to wazne, ze proces ten sie zaczal.
Swiadcza o tym kolejne panst-
wowe akty prawne, ktorych
zadaniem jest wprowadzenie
wymogow, niezbednych do ra-
towania Srodowiska.
Pocieszajacym jest rowniez
fakt, iz na obszarze Rosji coraz
wiecej samochodéw posiada do-
datkowe urzadzenia, ktore zm-
niejszaja ilos¢ wydostajacych sie
do powietrza substancji szkodli-
wych. Ponadto coraz wiecej aut

Olej nape- Gaz
Parametry Benzyna dowy ziemny Propan
1 2 3 4 5
Pojemnos¢ silnika w
litrach 2 2 2 2
1 2 3 4 5
Emisja substancji
szkodliwych g/km 2.4 2,7 1,3 1,8
Zuzycie paliwa na
100 km przebiegu
(przy zatozeniu 101 - 115-
100%) 100% 90% 110% 120%
Cena paliwa w RUB/1, 9,2 7,1 3,6 4.3
Ostateczna cena
paliwa przy przebiegu
100 km, RUB. 92 63,9 39,6 49,4
Zysk ekonomiczny w
poréwnaniu z ben-
zyna na 100 km prze-
biegu 0 28,1 52,4 42,6
Podsumowanie ulega gazyfikacji, co przynosi
wiele korzysci, nie tylko ekolog-
Srodki ¢ . icznych. W ostatnich latach
cho;(())we;o ra;?)l;:r usa sa;’;g: odnotowaé mozna masowe prze-

dukowane i eksploatowane na
terytorium Federacji Rosyjskiej
nie sa w pelni zgodne ze
wspotczesnym europejskimi
standardami z punktu widzenia
ich toksycznosci. Emitujg one do
atmosfery znacznie wiecej sub-
stancji szkodliwych niz ich za-
graniczne odpowiedniki. Chociaz
wprowadzanie surowych ekolog-

chodzenie rosyjskiej produkcji
samochodowych Srodkéw trans-
portu na zgodne z normami
Euro-1. Proces ten jednak prze-
chodzi stopniowo i na efekty
trzeba bedzie jeszcze poczekac.

Streszczenie

Jednym z bardzo istotnych

i szeroko dyskutowanych zagad-
nien stalo sie w ostatnim czasie
proekologiczne podejscie do za-
gadnien zwiazanych z organizacja
transportu samochodowego
(zréwnowazony transport). Bada-
nia wskazuja, iz glownym
zrodlem zanieczyszczenia atmos-
fery sa Srodki transportu
wyposazone w silniki spalinowe.
Podczas procesu spalania paliwa,
do atmosfery wydzielane sa
znaczne iloSci metali ciezkich,
toksyczne substancje  oraz
niezwykle szkodliwe zwiazki
otowiu, ktore sa przyczyna wielu
ciezkich choréb. Z tego powodu,
szczegoblnie panstwa UE
postanowily wnikliwie przyjrzec
sie szkodliwym dziataniom jakie
niesie ze soba uzytkowanie samo-
chodowych Srodkéw transportu.
Zaskakujaco negatywne wyniki
przeprowadzonych badan do-
prowadzily do sformulowania
i wprowadzenia w zycie rozwigzan
zaréwno prawnych, jak i tech-
nicznych, ktére maja wplynac na
poprawe tej sytuaciji.

Z  problemem  proekolog-
icznego podejscia do zagadnien
transportowych zmaga sie nie
tylko UE, lecz takze Rosja.
Zwazywszy na jej ogromne teryto-
rium oraz liczbe obywateli, prob-
lem ten przybiera poréwnywalna,
jesli nie wieksza skale niz ma to
miejsce w granicach unijnych.

Zagadnienia, ktore sa
glownym tematem niniejszego
artykulu maja istotne znaczenie,
poniewaz z roku na rok relacje
handlowe pomiedzy krajami UE i
Rosja zaczynaja przybiera¢ na
znaczeniu. Zas wymiana towarow
we wszelkich segmentach gospo-
darki zwigzana jest z ich trans-
portem. Ruch ten odbywa sie
oczywiscie w obydwie strony
i tym samym wplywa na warunki
ekologiczne rozpatrywanych ob-
Szarow

THE QUESTION OF SUSTAIN-
ABLE TRANSPORT IN RUSSIA

Summary

This article presents unfavor-
able ecological situation in Rus-



sia resulted from harmful effects
of car transport towards natural
environment. The main aim of
the paper is to present the con-
cept of sustainable transporta-
tion in relation to the
requirements of the European
Union. The first part of the paper
describes the state of Russian en-
vironment as a consequence of
increasing exploitation of means
of transportation, especially re-
lated to development of logistic
functions. The paper presents
various attempts undertaken by
Russia to reduce existing level of
environmental pollution and re-
quirements of the European
Union, concerning technical
standard of internal combustion
engine. Further the paper deals
with legal regulations related to
ensuring safety of means of
transportation and applied to all
vehicles which drive into the ter-
ritory of Russia. The last part of
the article reveals different kinds
of means of transportation in
Russia in relation to its damaging
effect towards atmosphere. It also
includes comparison of different
types of fuels and their environ-
mental impact. Summary con-
tains general opinions on
activities undertaken by Russian
authorities aiming the improve-
ment of environmental situation,
as well as recent achievements.
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