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ANALIZA STANU BEZPIECZE NSTWA POLSKICH DRQG W KONTEK SCIE
RUCHU POJAZDOW SILNIKOWYCH JEDNO SLADOWYCH

Artykut zawiera analiz stanu bezpiec#stwa ruchu pojazdéw silnikowych
jednglladowych na przestrzeni lat 2005 — 2009 w Polsceszzzegdlinym
uwzgkdnieniem powiatu radomskiego. W materiale zawartdane liczbowe
dotyczce przyczyn wypadkow, wieku kierowcéw oraz stagsych miejsc
w ktérych dochodzi do incydentéw drogowych z udmiahotocyklistéw.

ANALYSIS OF MOTION SECURITY STATE POLISH ROAD IN ME ANS TWO-
WHEELED MOTOR VEHICLES

The Article contains an analysis of motion secustgte for two-wheeled motor
vehicles within the years 2005 - 2009 in Polandthwparticular consideration

of Radom district. The material contains figure$eréng to causes of accidents,
age of drivers and statistical spots where roadidants with motorcyclists take
place.

1. WSTEP

Pocatek wiosny ji od ponad dwoch dekad corocznie staje pocztkiem
okresowego problemu bezpiedgbva na polskich drogach. Rozpecie sezonu
motocyklowego rokrocznie obfituje w liczne dyskusja temat bezpiecastwa ruchu
pojazdéw silnikowych jedritadowych. Charakterystyka tego typu pojazdéw pavjedi
kolizje z udzialem motocyklistowaswydarzeniami bardzo spektakularnymi. Fakt ten
bardzo wyranie rzutuje na rzetednocerg skali problemu poniewadaos¢ propagandowo
powstate stanowisko opinii publicznej ok wszystkich motocyklistow wspoinym
mianownikiem. Zadaniem potszej pracy jest dé wyraznie przedstawi statystki
ukazupce podstawowe problemu ruchu drogowego pojazd6w nikeilvych
jedngladowych. Podstaydo analizy zagadnienia slane uzyskane z ogdlnopolskiego
programu policyjnego SEWIK oraz projektu GAMBIT ZD@owstatego na Politechnice
Gdanskiej, ktérym kierowat prof. Ryszard Krystek. S3ist Gambit stworzony zostat dla
Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej ntal2001- 2010, a jego tiew cataci
zamieszczona jest na internetowej stronie KrajowRgdy Bezpieczestwa Ruchu
Drogowego [5]. Celem programu jest analiza stanapieezéstwa Polskich drog w
przecagu dekady oraz stateazknie do spadku liczby zabitych na naszych drogach.
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Podstawowym zal@niem jest oggniecie nie wecej niz 4000 zabitych w roku 2010.
Poprzez wdrzanie zaldgen obejmupcych zaréwno popragvinfrastruktury drég jak i
umiejtnosci oraz $wiadomdci kierowcOw projekt ten ma bardzo uszanse sukcesu.
Wskazujp na to statystyki podsumowvage liczby incydentow drogowych w
poszczegolnych latach. Takewirok 2000 przyniost 6028 ofiar, rok 2008 5437 Zyer
osob, a rok 2009 zakozyt se 4564 zmarlymi osobami. Szczego6towe obserwacje
prowadzone od roku 2005 w zakresiesglowypadkow wszelkichirodkow transportu w
Polsce wskazaj iz spadek zagr@nia na drogach zdecydowanie zwalnia, jedeak
powinien osigma¢ w roku 2010 zalwony przez projekt poziom. Poréwiaajdane z roku
2007 (rys.1), a 2009 ( rys.2) #ibincydentow drogowych w powiecie Radomskim spadta o
1%, liczba zabitych o 3%, a rannych o 2%, a wiewniéz odpowiadaj zalazeniom
projektu [2].
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Rys.1 Liczba wydar#edrogowych rok 2005 powiat radomski [1]

513
B Liczbarannych

B |iczbazabitych

Liczba kalizji

Rys.2 Liczba wydargedrogowych rok 2009 powiat radomski [1]

Fakt ten w peiczeniu zeswiadomdcia ciaglego wzrostu liczby pojazdéw na
naszych drogach, a jest ich obecnie zarejestrovarpanad 21 milionow powinien
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napawé optymizmem. Niestety pozytywne informacje nieyda motocyklistow oraz ich
pasaerow ktorych w roku 2008 zgi#o o 22% wicej nizeli w roku 2005, a rannych
przybyto o 27%.

2. UDZIAL POJAZDOW JEDNO SLADOWYCH W RUCHU DROGOWYM

Powyzszy wzrost wypadkowdmi czesciowo wytlumaczy mazna znacznie
rosmca liczba rejestrowanych motocykli oraz zmianch struktury rodzajowej. Maleje
liczba motocykli o silniku do 125cta znacznie rmie wskanik pojazdéw o diej mocy.

W roku 2005 stanowity one 30 % rynku, §igszacuje si okoto 40% udziatu. Proces ten jest
staltym czynnikiem pogpujacym od 2001 roku. Jednym z istotniejszych wskiedw
wynikajacych z analizy danych tygeych pojazdéw jedritadowych g wyniki
przedstawione przez GUS dotyce centralnego pomiaru ruchu na drogach krajowych.
Wynika z nich, & wzrost liczby samochodow w latach 2000 — 2005 %&6,1 natomiast
przyrost liczby motocykli w ruchu drogowym przypagay na ten sam okres ta 27%.
Tak duy rozwdj grupy uczestnikdw droég powoduje, winna s¢ ona sté przedmiotem
troski instytucji odpowiedzialnych za bezpieazievo na drogach.. W latach 2005 — 2008
motocyklici stanowili okoto 5% ogotu ofigimiertelnych (rys.3).
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Rys.3 Udziat procentowy wydarzérogowych z udzialem jedfladéw w ogoélnej liczbie
incydentow drogowych [1]

Jest to dé&¢ poprawny wynik w stosunku do foistw unii europejskiej, niestety nie
wolno zapominé o skali wielkdci grupy reprezentagej motocyklistow w péastwach
czlonkowskich. Naley tu wspomnié, iz tematyka bezpiechstwa pojazdow
jedndladowych w Polsce jest tematemsélantodym, poniewa sam proceder jest élo
mtody i uzaleniony od stanu finansowegoriswa.

W materiale jednate uwzgtdni¢ nalezy, ze sytuacja motocyklistbw na polskich drogach
nie jest najgorsza. Zagmenie uczestniczenia w wypadkmiertelnym dla statystycznego
Polaka jest stosunkowo niewielkie i znaczniesmé nkeli w najgorszym pod tym
wzgledem pastwem - Grecji. Wskaik ten dla Polski wynosi 6 zbitych na 1 milion
mieszkacow podczas gdy w Grecjz 88, a we Francji 14 ( Rys.4).
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Rys.4 Wykaz zabitych motocyklistéw na 1 milion zkasow([1]

Nalezy jednak uwzgidni¢, iz ostatnie badanie centralnego giehia ruchu
przeprowadzone zostato w 2007 roku. Npst edycja przypada na rok obecny, a wyniki
mog wskazé jeszcze wikszy wzrost procentowy jeddladéw w ruchu drogowym.
Przypuszczenia te opartg 1sa statym przyrécie sprzeday motocykli zaréwno gywanych
jak i nowych. Jednidady staj sie w Polsce coraz bardziej popularne nie tylko ze lechg
na moa, ale take na ekonomgi eksploatacji oraz wyged poruszania sgi po
zakorkowanych aglomeracjach miejskich.

3. PRZYCZYNY WYPADKOW

Analiza danych statystycznych bardzo wyri@ wskazuje grupkierowcéw ledacych
gtownym zagraeniem wrod motocyklistow. Jest to grupa mtodyclztzyzn w wieku do
25 rokuzycia. W latach 2005 — 2009 w powiecie radomskirnatdli oni 61.9% ofiar
wypadkéw. Jednale na przestrzeni ostatnich lat zawahna jest zmiana grupy docelowej
pojazdéw jednéladowych. Fakt ten potwierdza statystyka wieku rofiawarta pomidzy
rokiem 2005 — 2009.
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Rys.5 Wykaz grup wiekowych uczestnikéw wypadkézgdjv jednédladowych w roku
2005 powiatu radomskiego [1]
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W roku 2005 w powiecie radomskim napksz bo 62% grup sprawcow incydentow
drogowych z udziatem pojazdéw jedfedowych stanowili kierowcy do 25 rokiycia
(rys.5). W roku 2009 ta sama grupa wiekowa stan@iittylko 56% ( rys.6). Powiszy
wynik uzupetnia st z B3 projektu GAMBIT poprzez ,Wdranie srodkdw poprawy
bezpieczéstwa ruchu drogowego zywianego z miodymi kierowcami” — Program
Kierowca [3].
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Rys.6Wykaz grup wiekowych uczestnikéw wypadkow pojajtivesladowych w roku
2009 powiatu radomskiego [1]

W trakcie analizy danych podweany zostaje kolejny stereotyp oklgacy stan
bezpieczastwa ruchu drogowego z udziatem pojazdéw jétimmwych. Wynika z nich,
iz zmienia s} takze procentowy udziat pojazdéw pasj 50 cni ktérych kierowcy byli
sprawcami zdarzedrogowych. W roku 2005 w powiecie radomskim na 202arzenia z
udzialem pojazdéw silnikowych jedéladowych 96 bylo wyposane w silniki
pozwalajice traktowa je wéwietle prawa jako motorowery (rys.7).

B Motocykle powyzej
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Rys. 7 Liczebny podziat pojazdéw sklasyfikowanyzzgedu na pojemnsx silnika[1]

Na tym samym terytorium w roku 2009 udziat pojazdéandgladowych poniej 50 cm3
w kolizjach wzrést o0 10% ( Rys.8).
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Rys. 8Liczebny podziat pojazdéw sklasyfikowany ze dzgha pojemnd@’ silnika [1]

Wsrod wielu interesujcych danych zauwgé nalery takze statystyk dotyczca
potencjalnych miejsc wypadkow z udziatem motocyéilis Az 76% wydarzé drogowych
odnotowanych w latach 2006-2009 wydarzyle @i obrbie terenu zabudowanego. Na
terenie powiatu radomskiego 63% wypadkéw zaistnist@koliczndci zderzé dwdch
pojazdéw. Dwa powssze czynniki stanowi wyttumaczenie dla wyniku okékjacego
procentowy udziat kierowcami samochodéw jako spéawowypadkéw drogowych z
udziatem jednédladéw. Wynik ten od czterech lat regularnignie i w roku 2009 uzyskat
poziom 49% burgc dotychczasowy pogll na spraw bezpieczastwa ruchu drogowego z
udzialem motocyklistow.
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Rys. 9 Przyczyny zdarzdrogowych z udzialem pojazdow jesladowych
w latach 2005-2009 [1]
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Ponad 41% z tych kolizji to przyczyna nieprawidiowgkonanego manewru lewosgku
(Rys.9). Woekszai¢ wypadkdw z udzialem motocykli jest spowodowanatzbgznym
zauwaeniem motocykla przez innegaykownika ruchu, ktéry po dostrzeniu go nie jest
juz w stanie prawidlowo zareagowdub tez wynikaja z bkdnej oceny odlegkwi i
predkosci motocykla. Wanym jest take fakt, & przéd motocykla widziany przez innych
uczestnikdw ruchu, jest znacznie mniejszy od sawmddWw osobowych i erzarowych.
Motocykla mana wkc nie tylko nie zauwgy¢, ale t& moze on latwo zostazastongty
przez weksze pojazdy, czy obiekty znajdop st sasiedztwie drogi. Mniejsze rozmiary
motocykla powoduj, ze przez chwi maoze on zosté catkowicie przestorty przez stupek
konstrukcyjny samochodu. Dlategoztelazac do poprawy bezpiecastwa wszystkich
uzytkownikéw drég, szczegdlnie tych najbardziej zagroych, Honda - po raz pierwszy w
Europie - zademonstrowata system komunikacji mdttzcg samochodem. Prezentowany
system pozwala na ostrzeganie motocyklistbw i kiexdov samochodoéw przed
niebezpieczestwem kolizji, dztki ciaglej wymianie danych o pozycji pojazdow,
uzyskiwanych za pwednictwem odbiornikdw sygnatléw GPS[4]. Jest to zsp®lnie
przydatne, gdy pojazdy zbéja sic do skrzyowania oraz przed wykonaniem manewru
lewosketu. System zadba by o potencjalnie kolizyjnym lairg&ierowcy zostam
uprzedzeni na tyle wczgeie, by sytuacja ta nie byta dla nich zaskoczenigiastety system
ten pozostat w fazie prototypu, pozostawiakierowcdéw motocykli jako zabezpieczenie
jedynie do dyspozycji ochrgnw formie odpowiedniego stroju.

4. WNIOSKI

Z przedstawionych danych wynika, W Polsce kierowcy oraz pasaowie motocykli
stanows nieliczm grupe ofiar wypadkéw. Jest to okoto 5% zabitych wypadkow
odnotowanych w naszym kraju na przestrzeni lat 2008. Mimo niewielkiej liczby
procentowej wielkéC ta liczona jest w setkach oséb, co niezenaostéa bez znaczenia dla
organéw odpowiadagych za bezpiecAstwo na drogach. Pougzy material ukazuje
takze wyniki bada bedace zaprzeczeniem ogoélno prayich informacji dotyczcych
bezpieczastwa pojazdéw jedritadowych silnikowych w ruchu drogowym. Pierwszy z
nich to wynik wskazujcy na rosacy udziat w kolizjach drogowych pojazdéw
rejestrowanych jako motorowery. Parametr ten paawinivskazé instytucjom takim jak
Ministerstwo Infrastruktury problem mtwosci korzystania z takich pojazdéw przez
osoby nie maijce uprawnié@ oraz niejednokrotnie nie zngych podstawowych zasad
zachowania w ruchu drogowym. Drugim z znggzh parametrow zamieszczonych w
artykule jest wynik dotycy wieku posiadaczy pojazdow jedtadowych.
Zaobserwowano, zi na przestrzeni lat 2005 -2009 stopniowasnie srednia wieku
kierowcow motocykli. Parametr ten winien &tk podstaw do przygcia, i posiadaczami
jedndladéw stag sig coraz bardziej odpowiedzialni i éleiadczeni kierowcy. Trzecim i
najistotniejszym parametrem poxgzego artykutu jest ukazanie fakta,w 49% zdarzé
drogowych z udzialem pojazdéw jedtedowych wire za kolizg ponosa kierowcy
samochodéw. W 41% przypadkach kolizja odbywa mddczas manewru lewosku.
Reasumujc wyniki powyzszego artykutu wydaje siby¢ uzasadnionym dalsza praca nad
zagadnieniem poprawy bezpieagtva ruchu drogowego z udziatem jedladéw poprzez
dalsza analig przypadku oraz prace nad systemem wspomeagaj relacje drogowe
kierowcow motocykli oraz samochodéw.
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