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Gtownym celem artykutu jest ukazanieSrodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego CETC — ROUTEGS éwietle koncepcji i decyzji podejmowanych przez
Uni¢ Europejsk magcych na celu, zwkszenie dogpnaici transportowej, przy jednoczesnej

redukcji zjawisk powoduagych wysokie koszty ekonomiczne i spoteczne trartapo

Polityka transportowa jest w centrum zainteresowalityki Wspaolnot Europejskich ju
od 1957 roku. Przez ostatnie 50 lat stata kluczowym elementem polityki Unii
Europejskiej, przejawiagym sk w dziataniach magych na celu: utatwianie wzrostu
gospodarczego, wzrost mobikwdi poprawy jakdci zycia obywateli Europy.

W miar jak koncepcje rozwoju poszczegolnych sektorowctakak transport, turystyka
czy ochronasrodowiska naturalnego nabieraly na znaczeniu, pgwstiea ich pakczenia
i spojrzenia cakxiowego na powssze zagadnienia. duraktat Amsterdamskiustanawiat
zrownowaony rozwoj jako podstawowy cel polityki Wspadlnot iepejskich. Jednoczeie
ustalat on,ze osagniccie tego celu musi gy zintegrowane z innymi politykami Unii
Europejskiej. Obecna rewizja polityki transportondpdzie nacisk na wzrost wykorzystania
istniejacej sieci transportowej poprzezgkszy integracg micdzygatziowa sieci, a take na
wyraznym promowaniu innowacyjnych systeméw transportdwyliz dziatania Generalnej
Dyrekcji ds. Transportu i Energii - DG TREN (ktoreges¢ kompetencji dotyczych
problemow transportowych od lutego 2010 roku ptaefseneralna Dyrekcja ds. Mobiliw
I Transportu - DG MOVE), mialy na celu zkszenie znaczenia ekologicznych form
transportu. Przykladem me by pakiet inicjatyw Komisji Europejskiej ,Ekologiczny

transport - Greening Transport”— ukierunkowayj rozwoj sieci na rzecz bardziej

! Wicemarszatek Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Ursitet Szczedgiski, Wydziat Zaradzania i Ekonomiki
Ustug

? Traktat z Amsterdamu zmienaay Traktat o Unii Europejskiej, Traktaty ustanawta Wspdlnoty Europejskie oraz
niektdre zwazane z nimi akty, podpisany 2okziernika 1997, wszedt wycie 1 maja 1999.
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ekologicznych rodzajow transportu — poszukiwaniezwigzan logistycznych, ktére
pozwolityby w bardziej optymalny dlarodowiska i gospodarki sposOb korzysta catej

infrastruktury.

Z przeghdu Biatej Kskgi ,Europejska polityka transportowa w horyzonce 2010 r.:
czas wyboréw”z 2001 r. przewiduje sina lata 2000-2020 gidziestcioprocentowy wzrost
przewozéw towarowych w 25 pstwach cztonkowskich UE (wytany w tono kilometrach).
To jednak oznacza rownig ze aby transport towarow mogt funkcjonaivaprawnie
I Z poszanowaniem zasady zrOwnamaego rozwoju, naky zapé Sic Szeregiem zagadrie
strategicznych:

= zatloczeniem w niektérych obszarach europejskieggiemu transportowego, ktore
wplywa negatywnie na koszt i czas transportu oveizksza zaycie paliwa.

= transportem towarowym, ktéry musi przyczysie do realizacji celéw UE w dziedzinie
zmian klimatycznych oraz do ograniczenia emisjigeryszczé i hatasu.

» transportem towarowym, ktéry w znacznym stopniut jezaleniony od paliw
kopalnych, a zdecydowanaakszas¢ tych paliw pochodzi z importu.

» bezpieczastwem i ochroa transportu.

= sektorami przemystowymi zazanymi z transportem i logistykktére maj trudngci
z przychgnigciem wykwalifikowanych pracownikow.

Nie naley jednak zapoming iz przed 4 dziedzim stop nie tylko wyzwania, ale rownie
szanse:

» wraz z Kkolejnymi rozszerzeniami wzrastazmérodné¢ UE, a nowy rynek
kontynentalny wymusza szybkie wdeaie nowoczesnych technik logistycznych oraz
sprawdzonych rozwean w catej Unii Europejskie;.

» |ogistyka transportu towarowego stanowi coraz sjlaintegrowany i skoncentrowany
globalny rynek, na ktérym kilka europejskich przet®rstw uzyskato pozyegj
swiatowego lidera.

* nie bez znaczeniaaswidoki na zacignienie stosunkéw handlowych z rfsawami
nienaleacymi do UE. Dlatego w zaproponowanych inicjatywaglitycznych
uwzgkdnia s¢ rowniez potrzele poprawy wydajnéci operacji przewozowych,
zwtaszcza w ruchu z krajamgssadupcymi.

= szybkie tempo rozwoju technologii teleinformatyczhy rewolucjonizuje metody

organizaciji logistyki transportu towarowego [4].
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W odpowiedzi na powasze wyzwania, Unia Europejska pgdjnastpujace kroki:

Plan dziata na rzecz logistyki transportu towarowego (COM(20607), w ktorym
proponuje si szereg dziala promupcych zarzdzanie przewozami towarowymi
i ruchem, osigniccie trwalej jakéci | wydajnaci, uproszczenie procedur
administracyjnych, a take dokonanie przegflu norm dotyczcych zatadunku oraz
sprawdzenie, z m}a 0 wprowadzeniu ewentualnych zmian, dyrektywy 96/&83
w sprawie wymiarOw i obgien pojazdow (pamgitajac jednoczénie o skutkach
dla pozostatych form transportu).

Komunikat w sprawie sieci transportu kolejowego retentrowanej na ruchu
towarowym (COM(2007) 608), ktory przyczyniesdo wzrostu konkurencyjsoi
kolejowych przewozéw towarowych, przede wszystkimicki skroceniu czasu
przejazdow i zwikszeniu niezawodrioi kolei oraz wyjciu naprzeciw oczekiwaniom
klientow.

Komunikat w sprawie europejskiej polityki dotyce] portow (COM(2007) 616),
w ktorym przedstawiona zostata koncepcja i edzm shiace poprawie wydajrigi
portéw jako znacxrych weztdbw w europejskim systemie transportowym, co paenon
w przychgnieciu nowych inwestycji, tworg stabil podstaw dla dialogu wszystkich
zainteresowanych stron oraz wzmacagagh wizerunek.

Komunikat ten stanowsrodek realizacji niedawno przyggo komunikatu w sprawie
zintegrowanej polityki morskiej Unii EuropejskielCOM(2007) 575), w ktorym
przedstawiono cakgiowe, medzysektorowe podsgie do kwestii morskich.

Dokument roboczy sib Komisji ,W kierunku europejskiego obszaru trangpo
morskiego bez barier” (SEC(2007) 1351), ktory zginje proces konsultacji w kwestii
umazliwienia zegludze bliskiego zaggu czerpania petnych kor&y z istnienia rynku
wewrgtrznego poprzez usprawnienie i uproszczenie procemtiministracyjnych
i zwiagzanych ze skladaniem dokumentow, co pozwoli zr@éwetatus morskiego

transportu towarowego z innymi formami transportu.

Dokument roboczy sihb Komisji w sprawie autostrad morskich (SEC(2003572),
w ktorym przedstawiono pagi dokonany w zakresie rozwoju autostrad morskich

I proponuje si dalsze elementy wptywage na jakéc [4].
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Usprawnienie przewozow towarowych powinno powoddwaniejsze zattoczenie,
wigkszy efektywnd¢ i mniejszy wptyw transportu n@odowisko, a jednoczaie zwikszy
wykorzystanie europejskich portéw i zmniejézydziat transportuabdowego. W 2007 r.
Komisja przedstawita Komunikat Komisji - Agenda UWgansportu towarowego: Poprawa
wydajnaci, integracji i zrownowzenia transportu towarowego w Europie, (COM(2007%)60
ktory zawiera inicjatywy dotycge kolejowych przewozéw towarowych polityki portgwe
oraz przekrojowy plan dzialadotyczcy logistyki transportu towarowego. W Komunikacie
Komisji - Logistyka transportu towarowego planualania, (COM(2007) 607) zawieragsi
koncepcja zielonych korytarzy transportowych, ktpoevinny umaliwi¢ wigkszy przeptyw
tadunkow na istniacych korytarzach aczacych gtowne wzly, przy jednoczesnym
wspieraniu zréwnowanego rozwojurodowiska i efektywngci energetycznej. W praktyce
pojecie to naley rozumie€ odpowiednie urgdzenia przetadunkowe i punkty zaopatrzenia
dla biopaliw z innych paliw alternatywnych [1].

Jest to niezwykle istotne bigr pod uwag, ze na transport przypada 30% catkowitego
zuzycia energii w UE. Przy zatecsci od ropy naftowej sgajacej 98%, wysokie ceny ropy
wywieraja wptyw na sektor transportowy i wymuszgpoprawe wydajnagci energetycznej,
wprowadzanie rozwizan przyczyniajcych s¢ do zr@nicowania dostaw orazrodkow
politycznych wptywagcych na popyt, a wszystkie te wysitki madzy¢ wspierane nowymi,
innowacyjnymi technologiami [2]. Warto zauiyd, ze zdecydowana wksza¢ paliw
pochodzi z importu spoza UE.

Przykladagc uwag do problemu paliwochtongoi transportu naley zwrécié uwag:
na fakt,ze zuwycie paliwa w przypadku transportu samochodowegb ¢koto 3 krotnie
wigksze, a w przypadku transportu kolejowego o ok.9%0wicksze ni w przypadku
transportu wodnegérddladowego. Automatycznie przektada $0 na réwnie die r&@nice
w emisji CQ. Kwestia emisji gazéw jest niezwykle istotna w tekdcie Europa 2020 [3]
gdzie wrdd celdéw znajduje sizapisemisp dwutlenku wgla naley ograniczy co najmniej
0 20% w porownaniu z poziomem z 1990 r. lufli pozwol; na to warunki, nawet o 30%;
nalely zwekszy udziat odnawialnyclirodet energii w naszym catkowitymgyaiu energii do
20% oraz zwikszy efektywngd wykorzystania energii o 20%graz wymieniagc wsrod
priorytetow rozwdj zrownowzony — wspieranie gospodarki efektywniej korzystj
z zasobow, bardziej przyjaznéjodowisku i bardziej konkurencyjnejdac dalej naley

pamktac, ze paliwa to take, a z punktu widzenia przedsiorcow, przede wszystkim koszty

¥ Komunikat Komisji Europa 2020, Strategia na rzéuzligentnego i zréwnowanego rozwoju sprzyjagego
wtaczeniu spotecznemu
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ekonomiczne, ktére obecnie wynaszednio okoto 50%. Pogll na skaj kosztow, jak jest
konsumpcja paliw przez transport, pokazuje tabelprZedstawiajca srednioroczne ceny
koszyka paliw z krajow zrzeszonych. Transport jasjwickszym konsumentem paliw
ropopochodnych, w zwiku z czym ogromne znaczenie majla niego decyzje OPEC
Celem organizacji utworzonej w 1960 roku z siedziw Wiedniu jest kontrolowanie
swiatowego wydobycia ropy, poziomu cen , zapewni@tastaw do konsumentéw oraz optat
eksploatacyjnych. Zrzesza obecnie 18gba takich jak Algieria, Angola, Arabia Saudyjska,
Ekwador, Indonezja, Irak, Iran, Katar Kuwejt, Lipidligeria, Wenezuela, Zjednoczone
Emiraty Arabskie. Z punktu widzenia UE, jest to tymckszy problem,ze prawie catéé
paliw pochodzi spoza jej obszaru, powaguw praktyce jej catkowit zaleznos¢ w tym

obszarze.

Srednioroczne ceny koszyka paliw
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Rys. 1. Ceny koszyka paliw OPEC na przestrzeni lat997-2011 - cena za barytk
Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie http://www.opefopec_web/en/data_graphs/40.htm

Jak wid& na powyszym wykresie istnieje wyfay trend wzrostowy cen paliw,
z wylaczeniem okresu kryzysu gospodarczego. Tym barchisizne wydaj sic postulaty
dotyczce przeniesienia gitdbwnych potokéw tadunkowych nanekniczne i ekologiczne
formy transportu i wykorzystanie transportu samaldvweego jedynie w relacji przywozowo-
odwozowej ponydzy producentem lub finalnym odbiara terminalem intermodalnym.
Problem stabego wykorzystania takiej koncepcjismortowe] nie istnieje tylko w Polsce, jest

to ogdélny problem Unii Europejskiej. Strukéysrzewozow ukazuje parszy wykres.

* Organization of the Petroleum Exporting Countries,
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UE -27 Transport towarowy w miliardach tkm
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Rys. 2. Udziat poszczego6lnych ggdi transportu w przewozach towarowych.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie EUROPEAN UNIONpREean Commission Directorate-General for
Energy and Transport in co-operation with EuroBtdERGY AND TRANSPORT IN FIGURES2010 s.22

Ukazuje on bardzo mate wykorzystanie transpémbaladowego i kolejowego, przyczyn
tego stanu rzeczy jest wiele. Od przyzwycagjepoprzez wysokie koszty pracy
przetadunkowej, czas trwania transportu, jak rowiieak Swiadomdci. Jednak zwawszy
na narastapra kongestt na drogach kotowych, coraz wsze ceny paliw orazadenie przez
UE do redukcji emisji gazow cieplarnianych orazéchmniejszenia zamosci energetycznej,
mozna sé spodziewa w najblizszym czasie odwrotu od transportu samochodowegaeta

kolei i transporturodladowego.

Dla lepszego ukazania problemu wykorzystania trartapsrodladowego konieczne

wydaje s¢ rowniez przyblizenie wykorzystywanych w transporcie drég wodnycRaelsce.

Tabela 1.Przewozy tadunkévieglugisrodladowej wedtug relacji przewozow w 2009 r.

Skad Dokad Tony Tonokilometry
Dolnaslaskie Dolnglaskie 197 2664
Dolnaslaskie Zachodniopomorskie 6 2721
Kujawsko-Pomorskie| Kujawsko-Pomorskije 467 1311
Matopolskie Matopolskie 55 1344
Mazowieckie Pomorskie 4 1080
Opolskie Dolnglaskie 4 557
Opolskie Opolskie 123 736
Opolskie Slaskie 64 2894
Opolskie Zachodniopomorskie 4 2425
Pomorskie Kujawsko-Pomorskie 4 974
Pomorskie Pomorskie 8 89
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Tabela 1. c.d.
Skad Dokad Tony Tonokilometry
Slaskie Dolndlaskie 430 83971
Slaskie Opolskie 4 173
Slaskie Slaskie 9 1692
Slaskie Zachodniopomorskig 10 1998
Swigtokrzyskie Podkarpackie 5 48
Swigtokrzyskie Swigtokrzyskie 7 58
Mazurskie Mazurskie 4 |1ue
Zachodniopomorskie| Zachodniopomorskie 723 37 164

Zrédto: Opracowanie’wiasne na podstawie GEOWNY URY STATYSTYCZNY TRANSPORT —-WYNIKI
DZIALALNO SCI W 2009 R. s.207, Informacje i opracowania stgtyzne, Warszawa 2010

Dane ukazane w tabeli jednoznacznie ukgzig w Polsce dragwodm o realnym
znaczeniu dla gospodarki, kidaktualnie mana rozpatrywé& w kontekcie transportowym,
jest Odrzaska Droga Wodna, na ktérej opierag slrodkowoeuropejski Korytarz
Transportowy CETC-ROUTE65. W swoim polskim przebiegviaze aglomerag
szczeaiska oraz porty ujcia Odry z aglomeragjwroctawsk i Slaskiem, ktory stanowi
powazne zaplecze portéw. Co we, Korytarz jest skomunikowany poprzez kanaty ©dra
Hawela i Odra-Szprewa z aglomeraberlinska, skad rozpaciera s¢ bogata sié polaczen
wodnych érédladowych na cat Zachodm Eurog. Dzieki temu wpisuje @i doskonale
w pojecie ,zielonych korytarzy”, czyli korytarzy transgartowarowego, ktore charakteryzuj
si¢ niewielkim oddziatywaniem narodowisko cztowieka rodowisko naturalne. Istotnym
elementem zielonych korytarzy transportowyelze transport kolejowy i wodny [4].

Jednoczénie, zdagc sobie spraw z zaniedba infrastrukturalnych na rzece Odrze,
widzac skat jej wykorzystania w porownaniu do innych rzek widee, otrzymujemy obraz
wielkosci zap&nien innych drog wodnych w kraju.

Jednake to réwnie liczba i stopié uciazliwosci waskich gardet zlokalizowanych
w Kkorytarzu macym potencjat do wprowadzenia ekologicznych usprefivnjest
argumentem przemawigiym za zakwalifikowaniem danego agu komunikacyjnego
do finansowania w ramach idei zielonych korytarzy.

W przypadku zakwalifikowania korytarza CETC-ROUTE®® sieci zielonych korytarzy
w wigkszym stopniu wykorzystany zostanie potencjat gdspczy Odry poprzez
zintegrowaniezeglugi morskiej bliskiego zagju, kolei, transportu drogowego zeglugi
srodladowej. Porty srodladowe zlokalizowane na trasieeda peini funkcje centrow
logistycznych obstugagych wikszy obszar. Otwartkwesth pozostanie rozwdéj nowych
technologii transportowych dostosowanych do potdadjpotrzeb rozwojowych Polski.
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SRODKOWOEUROPEJSKI KORYTARZ TRANSPORTOWY CETC-ROUTE6 5
W KONTEK SCIE DAZENIA DO OSIAGNIECIA KONKURENCYJNEGO
| ZASOBOOSZCZEDNEGO SYSTEMU TRANSPORTU

Streszczenie:
Artykut powstat gtownie na podstawie dokumentéwpracowa organdéw Unii Europejskiej. Omawia
uwarunkowania prawne i polityczne dla promocji inkagjonowania ekologicznych i zarazem
ekonomicznych form transportu ze szczeg6lnym ugdrgeniemzeglugi srodladowej. Dostrzega rownie
szanse stape przedSrodkowoeuropejskim Korytarzem Transportowym CETCLRE65 w zwizku
z koncepgj zielonych korytarzy oraz coraz wszymi kosztami transportu kotowego.

CENTRAL TRANSPORT CORRIDOR CETC-ROUTEGS IN CONTEXT OF ACHIEVING
COMPETITIVE AND COST EFFECTIVE TRANSPORT SYSTEM

Summary:
This article is mainly based on documents and Eapkthe European Union bodies. It discusses thal le
and political considerations for the promotion amkration of eco-friendly and also economical form
of transport with particular reference to inlandpging. It also recognizes opportunities for thenttal
European Transport Corridor CETC-ROUTES65, in relativith the concept of green corridors and the
growing costs of road transport.
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