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ANALIZA DZIALALNO SCI PRZEWOZOWEJ TYPU RUCHOMA DROGA
W EUROPIE

W referacie przedstawiono rys historycznygpabi typu ,ruchoma droga“ w Europie,
a takke wyniki dziatalnéci tego typu przewozéw w przegu ostatnich lat. Skazywana na
likwidacje z powodu wielu ogranicZetechnicznych i ekonomicznych ruchoma droga
znajduje swoich zwolennikéw, czego dowodgmosve tego typu petzenia intermodalne.

ANALYSIS OF ROLLING HIGHHAY HULLAGE IN EUROPE

In the paper historical background of ,rolling higlay” is presented. There are some
haulage results and analysis of Ro-La traffic inrépe. There is opinion about lots of
weakness’ in this technology, especially in ecornand technical area, however there are
still lots of advocates of this sort of technologiat proves increasing number of Ro-La
connections.

1. WSTEP

System transportowy ,ruchoma droga(niem. Rollende Landstrassew skrocie
Ro-Lg jest jednym z systemOw transportu intermodalnédory polega na przewozie
kompletnych zestawéw drogowych (samochoddgzariowych z przyczepami o diugm
catkowitej 18,75 m lub gpnikéw siodtowych z naczepami, ktérych catkowitaigtic
wynosi 16,50 m) na specjalnych niskopodtogowych avegh kolejowych. Zaréwno
zaladunek, jak i roztadunek zestawéw drogowych aeeminalach przetadunkowych
odbywa st z wykorzystaniem techniki poziomej. Ponadto sklpdciagu Ro-La
uformowany jest na stale i kursuje w ruchu wahagtovw relacji terminal — terminal,
zgodnie z wyznaczonym rozkladem jazdy. Kierowcy damysa fadunkowi podczas
przewozu kolej, odbywajc podré w wagonie kuszetkowymabz sypialnym, std tez w
przypadku tego systemu transportowego méwed i przewozach ,towarzyseych”
(konwojowanych) [7].

2. KALENDARIUM ROZWOJU SYSTEMU ,RUCHOMA DROGA” W EU ROPIE

Historia ,ruchomej drogi” jako systemu transportmtermodalnego sga lat 50.
ubiegtego wieku. Wowczas zaga juz przewidywa& dynamiczne rozwijanie sitransportu
kotlowego w Europie, toterozpoczto prace nad zrealizowaniem przeniesieniasaz
pojazdéw o¢zarowych na tory kolejowe. Pomyst ten udakosdrozy¢ w 1954 roku, kiedy
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to w Niemczech uruchomione zostaly pierwsze ekspentalne przewozy e¢ikich
zestawow drogowych na platformach kolejowych. Wekwoych latach uruchomiono takie
przewozy we Francji (1960 r.) oraz w Szwajcariigd9.). W 1969 roku, otworzono
pierwsze regularne pgizenie w systemie ,ruchoma droga” w Niemczechdzy Koloni

a miejscowsécia Ludwigsburg (okolice Stuttgartu).

Uruchomienie ,ruchomej drogi” na terenie Szwajcasiiaz Niemiec spowodowatoz i
réwniez w Austrii postanowiono wdeg¢ ten system transportowy. Jednak znaczny rozwoj
systemu ,ruchoma droga” naptt dopiero po 1981 roku. Woéwczas to zetozna wieksz
skak inwestow& w budowe i zakup specjalistycznych wagonéw kolejowych oraz
uruchamiano wiele nowych paizen [4, 6].

3. RUCHOMA DROGA DZISIAJ

Obecnie cigle jednak ména méwé’ 0 stosunkowo niewielkiej popularé@ ,ruchomej
drogi” na kontynencie europejskirSwiadczy o tym mae fakt, & funkcjonuje ona w
niewielu krajach, a najwksze przewozy skupi@jsi¢ na relacjach tranzytowych przez Alpy

(rysunek 1).
R
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Rys. 1. Roczne wielko przewozow pojazdéwegarowych w systemie ,ruchoma droga”
w Europie — 2007 r. [1]
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Mimo to ,ruchoma droga” wak sie rozwija i — z roku na rok — coraz bardziej zyskoge
Znaczeniu, co potwierdzajdane statystyczne publikowane przezdiziynarodow Unie
Towarzystw Transportu Kombinowanego (UIRR), aavbrganizagj, ktéra zajmuje si
wspieraniem tego rodzaju transportu w Europie. dydh tych jednoznacznie wynikae

na przestrzeni ostatnich kilku lat, ¢haieznacznie, to jednak wzrasta liczba pojazdow
cigzarowych przewgonych tym systemem transportowym (rysunek 2).
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Rys. 2. Liczba przewiezionych pojazdégeariowych przy gyciu systemu ,ruchoma
droga” w latach 2005 — 2008 w Europie
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie [2]

Odnosac sk do wykresu przedstawionego na rysunku Zmaostwierdzi, iz w 2008 roku
przewieziono o 113265 pojazdévezarowych wecej w poréwnaniu do 2005 roku, co daje
wzrost rzdu 7,5%.

Biorac pod uwag wytacznie 2008 rok, zgodnie z danymi UIRR, rgleauwayc¢, ze
przewozy pojazdéw erarowych za pomacsystemu ,ruchoma droga” stanawdaledwie
14% ogolnej liczby przewozéw wykonanych transportemermodalnym (rysunek 3).
Trudno zatem mowi o znacacym udziale ,ruchomej drogi” w strukturze przewozow
wykonywanych przez firmy transportowe nalee do UIRR, natomiast faktem jesg, i
system ten dominuje ggle nad transportem samych naczep siodtowyclkpupt jednak
wyraznie przewozom nadwozi wymiennych oraz konteneréw.
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Rys. 3. Struktura przewozow UIRR w 2008 r., opracogvwiasne na podstawie [2]

4. KIERUNKI PRZEWOZOW RUCHOM A DROGA

W celu doktadniejszego zapoznania siliczta samochodéw earowych przewgonych

rocznie przez poszczeg6lnych operatoréw transpottmmodalnego zrzeszonych w UIRR
warto przeanalizowadane zawarte w tabelach 1 i 2.

Tabela 1. Liczba pojazddéwetarowych przewiezionych w ruchudtizynarodowym

) przez operatoréw UIRR w 2008 r.
Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie [2]

Operator Kraj Liczba pojazdow Udziat w %
Okombi Austria 120835 45,5
RAlpin Szwajcaria 85106 32,0

Adria Kombi Stowenia 24206 9,1
Hungarokombi Wary 18278 6,9
Alpe Adria Wiochy 11432 4,3
Hupac Szwajcaria 5584 2,1
Crokombi Chorwacja 324 0,1
RAZEM - 265765 100,0
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Tabela 2. Liczba pojazdéwegarowych przewiezionych w ruchu krajowym
) przez operatorow UIRR w 2008 r.
Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie [2]

Operator Kraj Liczba pojazdéw Udziat w %
Okombi Austria 152236 93,3
Hupac Szwajcaria 10944 6,7
RAZEM - 163180 100,0

Na podstawie tabeli 1 mina zauway¢, ze najwekszy udziat w przewozach egiardwek
ssuchomy droga” w ruchu medzynarodowym w 2008 r. mieli: austriacki operafikombi
oraz szwajcarski RAIlpin. Icha¢zny udziat wynidst 77,5% og6tu przewozéw wykonamyc
przez czionkéw UIRR. Z kolei analizi dane zawarte w tabeli 2 nayestwierdze, iz
przewozy pojazdow etarowych w systemie ,ruchoma droga” w ruchu krajowyn2008
r.  wyraznie zdominowat jeden operator, ktérym byt austriackOkombi
z ponad 90-procentowym udziatem w daloprzewozow. Co ciekawe, jak wynika z
powyzszych tabel, operator ten wykonat ¢egj przewozow wewirz kraju anieli
migdzynarodowych.

Zatem widd, ze na chwi¢ obecn przewozy samochodoéw e¢giarowych na ,ruchomej
drodze” g niezwykle popularne gtdwnie w Austrii oraz Szwajcaa wiec w krajach
alpejskich, gdzie poprzez odpowiednie ustawy udagowyeliminowa czes¢ cigzkiego
transportu drogowego i skierovgo na kolej.

Bardzo dobrym przykladem realizacji konsekwentraijtyki transportowej w tym zakresie
jest wianie Szwajcaria. W tym kraju zabraniae sruchu pojazdéw erarowych
w godzinach nocnych (22.00 — 5.00) oraz w weekembnadto wprowadza esioptaty
drogowe w takiej wysoldzi, aby bardziej optacalne byto dla przeanikéw drogowych
korzystanie z przewozow egarowek ,ruchom drogy”, anizeli ich przejazd po drogach
kotowych [5].

W Szwajcarii dziataj dwaj operatorzy transportu kombinowanego zrzesrenlIRR,
ktorzy zajmua sie przewozami w systemie ,ruchoma droga’ ® firmy RAlpin oraz
HUPAC. Jak pokazajdane zawarte w tabelach: 1.1 i 1.2 w 2008 rokuraipezy Ci
przewieli tacznie ponad 100000 samochodoéwezarowych. Aby szczeg6towo opisa
relacje pozostatych pagéw, obstugiwanych przez operatoréw transporturintslalnego
zrzeszonych w UIRR, spardzono tabel 3.
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Tabela 3. Relacje paggéw w systemie ,ruchoma droga” w Europie w 2010 r.
Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie [8, 9,10, 12, 13, 14]

Lp. Miejscowasé pocatkowa Miejscowaosé koncowa
1 Wels (Austria) Maribor, Spacva, Szeged
2 Graz (Austria) Regensburg
3 Salzburg (Austria) Villach, Triest
4 Worgl (Austria) Brenner, Trydent
5 Brenner (Austria) Worg|
6 Villach (Austria) Salzburg
7 Spacva (Chorwacja) Wels
8 Regensburg (Niemcy) Graz, Trydent
9 Freiburg (Niemcy) Novara
10 Maribor (Stowenia) Wels
11 Bazylea (Szwajcaria) Lugano
12 Lugano (Szwajcaria) Bazylea
13 Szeged (\agry) Wels
14 Trydent (Wiochy) Worgl, Regensburg
15 Triest (Wiochy) Salzburg
16 Novara (Wtochy) Freiburg

Na podstawie tabeli 3 mpa stwierdzi, iz pochgi przewaace zestawy drogowe
w systemie ,ruchoma droga” kurauypomiedzy terminalami przetadunkowymi paonymi
na potudniu Niemiec, w Austrii, Szwajcarii, péingoh Wioszech, Stowenii, Chorwacji
oraz na \¥grzech.

Wedlug danych UIRR za 2008 rok nagesj fadunkéw w komunikacji Ro-La , bo
az 98% (spérod ogolnej liczby tadunkdéw w transporcie intermiogan migdzy
poszczegolnymi krajami) zostato przewiezionych zo@acji do Austrii. W odwrota
strore bylo to 96% fadunkéw. Z Austrii do ¥gier przewieziono w ten sposob réwhnie
96% towardw, a w relacji odwrotnej bylo to 90% talldw. Niewiele mniej, bo
az 89% tadunkdw przewiezionych zostalo tym systemeamsportowym z Austrii do
Stowenii, z kolei w odwrotp strore bylo to 79% tadunkéw. Na kolejnym miejscu
uplasowaty s przewozy ,ruchora drogy” pomiedzy Wiochami a Austigi. Z Wioch do
Austrii przewieziono w ten sposéb 82% tadunkéw, aelacji Austria — Wiochy byto to
77% fadunkow. Dalsze miejsce &gj przewozy w systemie Ro-La etizy Niemcami
a Wiochami. W kada strorg przewieziono w ten sposéb po 18% tadunkdéw. Znikomy
udziat w strukturze przewozow intermodalnych staipwprzewozy ,ruchom drog”
migdzy Niemcami a Austgi i Szwajcara. Z Niemiec do Austrii przewieziono tym
systemem jedynie 2% tadunkow, w odwrptsirore — zaledwie 1% fadunkéw. Jeszcze
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stabsze wyniki zanotowano w przewozach pgatny Niemcami a Szwajcari- w kazda
strore przewieziono w komunikacji Ro-La tylko po 1% fa¢om [2].

5. FUNKCJONOWANIE SYSTEMU ,RUCHOMA DROGA” W PA NSTWACH
SASIEDNICH (NIEMCY, CZECHY)

Przewéz zestawow drogowych w systemie transpomowyuchoma droga” nadal
realizowany jest w Niemczech, a w przeseloodbywat s¢ rowniez na terenie Republiki
Czeskiej.

W przypadku Niemiec na chwibbecmn system ,ruchoma droga” wykorzystywany jest
na trasach actzacych potudniow cze$¢ tego kraju z Austi oraz Wiochami.
Pocigi Ro-La pom¢dzy Niemcami a Austiikursup w relacji: Regensburg — Graz. Z kolei
pofaczenia na osi Niemcy — Wiochy realizowaaena trasach: Regensburg — Trydent oraz
Freiburg — Novara [9]. Jeszcze nie tak dawno ggicv komunikacji Ro-La obstugiwaty
pofaczenia: Drezno — Lovosice (Czechy), Manching — Bezsee (Austria), Freiburg —
— Lugano (Szwajcaria) oraz Singen — Mediolan (W) 4B].

Nieco inaczej przedstawia esisytuacja z funkcjonowaniem ,ruchomej drogi”
w Czechach. Otou potudniowegogsiada Polski ten system transportu intermodalnégo n
jest juz obecnie wykorzystywany, chaw przesziéci odgrywat niemate znaczenie. P
Ro-La hczyty Republik Czesla z Austri i Niemcami kursujc w relacjach: Czeskie
Budziejowice — Villach (Austria) oraz Lovosice —é€2no (Niemcy).

Pohczenie Czeskich Budziejowic (terminal Nemanice) ita¢h zostato zainicjowane
w dniu 12 wrzénia 1993 roku. Dlug& trasy wynosita 411 kilometréw. Roczne wiedkd
przewozéw przedstawiono w tabeli 4.

Tabela 4. Liczba pojazdéwegarowych przewsmnych w systemie ,ruchoma droga”
na trasie Czeskie Budziejowice — Villach na przestrlat 1994 — 1999
Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie [4]

Rok Liczba przewiezionych pojazdéw aizarowych
1994 6394
1995 7125
1996 7255
1997 6593
1998 5796
1999 2662

Na podstawie danych zawartych w tabeli 2.5zn@ stwierdzi, iz w ciagu kilku
pierwszych lat funkcjonowania tego potenia roczne wielkkgi przewoz6éw nieznacznie
wzrastaly, osigajac wart@¢ szczytow (7255 pojazdéw) w 1996 roku. Potem jednak z
roku na rok przewmno coraz mniej zestawéw drogowych poemi Ro-La na tej trasie.
Mata wielkas¢ przewozow, wysokie koszty eksploatacyjne, az¢akarastajce zjawisko
kongestii w austriackim mieie Wels (potaonym niedaleko granicy z Czechami)
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przyczynity st do zamknicia tego paiczenia w maju 1999 roku. Specjalistyczne
niskopodwoziowe wagony kolejowe do przewozu pojazd@iczarowych zostaly
sprzerzucone” na nowo uruchomione pgutenie wewatrz Austrii pomidzy Wels
a Villach [15, 16].

O wiele wkksze znaczenie mialo drugie patenie w systemie ,ruchoma droga”
funkcjonupce na terenie Republiki Czeskiej od 25 vérde 1994 roku. Poggi Ro-La
kursowaly na 110-kilometrowej trasie pauhzy Lovosicami a Dreznem [16]. Przebieg
trasy przedstawiono na rysunku 4.

Dresd .!_.

Friedrichstadt

Rys 4. Przebieg trasy paggéw Ro-La kursujcych w relacji Lovosice — Drezno [4]

Uruchomienie tego pat¢zenia wynikato ze znacznego ruchu samochodéiramwych,
przede wszystkim z Czech do Niemiec i innychngtey Europy Zachodniej, przy
jednoczesnym braku autostrady prowadg do Drezna. W zwkku z tym wiladze landu
Dolnej Saksonii wraz z atlem czeskim doszly do porozumienia w sprawie otigarc
przewozéw ruchorp drogy” na trasie Lovosice — Drezno [3]. Celem wprowadaete]
komunikacji bylo ograniczenie skutkéw wynikaych z towarowych drogowych
przewozoéw tranzytowych przez Rudawy patoe na styku Czech i Niemiec [17]. Wedtug
wstepnych zal@en pochgi Ro-La miaty kursowé jedynie do chwili ukéczenia budowy
autostrady A17/D8, a wt do 2005 roku. Autostrada ta w zamierzeniach nabaczy¢
Republik; Czesls — poprzez Drezno — z sigcautostrad w Europie. Komunikacja Ro-La
byta obstugiwana przez dwdch operatoréw: firBohemiakombi po stronie czeskiej oraz
firme Kombiverkehr po stronie niemieckiej [3].
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Samo przedsivziecie nie bylo optacalne podatem ekonomicznym. Optata za przewédz
zestawu drogowego wynosita jedynie 78 euro [15sZRedoptacat land Dolnej Saksonii
(rocznie okoto 5 min euro) orazadz czeski (2,3 min euro w skali roku). Z uwagi nalhe
warunki terenowe (gory) oraz wspomniany wiarej brak autostrady, a taé stosunkowo
niska cerg przewozu, paiczenie to cieszyto siduza popularnécia wérod przewaénikoéw
drogowych — gtownie z Czech (69%), Niemiec (13%)lowacji (12%)

i Wegier (4%). Mana powiedzié, iz bylo to bodaj jedyne patzenie niealpejskie, ktdre
odegralo pewne znaczenie w realizacji systemu guowh droga” w Europie [3]. Roczne
wielkosci przewozéw samochoddwegarowych na tej trasie zostaty zawarte w tabeli 5.

Tabela 5. Liczba pojazdéwegarowych przewsonych w systemie ,ruchoma droga”
na t(asie Lovosice — Drezno w latach 1994 — 2002
Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie [4]

Rok Liczba przewiezionych pojazdéw azarowych
1994 17547
1995 78091
1996 88329
1997 82485
1998 93593
1999 93684
2000 103433
2001 84040
2002 71803

Jak wynika z danych zawartych w tabeli 5, przewpestawow drogowych pagjami Ro-

La na tej trasie z roku na rok coraz bardziej aysky na znaczeniu, za

w 2000 roku osignigto imponuacy wynik: ponad 100 tyscy przewiezionych gzarowek.
Jednak w kolejnych latach przeiemo juz znacznie mniej pojazdow egiarowych, a z
chwilg rozszerzenia Unii Europejskiej w 2004 roku npstgwaltowny spadek popytu na
to pokczenie, co znalazto swoje odzwierciedlenie w jegwitlacji, ktéra miata miejsce
w dniu 19 czerwca 2004 roku [3, 16].

Decyzja o zaprzestaniu kursowania pgéw Ro-La na trasie Lovosice — Drezno zamyka,
przynajmniej na chwi obecn, niemal 11-letni okres funkcjonowania systemu hraima
droga” na obszarze Republiki Czeskiej.

6. WNIOSKI

Pierwsze préby wprowadzenia komunikacji typu ,ructzodroga” w naszym kraju patip

w mysl projektu ,tiry na tory”. Efektem tego byto uructmienie w dniu 6 kwietnia 2003 r.
pocigu ,Jarostaw”, ktéry lim LHS przewiézt 31 samochodowegarowych z Kijowa do
Stawkowa. Wedtug wgpnych zaléen pocag miat obstugiwa tras; Kijéow — Stawkow —
Kijow raz na tydzié. Uzyskane pocgkowo od kolei stosunkowo niskie stawki
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przewozowe, tj. 0,12 USD/wagonokilometr za odcifiek Kijow — granica RP oraz 0,27
USD/wagonokilometr za odcinek granica RP — Stawkpegwalaty réci¢ pewne nadzieje
na sukces tego przedsiziccia. Niestety w praktyce okazalogsiiz ceny te i tak $
nieznacznie wgsze nk cena przewozu tadunkéw transportem drogowym. Niejpjednak
pociag ten w 2003 r. przewiozt 1229 pojazdowezarowych na platformach
niskopodtogowych, a rok gaiej — 1562 cjzaroéwki [3]. Niestety w 2005 r. zawieszono
kursowanie poagu. ,Jarostaw”. W marcu 2009 r. ponownie ruszyt tnas; pociag
~Jarostaw”. Podczas ,inauguracyjnego” przejazduijpua do Stawkowa przewieziono 15
tadownych samochodéwegiarowych na specjalnych platformach.

Mozna mi&€ nadzieg, ze ostatnio wznowiona kampania ,Tiry na toryédaie skutkowa
powstaniem kolejnych regularnych poten. Zarysowany obraz omawianego zagadnienia
w Europie pokazuje,ze kraje Unii Europejskiej zdaj sobie spraw z istotndgci
utrzymywania i finansowania ruchomej drogi.
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