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PREDKOSC POJAZDOW W OTOCZENIU
STACJI AUTOMATYCZNEJ KONTROLI PR EDKOSCI

Predkas¢ stanowi jeden z podstawowych parametrow porusegjo s pojazdu.
Dostosowanie midkasci do znakéw drogowych oraz warunkéw aktualnie paoych na
drodze ma istotny wptyw na bezpietste/o poruszajcych s¢ pojazdem oraz znajdggych
sie w jego poblu oséb.

W artykule przedstawiono aktualny stan prawny daiyyg dopuszczalnych gitkasci na
drogach, a take limity prdkasci w krajach UE. Zwrdcono tak uwag na zmiany liczby
zabitych w wypadkach drogowych w ostatnich latash.drugiej cesci przedstawiono
analizy pedkaosci pojazddéw w otoczeniu stacji automatycznej kdinpnedkasci.

THE SPEED OF VEHICLES IN SURROUNDINGS
OF POSITION OF AUTOMATIC SPEED CONTROL

Speed is a one of general parameters of movinglect8peed adaptation to road sings
and currently road conditions has a real influermesafety of a driver and other people in
surroundings.

The article includes a review of the speed limitsEuropean Union countries. The
changes of road accidents and fatalities in lasargewas also shown. The results of
observation and analysis of vehicles speed in sundings of position of automatic speed
control was described in second part of the article

1. WPROWADZENIE

Predkos¢, obok gstasci i natzenia, stanowi jedn z podstawowych wielldi
charakteryzujcych potok ruchu. Wiellkd ta zaley miedzy innymi od sytuacji na drodze
oraz od geometrii drogi. Kierowca, w przypadku mucgwobodnego, ma nmlbwvosé sam
decydow& o doborze pydkosci pojazdu. Niestety jazda z nadmignpredkoscia nalery do
najczstszych wykrocze w ruchu drogowym [13]. Kierapy pojazdem samochodowym,
przekraczajc prdkos¢ dozwolora na danym odcinku drogi, na siebie i innych
uczestnikdw ruchu na ryzyko wysienia zdarzenia drogowego m. in. poprzez skrocenie
czasu potrzebnego na reakop ré&ne czynniki losowe.
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Jednym ze sposobéw zadzania pedkoscia na drogach jest stosowanie stacji
automatycznej kontroli pdkosci’. Sprawowanie nadzoru nad ruchem pojazdéw i
perspektywa mandatu powinny stanéwskuteczny sposéb ksztattowania $eavych
postaw komunikacyjnych &od kierowcow (oprécz wiziwych szkolé i kampanii
informacyjnych [4]). Celem oceny zachofw&ierowcow wykonano analizy gakosci
pojazdow w otoczeniu stacji automatycznej kontpodidkosci.

2. OGRANICZENIA PR EDKOSCI W POLSCE | UE

Ustawa z dnia 29 pdziernika 2010 r. o zmianie ustawy - Prawo o rudnogowym
oraz niektérych innych ustaw [14] wywotata wielentmwersji. Dotychczasowe limity
predkaosci zostaty zwekszone w dwéch przypadkach o 10 [km/h]:

— nadrodze ekspresowej dwujezdniowej — z ograniezéhd na 120 [km/h],

— na autostradzie - z ograniczenia 130 na 140 [km/h].

Warto doda, iz poprzednia zmiana w ograniczeniachdosci polegata na ich zaostrzeniu

- od 1 maja 2004 z 60 do 50 [km/h], w terenie zalwmhym (w dzié — 5.00 — 23.00).

Dla mazliwosci poréwnania wielkéci ograniczé predkosci ustalonych w poszczegdélnych

krajach Unii Europejskiej przedstawiono ich zestnigé w tabeli 1. Dane wymagaj

dodatkowego wyjgienia w przypadku kilku krajéw [2]:

- w Niemczech na autostradachzgé znaki nie stanowi inaczej, nie ma ogranicze
predkaosci, natomiast przyo predkos¢ rekomendowanwynosaca 130 [km/h] (jednak
na ponad pofowie sieci drogowej obawmija ograniczenia mdkosci 120 [km/h] i
mniej);

— we Francji dla drog ekspresowych dwujezdniowychaa@gzenie pgdkosci wynosi 110
[km/h], jednake w przypadku mokrej nawierzchni obaewuja nizsze wartéci
ograniczenia: 110 [km/h] dla autostrad, 90 [km/h]a ddrég ekspresowych
dwujezdniowych i 80 [km/h] na pozostatych drogacizgterenem zabudowanym;

- we Wioszech ograniczeniegoikosci w wymiarze 150 [km/h] dotyczy jedynie autostrad
0 przekroju 2x3.

— w Finlandii nizsze wartéci ograniczenia pdkosci obowinzuja w zimie: 100 [km/h] dla
autostrad i 80 [km/h] na pozostatych drogach perenem zabudowanym;

- w Polsce na terenie zabudowanym ograniczengelkpéci 50 [km/h] obowazuje w
godzinach 05:00-23:00, a 60 [km/h] w godzinactdR305:00.

Poréwnanie limitow mdkosci w 27 krajach Unii Europejskiej pokazujes wedtug obecnie

obowiazujacych przepiséw najwisze dopuszczalne qutkosci ustalone zostaly dla Polski

zarowno w przypadku drég ekspresowych dwujezdnidtyyjek i autostrad. Jedynym
wyjatkiem s Wtochy (limit 150 [km/h] przy spetnieniu warunkdepisanych powsej),

oraz Belgia, w ktérej limit dla drog ekspresowyctvujezdniowych jest jednakowy z

obowiazujacym w Polsce.

Do podstawowych sposob6w wykorzystywanych w g@zaniu pedkoscia w miastach naley strefowanie ruchu
poprzez stosowanie uidzer uspokojenia ruchu jak progi zwalrdag i podrzutowe [10], szykany itp.).
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Tab. 1. Limity pedkasci w [km/h] obowizzujgce w krajach Unii Europejskiej
Teren zabudowany | Teren niezabudowany| Autostrady

Austria 50 100 130
Belgia 30-50 90120 120
Bulgaria 50 90 130
Cypr 50 80 100
Czechy 50 90 130
Dania 50 80 110-130
Estonia 50 90-110 110
Finlandia 40-50 80-100 100-120
Francja 50 80-110 110-130
Grecja 50 90-110 130
Hiszpania 50 90-100 120
Holandia 30-50-70 80-100 100-120
Irlandia 50 80-100 120
Litwa 50 70-90 110-130
Luksemburg 50 90 130
totwa 50 90 110
Malta 50 60-80 -
Niemcy 30-50 100 (130)
Polska 50-60 100-120 140
Portugalia 50 90-100 120
Rumunia 50 90-100 130
Slowacja 50 90 130
Stowenia 30-50 90-100 130
Szwecja 30-50 70-90 100-120
Wegry 50 90-110 130
Wielka Brytania 32-48 96-112 112
Wiochy 50 90-110 13@®50

Bibliografia: Opracowanie na podstawie [2], [14]

Poréwnujc dane dotycre bezpieczistwa mana stwierdzi, ze w latach 2004-2006
Wiochy byty krajem o najwikszej liczbie zabitych w wypadkach drogowych, natsnod
2007 roku to w Polsce gifo najwiccej os6b [12]. Ostatnie dwa lata wykagzjgdnake
znaczny spadek liczby zabitych (rys. 1). Spadekstataim roku przekroczyt 14,5%, co w
obliczu licznych podejmowanych inicjatyw (m. in.][68 [16]) wskazuje na diy

efektywna¢ tych dziata.
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Rys. 1. Liczba zabitych w wypadkach drogowych wdeol latach 2000 - 2010
Bibliografia: Opracowanie na podstawie [2] oraz ytd@mPolicji
3. POMIAR PREDKOSCI POJAZDOW

Pomiar pedkosci pojazdow jest mdiwy poprzez wykorzystanie kilku rozazan

technicznych, m. in.:

- radarowy miernik pydkosci (pomiar gczny);

- stacja automatycznej kontroligatkosci (nazywana potocznie fotoradarem);

— videorejestrator (instalowany w oznakowanym lulbaieakowanym pojalzie);

— odcinkowy pomiar pydkoici (przy pomocy identyfikacji pojazdéw i pomiaruastu w
mijanych punktach).

Aby wynik pomiaru mégt stanowidowod popetnienia wykroczenia adzenie powinno

spetnid wymagania okrdone w stosownych przepisach [9].

Fotoradar jest unmzlzeniem montowanym zazwyczaj na statywie lub uncEmzym w

obudowie na specjalnym stupie. Wykonuje ezifh fotograficzne pojazdom, ktére

przekroczyly okrélony prog pedkosci. W zaleinosci od tego jak jest zamontowany, neo

mierzy¢ predkos¢ pojazdu zbliajacego st lub oddalagcego od niego. Wykonane zdja

Sa zapisywane na gaiku elektronicznym [3].

W celu oceny wplywu wygpowania fotoradaru na ¢tkos¢ pojazdéw wykonano w
jego otoczeniu pomiary zzyciem kcznego radarowego miernikaggkosci. Na potrzeby
pomiaru zdefiniowano pdkos¢ swobodm jako teoretyczs predkos¢ pojazddéw, gdy
nakzenie ruchu azy do zera lub pidkos¢ pojazdu przy maiwosci wyboru, niezalgnego
od innych pojazdéw, stylu jazdy [11]. Obserwacjdkdytakich pojazdéw umdiwita
otrzymanie wynikéw niezaimych od wystpujacych w ruchu zaktéde

Badania pgdkosci pojazdéw wykonano wémiu wybranych punktach pomiarowych
zlokalizowanych w wojewodztwiglaskim (tabela 2). Pomiary prowadzono w dni robocze,
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poza godzinami szczytuakznie zmierzono pkos¢ 1919 pojazdéw. Kalorazowo osoba

wykonujaca pomiar lokalizowana byta w taki sposéb, by niaklaca ptynndici

poruszajcych st pojazdéw. Pomiar realizowano w dwdch lub trzectegrojach:

- w przypadku trzech przekrojéw pomiar byt wykonywapyzed, w miejscu i za
fotoradarem,

— w przypadku dwoch przekrojéow pomiar realizowano vejstu i za fotoradarem (w
Sosnowcu wyjtkowo przed i w miejscu wygbowania fotoradaru).

Tab.2. Charakterystyka miejsc pomiarowych

Ograniczenie | Oznaczenie | Lokalizacja punktéw Liczba Przekrgj
predkosci drogi pomiarowych przekrojow drogi
[km/h] pomiarowych *)
40 Chorzéw 2 1x2

ul. Siemianowicka
50 DK11 Brynek 2 1x2
50 DW928 Gosty 2 1x2
50 DW928 Gosty 3 1x2
50 DK44 Paniowki 3 1x2
50 Sosnhowiec 2 1x2
ul. Orlat Lwowskich
70 DK81 Mikotéw (kier. Katowice) 3 2x2
70 DK81 Mikotéw (kier. Wista) 2 2x2

* - pierwsza warté¢ okresla liczbg jezdni, druga liczb paséw ruchu na kdej jezdni
Bibliografia: Opracowanie wtasne na podstawie [g], [15]

4. OCENA PREDKOSCI POJAZDOW W
AUTOMATYCZNEJ KONTROLI PR EDKOSCI

OTOCZENIU  STACJI

Zestawienie mdkosci obserwowanych pojazdéw w przedziatackdbiosci pozwolito
ukaza& (rys. 2),ze w miejscu ustawienia fotoradaru znaczny procejazuéw utrzymuje
predkos¢ ponizej lub réwry wartcgsci dopuszczalnej. Najstabszy wynik otrzymano dla
ograniczé do 50 [km/h] — jedynie 46,1 % pojazdow utrzymywaedkos¢ zgodm z
oznakowaniem. Naky jednoczénie zwrécté uwag na widoczny negatywny wplyw
ustawienia fotoradaru w postaci wzrostggkosci po jego mingciu przez pojazd — rozktad
predkosci za fotoradarem jest ,przesgty” w strorg wyzszych pegdkosci w stosunku do
predkaoéci przed urzdzeniem kontrolujcym prdkosé (takze przy ograniczeniu pdkosci
do 50 [km/h]).
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Rys. 2. Rozktad pdkasci pojazdéw w trzech przekrojach pomiarowych dlaaoéczenia
predkasci a) 40 [km/h]; b) 50 [km/h]; c) 70 [km/h]

Na

rysunku 4 przedstawiono zestawienie procentowegdziatu pojazdow
przekraczajcych dopuszczalnpredkos¢ w zaleznosci od przekroju pomiarowegoafiznie
dla wszystkich punktéw pomiarowych). Wyggbwanie stacji automatycznej kontroli
predkaosci zdecydowanie redukuje wykroczenia drogowe w esikr pedkosci.
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Rys. 4. Udzial pojazdéw przekraczajch dopuszczain predkas¢ w zalenasci od
usytuowania przekroju pomiarowego watgm stacji kontroli prdkasci

Wykonane obserwacje pozwolity oszac@éveednh empirycz predkos¢ pojazdéw w
zaleznosci od pasa ruchu. Takie zestawienie bytozlinee dla punktéw pomiarowych o
ograniczeniu pydkosci do 70 [km/h].Srednia pedkosé¢ pojazdéw (@cznie 710 pomiarow)
miesci sie w zakresie ograniczenia qgoikosci w przekroju wystpowania fotoradaru.
Jednake na pasie wevatrznym przed i za fotoradaremgplkos¢ jest przekraczanaednio
0 ponad 10 [km/h] podczas, gdy na pasie zgmznym srednia pedkosé jest nisza i nie
osihga putapu przekroczeniagolkosci o 10 [km/h].
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Rys. 5. Srednia prdkasi¢ pojazdéw dla odcinka drogi o ograniczeniu egkasci
do 70 [km/h]w zalénasci od pasa ruchu

Pomiary wykonywano jedynie na kierunkach ruchu, kbdrych wystpowata stacja
automatycznej kontroli gdkosci. W literaturze mena spotka takze obserwacje, z ktorych
wynika, ze lokalizowanie stacji automatycznej kontroliegkosci pojazdéw tylko na
jednym kierunku powoduje zwkszanie pgdkosci pojazdéw na kierunku nie athym
monitoringiem [1].

4. PODSUMOWANIE

Przeprowadzone badania potwierdzafe dziki stosowaniu stacji automatycznej
kontroli predkosci znaczny procent kierowcoéw zmniejszagghosé. Wskazuje to na
skuteczné¢ tego typu rozwdzania. JednocZmie naley zwrdck uwag; na wykroczenia
kierowcow na obszarze wygibwania ograniczenia gikosci (przed i za umiejscowieniem
fotoradaru). W tamtych przekrojach liczba pojazdinaekraczajcych pedkosé ksztattuje
sie na poziomie 86 — 97% (lub 38 — 92% uveziyliajac prég 10 [km/h] przekroczenia
predkosci jako czsto pomijany przez fotoradar). Ponadto kierowcyppoejechaniu obok
fotoradaru automatycznie zgliszap predkosé, czsto jadic dalej szybciej i przed
fotoradarem.

Zmiana ograniczenia gukaosci dla drog ekspresowych dwujezdniowych i autostrad
Polsce na limity odpowiednio 120 [km/h] i 140 [kih/stawia nasz kraj na pierwszym
miejscu wérod krajow Unii Europejskiej pod wzglem najmniejszych ograniazeMajac
na uwadze faktze w Polsce w latach 2007-2009 notowano ngjeji ofiar wypadkow
drogowych wiréd krajow UE, wskazane jest wykonanie hadao wefciu w zycie
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ostatnich zmian prawnych i obserwacja liczby zd@rdeogowych na odcinkach drég,
ktorych ta zmiana dotyczy.
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