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ROZWOJ LOGISTYCZNEJ FUNKCJI PORTOW RZECZNYCH —
NA PRZYKLADZIE WYBRANYCH
NIEMIECKICH CENTROW LOGISTYCZNYCH

W artykule omoéwiono podstawowe atrybuty transpevadnegosrédlgdowego, jego
infrastrukture liniowg i punktow. Szczegé uwag paswiecono funkcjom portow
rzecznych. Gléwnym celem opracowania jest wskazamigczenia, jakie odgrywa
lokalizacja centrum logistycznego w porcieglugi sroédlgdowej dla rozwoju jego oferty
ustug logistycznych i funkcji logistyczne;j.

THE DEVELOPMENT OF LOGISTIC FUNCTION
OF RIVER PORTS
ON THE EXAMPLE OF SELECTED GERMAN LOGISTIC CENTERS

In the article are discussed the main attributesnédnd shipping, their liner and point
infrastructure. The important attention is giventt® functions of river ports. The main
goal of this paper is to present, how the buildimfglogistic center in inland port can
contribute to developing of the offer of logistardces and logistic function.

1. ZEGLUGA SRODLADOWA — PODSTAWOWE ZAGADNIENIA

Zeglugasrddliadowa, na tle innych gei transportu wyrénia st szeregiem cech, ktore
zarysowuj miejsce i ro¢ jaka odgrywa ona w ramach Zonych facuchéw
transportowych. Spood podstawowych atrybutdw wymi€nnalezy stosunkowo diugi
czas dostawy zwkany z niskimi pgdkosciami eksploatacyjnymi taboru (gtéwnie barek).
Jako cech zeglugi srédladowej wymienia s takze nieregularng przewozéw. Wynika
ona z istotnego wpltywu czynnikOdw naturalnych na wwda zeglugi i mae wiazat Sie
nawet z czasowym zawieszaniem przewozoéw z powoskiegio stanu wody na drogach
zeglownych, czy w okresie zimowym ich zamarzaniemphi&ypadkuzeglugi srodladowe;j
realizacja przewozéw w relacji dom-dom odbywsic maze jedynie w okrédonych
przypadkach. Rozwranie takie wymaga lokalizacji zaktadu produkcyjmegzy fabryki
nadawcy i odbiorcy w porcie lub posiadanie przezxchniwtasnych nabrzy
przetadunkowych, to #a nie jest sytuacja esta. Istnieg grupy fadunkow
charakterystyczne dlaeglugi srodladowej — przewgone na tych samych trasach (®
materiaty budowlane czy egiel z kopah do elektrowni). Najkorzystniejsze zastosowanie
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posiada owa gat transportu w przewozach tadunkéw masowychséreanie i dalekie
odlegtgci a m.in. w Europie Zachodniej obserwuje; dakze przewozy fadunkow
skonteneryzowanych.

Wymienione powyej, a take szereg innych uwarunkowaprzegdzah o stopniu w
jakim zegluga srodladowa wykorzystywana jest do przewozu fadunkéw w opig
Zachodniej (na tle adowych ga¢zi transportu). W 1995r. wykorzystanieeglugi
srédladowej mierzone w tonokilometrach wynosito 7%, padcgdy transportu kolejowego
20,9% z& drogowego 72,1% W miar uptywu czasu udziat transportu drogowegggts
sie powiekszat kosztem zar6wno transportu kolejowego, jakeglugi $rodladowe).
Struktue gakziowa ladowego transportu towarowego w krajach UE (25) tada 2002-
2007 prezentuje tabela 1.

Tabela 1. Struktura gatiowa kdowego transportu towarowego w krajach UE (25) w
latach 2002-2007 w tonokilometrach (w proc.)

Lata Transport | Transport | Zegluga
drogowy kolejowy $rédladowa
2002 76,1 17,6 6,3
2003 76,2 18,0 5,8
2004 76,5 17,6 59
2005 76,9 17,4 5,7
2006 77,0 17,5 55
2007 77,2 17,3 55

Bibliografia: za zmianami za [4].

W ramach polityki transportowej Unii Europejskiejzgt sic do wspierania i kreowania
rozwoju zeglugi wodnej srédladowej. Decyduje o tym jej proekologiczny charakter.
Niemieckie badania pokazyjze transport wodnyrodladowy powoduje znacznie dsze
koszty zewntrzne ni inne ga¢zie transportts
- koszty zanieczyszczenia powietrza 7-krotniesré nk w transporcie samochodowym,

- koszty halasu 87-krotnie asze nik w transporcie kolejowym i 70 — krotnie zniwv
drogowym,

- koszty wypadkéw 178-krotnie z8ze nk w transporcie samochodowym i 12-krotnie
nizsze nk w kolejowym,

- nizsze koszty zanieczyszczenia gleby i wody,

- niewielkie koszty zajosci terenu.

2 Omoéwienie cechzeglugi érodladowej na podstawie: J. Neidefransport w handlu raidzynarodowym
Wydawnictwo Uniwersytetu Gaakiego, Gdask 2006, s. 85.

3J. NeiderTransport w Polsce'Logistyka” 1/2010, s. 9.

4 K. Wojewddzka-Krol [w] Rozwéj infrastruktury transporfupod red. K. Wojewddzkiej-Krdl, Wydawnictwo
Uniwersytetu Gdaskiego, Gdask 2002, s. 96-97.
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2. INFRASTRUKTURA LINIOWA TRANSPORTU WODNEGO
SRODL ADOWEGO

Na infrastruktug transportu wodnegérédladowego, tak jak w przypadku innych ezt
transportu sktada giinfrastruktura liniowa i punktowa . Infrastruktue liniowa tworza
drogi wodne, ktére meagposiada charakter zaréwno drogi naturalnej, jak i sztugzne
(rzeki oraz kanatyeglugowe), a tate obiekty punktowe — port§rédladowe czy wiasne
nabrzea. Aby przewozy 4 gakzia transportu mogly odbywasic w sposob sprawny i
niezaktdcony konieczne jest utrzymanie i dbaniedpawiedni standard wszystkich tych
elementéw infrastruktury. Cliotematem niniejszego artykuta 2agadnienia zwrzane z
portamisrédladowymi, nie sposéb nie wspomaitakze o infrastrukturze liniowej tej gai
transportu. Do nowoczesnych i wydajnych portdédladowych prowadzi musz przecie
nowoczesne drogi wodne.

W literaturze przedmiotu podiia sk niezwykle silny zwizek, jaki istnieje pongdzy
okreslonym poziomem rozwoju i jakeia drég wodnych a ogétem elementdédw procesu
przewozowego w tej geti transportu. To winie drogi wodne uznaje ¢siza czynnik
wywierajacy silny wplyw na rozwéj tej gaki transport. Z uwagi na ten fakt nalg
podkreli¢, ze o jakdci drég wodnych decydajwarunki naturalne rzek oraz pawane z
nimi warunki nawigacyjne a tak zagospodarowanie drogi wodnej. Dla rozwagglugi
po danej drodze wodnej konieczna jest realizacgaegp inwestycji infrastrukturalnych.
Ich zakres zaley w istotnym stopniu, od warunkéw naturalnych rz8karod najczsciej
realizowanych prac wymiefinalery: pogkbianie i regulag drogi wodnej. Kolejnym
rodzajem inwestycji jest kanalizacja rzeki czylj pestopniowanie poprzez budewv
poprzek koryta jazéw lub zap6r. Poprasreglowndici na drodze wodnej przynosi ponadto
budowa zbiornikéw retencyjnych przywrageq wyroéwnanie olatosci przeptywow. Dla
uzupetnienia lub skorygowania naturalnego przebidghy wodnych budowanes sch
sztuczne odcinki — kanakeglugowe®

W literaturze przedmiotu w ramach europejskiegotesys medzynarodowych drég
wodnych wyodgbnia sé dwa podsystemyzachodnioeuropejskj ktérego gtéwa osi jest
Ren orazpotudniowoeuropejski, ktérego trzon stanowi Dundj.

W ujeciu bardziej szczeg6towym w ramakbntynentu europejskiegowyodrebnia sg
obecniecztery gtéwne drogi wodné:

- droge wodng Renu— laczaca gtdéwne porty morskie Holadii i Belgii z Niemcanfiranch
i Szwajcari; tworza ja Ren i jego doptywy (Moselle, Main, Neckar i kan&ieser-Datteln
oraz Ren-Herne);

- droge wschod-zachod ktéra hezy potnocno-wschodnie tereny Niemiec z zachodnimi
terenami tego kraju oraz HolandiBelgia; tworza ja Laba, Weser, Ems i kilka kanatow,

® Transport W. Rydzkowski, K. Wojewddzka-Krol (red.), Wydawhivo Naukowe PWN, Warszawa 1998, s. 104.
®Opracowano w oparciu @ransport ..., op. cit., s. 104-108.

7 J. Neider;Transport w handlu, ..., op.gits. 88.

8 Transport ..., op. cit., s. 110-111.
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- droge poétnoc-potudnie ktora hczy Holandg, Belgic i Franc rzekami innymi ni Ren;
tworza ja m.in. rzeki: Schledt, Meuse, Lys, Sambre i lickaeaty;

- droge potudnie-wschéd faczaca kraje naddunajskie od potudniowych Niemiec po Morz
Czarne.

Dla sprawnej realizacjieglugi konieczne jest zapewnienie odpowiednich patedw
drog wodnychSrddladowe drogi wodne, zgodnie z europajskasyfikach drog wodnych,
ktora zostata zatwierdzona w 1992r. przez Européfskmisjc GospodarcgONZ i ECMT,
dzieli sk na drogi 0 znaczeniu regionalnym ieggizynarodowym. W 1996r. zostato pretg
porozumienie zwane w skrdcie AGN, ktore opiekar& nowej klasyfikacjsrodladowych
drég wodnych. Uwzgldnia ono wymogi nowoczesnych technologii transpeytth i ma
na celu stworzenie sieci drég wodnych dpatch dla statkbw z wlasnym naem o
nastpujacych parametrach: diugdb — 85 m, szerok& — 9,5 m, zanurzenie — 2,5-4,5 m,
nosnos¢ — 1250-2500 t. Drogi wodne atizynarodowego znaczenia, 0znaczone w umowie
AGN jako ,E” powinny stanowi polaczenia mgdzy portami morskimi, relacjami
przybrzenymi i zapleczent.

3. PORTY RZECZNE - ISTOTA | FUNKCJE

Infrastruktue punktows transportu wodnegdrddladowego twora porty rzeczne i
wlasne (zaktadowe) nabrze przetadunkowe. W literaturze przedmiotu spétkaozna
szereg definicji pajcia port rzeczny. K. Wojewddzka-Krél uznajee ,port rzeczny to
obszar wodny (akwatorium) adowy (terytorium) okréony granig, na ktérym — dzki
odpowiedniemu wyposganiu — odbywa si przetadunek tadunkéw zgodkéw transportu
ladowego na statek rzeczny lub odwrotnie, oraz szerokumiana obstuga tadunku, statku
i srodkéw transportu dowozowo-odwozowed8”.

Autorka w swoim ujciu podkréla techniczno-technologiczrstrorg pojecia wskazujc
na gldwne elementy rzeczowe poftddladowego, jakimi g jego akwatorium i terytorium
oraz odpowiednie wyposganie. W ramach tej definicji wytaie wskazuje si podstawowe
funkcje portu, jakimi g przetadunek tadunkéw w kaych relacjach a tak obstuga owych
tadunkow isrodkow transportu.

Na podobne aspekty pgja portsrodladowy zwraca uwagtakze L. Toklacz. Autor
okresla porty jako ,(...) wezty przetadunkowe, obstugige srodki transportu wodnego i
ladowego w systemach kombinowanyth” W definicji tej zaznacza sirole portu
srédladowego w szerszym egiu w ramach nowoczesnych systeméw transportowych,
jakimi sa systemy transportu kombinowanego. Takie paiejsktania do refleksji nad rpl
i funkcjami portéwsrédladowych, a take ich ewolucji, jaka niewtpliwie nastpuje w
miarg wprowadzania nowoczesnych technologii (np. kormenej) dozeglugisrodladowej
i rozwoju nowoczesnych systemow transportowych.

9 K. Wojewddzka-Krol, R. RolbieckiKierunki rozwojusrédlgdowych drég wodnych w Polscgnfrastruktura
transportu” 3/2008, s. 14.; www.polskieszlakiwoghg29.12.2010).

10 K. Wojewddzka-Krél [za] J.Zaboklicka, H. Przybylska,Ekonomika portéwsrédlgdowych (wybrane
zagadnienia)Wyzsza Szkota Morska w Szczecinie, Szczecin 2001, s. 7

L. Toktacz [za:] JZaboklicka, H. Przybylsk&konomika...op. cit., s. 7.
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W ujeciu waskim, w odniesieniu do tadunku, statku i inny@bdkéw transportu port
rzeczny petni funkej: ,transportow, skladowo-magazynayw zaopatrzeniow naprawczo-
remontow, schroniska i zimowiska dla floty*

Uzupelniajc wymienione w powsszej enumeracji funkcje o ustugi dodatkowe
swiadczone wspoiczaie w wielu portachérédladowych mana przywoté koncepcg P.
Warzoka, ktéry do gtéwnych funkcji portérédiadowego zalicza tale m. in®
zaopatrywanie statkow w paliwo, odbior i oczyszéedniekOw ze statkdw rzecznych czy
$wiadczenie ustug socjalnych zatogom plyaegim.

Uwzgledniajac rézne obszary odniesienia,zry stopig rozwoju portéwsrédladowych
i ich znaczenie w ukladach przestrzennych — w ai@ndu do bliszego i dalszego
otoczenia (miejskiego, regionalnego), zna zaprezentowa koncepcje prezentage
szerszy zakres funkcji portéw rzecznych. Przégych funkcji prezentuje tabela 1.

Tabela 1. Zestawienie funkcji portéw rzecznych

Nazwa funkgciji Omowienie

Transportowa Stanowi isto¢ jego funkcjonowania, wynika z faktuze port
stanowi wzet transportowy i podstawowym jego zdaniem jest
przetadunek i towarzygze mu ustugi dodatkowe.

Handlowa Wynika ona z dawnego prawa skfadu, obyzkil zatrzymania gii
wytadunku towar6éw w celu ich e¢gciowej sprzeday. Obecnie
funkcja ta ma znikome lubadne znaczenie.

Przemystowa Wynika z lokalizacji zakladéw przemystowych na teaeh portu
$rédladowego lub w bezpwednim jego ssiedztwie. Taka
lokalizacja pozwala na transport wyrobéw przemysichv drog
wodm, na wspoétpragz podmiotami brary TSL i innych.
Miastotworcza | Porty potrzebujc pracownikow mog powodowa ich osadnictwo
w poblizu terenéw portowych. Ten géakt maze inicjowa dalszy
rozwoéj miast.

Regionotworcza| Wynika z faktu tworzenia wii réznego typu midzy portem,
i regionalna miastem portowym i dalszym regionem. Port jakoezed
transportowy mge kreowa rozwoj blizszego i dalszego otoczenia.
Dystrybucyjna, | Port jako ogniwo w procesach dystrybucji za@rzyczynia sig do
logistyczna obnizenia ich kosztéw oraz podniesienia jé&kio$wiadczonych
ustug dystrybucyjnych i towarzyszych.

Koordynacyjna | Port jako miejsce skupionej lokalizacji i wspoétpyacéznych
podmiotow brany TSL przyczynia s do koordynaciji ich dziata

Bibliografia: opracowano na podstawie :L.4oa, S. Szwankowski, M. Tarchalski za: [9].

W praktyce funkcjonowania wielu zachodnioeuropejskportéwsrédladowych w
spos6b wyrany zaznacza eiewolucja funkcji portéw od czysto transportowej do

2 Transport,..., op.cit, s. 114.
13 p. Warzok [za] JZaboklicka, H. Przybylsk&konomika...pp. cit., s. 11.
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funkcji logistycznej. Zauwaajac analogie™* pomiedzy rozwojem portéw $rédladowych
a portbw morskich mazna wskazé, iz takze w przypadku portéwsrédladowych
obserwuje & zréznicowany poziom ich nowoczesfwd i podatndci na procesy
innowacyjne, ktory to decyduje o miwosci klasyfikacji danego portu do pewnej kategorii
— generacji portéw. Porty o rozwiej funkcji logistycznej to porty co najmniej 11k¢b.
tab. 3) i dalszych generacji. O przynalesci do nich decydujtakie kryteria, jak m.in?>:
» struktura rodzajowa obrotow tadunkowych — wyznakiem jest udziat konteneréw
oraz fadunkow specjalistycznych;
» zakres przedmiotowy funkcji gospodarczych — kweedticydujca jest fakt, czy port
swiadczy wyhcznie tradycyjne ustugi przetadunkowo-sktadowe ¢y inne
m.in. dystrybucyjne i logistyczne;
« atrybuty organizacji i zaszlzania w sferze administracyjnej i ustugowej;
» znamienne cechy dziatalém produkcyjnej;
» zakres zadapodmiotu zarzdzapcego;
« profil orientacji rynkowej i przyjta strategia rozwoju;
* organizacja przestrzenna.

Tabela 3. Charakterystyka portéw Il generaciji

Okres rozwoju Po 1980r.

Gtéwne kierunki tadunki masowe, drobnicowe i skonteneryzowane
Postawa i strategia| Komercyjna

rozwoju portu Centrum dystrybucyjno-logistyczne hand

miedzynarodowego

Zakres dziatalnosci

Zatadunek, wytadunek, sktadowanie, ustugi nawigaeyj
Przetwarzanie tadunkdéw, ustugi przemystowe i hawelq
— rozszerzenie terytorium

Z

acja

cechy produkcji

Dystrybucja tadunkéw i informacji, dziatalnosé
logistyczna
Charakterystyczne Zjednoczona spoteczgd portowa, integracja portu
cechy tancuchem transportowo-handlowym, bliskie zzki
organizacji migdzy portem a miastem, rozbudowana organizg
portowa
Charakterystyczne Przeptyw tadunkéw i informacji, dystrybucja tadunkd

informacji, szeroki pakiet wmorodnych ustug, wysok
wartos¢ dodana

18

Decydujace czynniki

Technologia, know-how

Bibliografia: na podstawie?ort marketing.. za [6].

14 Jak czyni to niektérzy autorzy na przyktad Zaboklicka, H. Przybylsk&konomika.., op.cit., s. 12 i dalsze.
% 5. SzwankowskiFunkcjonowanie i rozwéj portéw morskicWydawnictwo Uniwersytetu Gdakiego, Gdask

2000, s. 36-37.
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Reasumujc informacje zawarte w tabeli 3 naje podkréli¢, iz funkcjonowanie
portow o rozwijaj acej sk funkcji logistycznej zwiazany jest m.in. z nagiujacymi
procesamn:

» lokalizacp w portach centréw logistyczno-dystrybucyjnych

» Scislejsz integracy portu z pozostatymi ogniwamiaucha transportowego,

e wprowadzaniem nowoczesnych technologii oraz met@izdzania, ktore

zapewniag wysolq jakos¢ swiadczonych ustug.

Jak podkréaja autorzy niemieccy — portysrédladowe § podatnymi i ,naturalnymi”
miejscami tworzenia centréw logistycznych z uwagh fakt, i stanowi wezly
transportowe. Daj mozliwosci wprowadzania i rozwoju technologii transportu
kombinowanego. Przy korzystnych ukladach geopditych mog tworzy¢ cate sieci
centrow logistycznych petzonych m.in. drogami wodnymdrodladowymi. Przyktad
stanowt tu mog centra logistyczne tworzone w niemieckich portéciuladowych.

4. CENTRA LOGISTYCZNE W PORTACH RZECZNYCH W NIEMCZE CH

Port $rodladowy w Norymberdze, z wielkkoia przetadunkéw spajaca ponad 12
milionéw ton tadunkéw, jest najekszym i najbardziej znageym portensrodladowym w
potudniowych Niemczech. Waym elementem portu jest otwarty w 1972r. termioato,
pierwszy w éwczesnych czasach tego typu terminauvopejskim porcigrodladowym.
Przez wiele lat istnienia port bardzc sozrést i wymagat wypracowania koncepciji i
podjecia nowych dziata dotyczcych jego dalszego rozwoju, w tym zagospodarowania
terenéw rezerwowych. Odpowiedzina te potrzeby stalo esiutworzenie centrum
logistycznego. Na poaikku 1995 roku zakono stowarzyszenie na rzecz utworzenia
centrum logistycznego w tym mndige i podgto aktywndci w tym kierunku. Dziatania te
zaowocowaly zawgzaniem w styczniu 1998 roku spotki ds. rozwoju oemt 0 nazwie
GVZ Hafen Nirnberg GmbH&Co.KG. Udziatlowcami tej #p&ostali m.in.: Zarzd Portu
Norymberga, miasto Norymberga, Izba Przemystowodiama, spétka zawmmlzapca
projektem logistyki miejskiej i szesfwie przedsibiorstw z bragy TSL.*®

W przypadku centrum logistycznego w Norymberdzeviasnie tutejszy porteglugi
srédladowej uznaje s zatem za zakek owego obiektu logistycznego. Centrum
logistyczne zlokalizowane jest na prz@iu transeuropejskich korytarzy transportowych,
ponadto w wanym dla potudniowych Niemiecsmdku dystrybucji towaréw na tutejszy
rynek zbytu licacy ok. 27 milionéw mieszkadw, w promieniu ok. 200km. Dgii temu
tutejslzge centrum logistyczne najedo ,Champions League” — w rankingu o europejskiej
skali

Centrum logistyczne w Norymberdze zajmuje powientglok. 337 ha, z czego 176 ha
to tereny zasiedlone przez funkcjosug tu przedsgbiorstwa, 91 ha to tereny pod obiektami

16 5. SzwankowskiFunkcjonowanie..., op. cits. 41.

17 J. Bloech, G.B. Ihdeyahlens GroRes Logistik Lexikovierlag C.H. Beck, Verlag Vahlen, Miinchen 1997, s.
103.

18 Guterverkehrszentrum Hafen Nirnberg GmbH&Co. K& [z Miklinska,Znaczenie centréw logistycznych dla
logistyki miejskiej — przyklad Niemie@eszyty Naukowe Uniwersytetu Gokiego Ekonomika Transportu
Ladowego nr 28 (2003), s. 246-247; www.gvz-hafen.¢8én12.2010).

19 www.gvz-hafen.com (30.12.2010).
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i urzadzeniami infrastrukturalnymi, ok. 60 ha stangwéreny wolne, gotowe do zasiedlenia
przez kolejne podmioty, 2a80 ha to tereny rezerwowe tego centrum logistygane
Poprzez Kanat Men-Dunaj posiada onoapaénia z systemem wodnym Menu i Dunaju,
z& poprzez sié kolei portowej - ok. 50 km toréw kolejowych, pokenie z sieai kolei
niemieckich. Centrum w Norymberdze posiada béaginie paiczenie z autostradA 73,
lezy w poblzu A 3 (Regensburg-Frankfurt), A 6 (Prag — Stutiga#t 9 (Minchen —
Berlin). W odlegtdci 12 kilometréw od centrum logistycznego znajdsigeport lotniczy®

Lokalizacja centrum logistycznego na terenach pénddladowego przyczynita sido
Znacznego poszerzenia portowej oferty ustug — dwofu logistycznej funkcji tego portu.
Osiedlito s¢ tu w sumie 260 przeddiiorstw, zapewniac miejsca pracy 5300
pracownikom. Fakt éw posiada istotne znaczenie rdiavoju gospodarczego miasta i
regionu - wzmocnienia wki w ramach uktadu port-centrum logistyczne-migstotowe.
Znaczco poprawita si takze jakdié¢ ustug logistycznych dla miasta i regiofiu.

Oferta centrum logistycznego skierowana jest dorakzego grona odbiorcow:
przedsgbiorstw chacych prowadai tu dziatalngé, klientdw centrum logistycznego i jego
pracownikéw. Podzielona jest ona na kilka gtéwnységmentéw: ustugi transportu
intermodalnego, przetadunek i logistyka, ustugiefmive, ustugi dotyce nieruchomi
centrum (m.in. wynajem); ustugi infrastrukturalnBrzetadunek i ustugi logistyczne
realizowane & przede wszystkim na rzecz zjednostkowanych tadwnBéobnicowych,
tadunkéw ponadgabarytowych w tym:edkich maszyn, cgci reaktorow, dwigow,
aparatury dla przemystu chemicznégo.

Historia centrum logistycznego Magdeburgprzypomina nieco histari centrum w
Norymberdze. Tate tu za swoisty zatek centrum logistycznego uznaje gort rzeczny,
ktory w przypadku Magdeburga, miasta patoego nad tad) posiada wieloletnihistori.
Pierwsze wzmianki o nim kegludze na tabie pochogz roku 789. W roku 1812
zainstalowano tu pierwszy wodowskaz i od tego czagle monitorowana jest ¢hokasé¢
wody, z& w roku 1893 po siedmioletniej budowie uruchomigomart handlowy, ktéry
szybko zyskat staw jako gtéwny d@rodek przetadunku cukru i soli wrodkowych
Niemczech. W latach 1908-1911 zbudowano port praéomy. Intensywny rozwéj portu
przypadt take na lata 30-te XX wieku, kiedy uruchomiono nowbmaa portowe i liczne
urzadzenia hydrotechniczne. Czas, kiedy port magdebuesiat w granicach NRD
charakteryzuje brak wkszych inwestycji infrastrukturalnych. Z uwagi nentfakt, po
zjednoczeniu Niemiec, w celu nadrobienia powstaalegidci wiaczono go do Projektu
Transportowego nr 17 w ramach ktérego zmodernizowdrog: wodm Hannover-
Magdeburg-Berlin, zrealizowano w tym czasie wigleéstycji hydrotechnicznych, w tym
nowoczesnychsluz. Jedn z najbardziej spektakularnych inwestycji jest bwdomostu
kanatlowego o diugmi prawie 1 km nad tap pozwalajcego na peiczenie Kanatu
Srédladowego z Kanatem taba-Havéefa.

Wspoiczaénie port srodladowy w Magdeburgu sktadagsiz trzech gtownych eZci
(Kanalhafen, Hansehafen i Industriehafen) i zajragenie z obszarami wodnymi ok. 665
ha. Znajduje situ 8.180 A krytej powierzchni sktadowej (dalsze 20 008 w planach)

20 \www.gvz-org.de (30.12.2010); www.gvz-hafen.com.{202010).
2L www.gvz-hafen.com (30.12.2010).

22 Ibidem.

2 www.magdeburg-hafen.de (3.01.2011).
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oraz 172 500 fm wzmocnionej odkrytej powierzchni sktadowej. Dhigonabrzey
portowych wynosi 14 km. Na infrastruktuportu sktada si 54 km toréw kolejowych,
stuzacych m.in. kolei portowej, Zado wanych uradzer suprastrukturalnych zaliczy
naley szeéé¢ dzwigébw portowych o ugdwigu do 50 t. Istotp czgs¢ portu stanowi
nowoczesny terminal transportu kombinowanego wypmsa w dwigi portalowe i
reachstackers’

W poinocnej czsci portu (okrélanej jako Hansehafen) i na terenach bémmnio z
nim sisiadupcych zlokalizowane jest magdeburskie centrum lggsie. Jego budaw
rozpoczto w 2004 roku, zaukonczono w 2008r. W roku 2006 oddano diytltu istotry
jego czsé, jaka stanowi terminal transportu kombinowanego. Jesetdrum trimodalne —
posiada bezpoedni dos¢p do transportu drogowego, kolejowegaeiglugi srodladowej.
Centrum logistyczne Magdeburg zajmuje w sumie pmeiene 307 ha, z czego ok. 175
przeznaczonych jest pod zabudovNa terenach centrum osiedlitoe sbk. trzydziestu
przedsgbiorstw, w dominujcym zakresie z breiy TSL, znajduje i tu jednak take mata
restauracja i motel dla pracownikéw i klientow gemt. Do centrum logistycznego uma
dojecha srodkami komunikacji miejskiej, co stanowi znaczhetwienie dla licznych jego
pracownikow?

Wspdlistnienie centrum logistycznego i portu rzexgm w Magdeburgu pozwala na
oferowanie przez tutejszych ustugodawcow szeroiiejny ustug z zakresu ogolnie
pojetych ustug logistycznych, w tym przetadunku, skkadaia, transportu i dystrybucji.
Ustugi te realizowaneasna rzecz rénych grup tadunkéw przetadowywanych w porcie
srédladowym, w tym z& gtéwnie tadunkéw skonteneryzowanych i ponadgalavyth?®
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