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SYSTEM LOGISTYCZNY POLSKI NA TLE WYBRANYCH
KRAJOW EUROPEJSKICH

Streszczenie: W referacie przedstawiono analiz¢ poréwnawcza wybranych aspektéw
systemow logistycznych krajow europejskich: Niemiec, Hiszpanii, Wloch, Szwecji i Francji.
Nastegpnie dokonano zestawienia z systemem logistycznym Polski. Zaproponowano
rozwiazania dotyczace organizacji systemu logistycznego Polski w aspekcie komodalnosci
oraz tworzenia struktur centréow logistycznych jako bodzca do zréwnowazonego rozwoju
gospodarczego kraju.
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1. WPROWADZENIE

Branzg transportowa cechuje rosnaca dysproporcja pomigdzy aktualnymi
mozliwosciami poszczegdlnych galezi transportu i oczekiwaniami odbiorcow ushlug.
W $wietle zmieniajacych si¢ uwarunkowan gospodarczych w kolejnych czgsciach $wiata,
zapewnienie ustug przewozowych na wystarczajaco wysokim poziomie staje si¢ coraz
wigkszym wyzwaniem dla wspotczesnego systemu transportowego. Aktualna sytuacja
przedstawia si¢ nastepujaco:

- transport morski, gléwnie kontenerowy, przewozi ponad 80% masy towarowej

w handlu $wiatowym, wykorzystujac do tego celu kontenerowce o pojemnosci ponad

14000 TEU i zaledwie okoto 40 najwigkszych portow $wiata.



- transport szynowy, przede wszystkim z racji niedostosowania kolei do wymagan
1 standardow gospodarki 1 handlu globalnego, przewozi zaledwie okoto 5% tadunkow
objetych wymiang migdzynarodowa.

- transport drogowy, aczkolwiek wykazujacy znaczna dynamike wzrostu, z racji stabo
rozwinigtych uslug Ro-Ro i1 malej efektywnosci wielogatgziowych przewozow
kolejowo - drogowych (niestusznie nazywanych kombinowanymi), nie moze w petni
korzysta¢ z mozliwosci stwarzanych przez upowszechnianie komodalnosci. [1]

W S$wietle powyzszego, a takze w rezultacie globalizacji gospodarki $wiatowe]
i wynikajacych stad zmian w procesach produkcji i dystrybucji dobr materialnych
wspotczesny transport drogowy nie jest w stanie spetni¢ oczekiwan handlu wewnetrznego
1 migdzynarodowego. Nie radzi on sobie takze z rosnaca kongestia na drogach, kolejkami
na granicach miedzy obszarami celnymi i brakiem wykwalifikowanych, doswiadczonych
kierowcow. Aby zaspokoi¢ stale rosnace potrzeby w zakresie mobilno$ci rzeczy nie
wystarczy jedynie zwigkszac liczbe pojazdoéw 1 poprawiac stan infrastruktury. Jednym ze
sposobow na rozwiazanie tego problemu jest komodalno$¢, rozumiana jako optymalne
wykorzystania poszczegdlnych gatezi transportu. Innym waznym aspektem jest skuteczna
promocja przewozow wielogal¢ziowych, w tym szczegélnie intermodalnych, a wigc
realizowanych w jednej 1 tej samej jednostce tadunkowej, przy uzyciu réznych galezi
transportu. [8]

Transport, obok buforowania, jest jedna z dwoch kluczowych funkcji systemu
logistycznego. Koszt realizacji transportu i efektywno$¢ transportu sa funkcja jakos$ci
przyjetych w danym systemie rozwiazan organizacyjnych i cech infrastruktury. Systemy
logistyczne operujace w granicach panstw realizuja funkcje gospodarki poprzez wdrazanie
polityki transportowej. Rozne kraje dopracowaty si¢ odmiennych systemow logistycznych,
co wynika z cech gospodarczo-geograficznych 1 historyczno-kulturowych, a takze
przyjetych w danym kraju regulacji prawnych.

Porownanie wybranych elementéw systemow logistycznych krajow nalezacych do UE
moze stanowi¢ podstawg do wnioskowania nt. kierunkéw zmian w systemie logistycznym
Polski. System ten znajduje si¢ aktualnie w fazie intensywnego rozwoju, ksztaltowania si¢
1 integracji z systemem logistycznym Europy oraz Azji.

Zidentyfikowanie najlepszych rozwiazan stosowanych przez kraje europejskie
i odniesienie mozliwosci ich wdrozenia do warunkéw polskich traktowane jest jako glos
w dyskusji o przyszlej strategii transportowej Europy. Polska jest wazna czg$cia Europy,
zwlaszcza z punktu widzenia potozenia geograficznego 1 wymiany handlowej ze
wschodem. Do analizy wybrano kraje rozwinigte gospodarczo, realizujace rézne strategie
transportowe: Niemcy, Szwecja, Hiszpania, Francja i Wilochy i1 nastgpnie zestawiono
z Polska (rys. 1).

2. CHARAKTERYSTYKA SYSTEMU LOGISTYCZNEGO POLSKI

Dzigki potozeniu geograficznemu Polska posiada dogodne polaczenia drogowe,
kolejowe oraz lotnicze ze stolicami krajow UE oraz jest dobrze przygotowana do
prowadzenia wymiany handlowej z panstwami sasiadujacymi z Unig na wschodzie. Trzy



glowne polskie porty morskie na poludniowym wybrzezu Morza Baltyckiego posiadaja
potaczenia z najwazniejszymi portami na catym §wiecie.

Przez Polskg przebiegaja 4 z 10-ciu europejskich korytarzy transportowych dotyczacych
Europy Srodkowej i Wschodniej oraz jej potaczen z krajami Unii Europejskiej [6] tj.:

— Korytarz nr I: umownie od potudniowej granicy kraju z Stowacja przez Piotrkow
Trybunalski, woj. mazowieckie, podlaskie do granicy z Litwa.

— Korytarz nr II: umownie od zachodniej granicy kraju z Niemcami w Swiecku przez
woj. wielkopolskie, mazowieckie 1 lubelskie do granicy wschodniej z Bialorusia
w Terespolu.

— Korytarz nr III: umownie od zachodniej granicy z Niemcami w Zgorzelcu przez woj.
dolnoslaskie, $laskie, matopolskie i podkarpackie do granicy wschodniej z Ukraina

w Zurawicy-Medyce.

— Korytarz nr VI: umownie od portow morskich w Gdyni 1 Gdansku przez woj.
kujawsko-pomorskie, todzkie, $laskie do granicy potudniowej ze Stowacja.

Drogi krajowe w Polsce maja taczna dlugos¢ 18 368 km, co stanowi okoto 5%
wszystkich drog publicznych w Polsce. We wrzes$niu 2009 w eksploatacji byto: 881,1 km
drog spetniajacych parametry autostrady, 324,2 km drég ekspresowych dwujezdniowych,
228,2 km drog ekspresowych jednojezdniowych.

W tabeli 1 przedstawiono wielko$¢ przewozéw tadunkow transportem drogowym oraz
pracy przewozowej w latach 2007-2008.

Tab. 1.
Wielkosé przewozoéw ladunkoéw transportem drogowym oraz pracy przewozowej w latach
2007-2008

Wielkos$¢ \ rok 2007 2008
Przewozy krajowe w tysiacach ton 859356 994493
Praca przewozowa w krajowym transporcie w milionach tkm 65768 71918
Migdzynarodowe przewozy w tysiacach ton 88882 98912
Praca przewozowa w migdzynarodowym transporcie w milionach tkm 85111 93012
Przewozy w eksporcie w tysigcach ton 31395 34601
Praca przewozowa w eksporcie w milionach tkm 31003 33801
Przewozy w imporcie w tysigcach ton 31946 34830
Praca przewozowa w imporcie w milionach tkm 31421 33691
Przewozy tranzytowe w tysigcach ton 2499 2404
Praca przewozowa w tranzycie w milionach tkm 4810 4508

Zrédto: Maty Rocznik Statystyczny 2009.

Stopniowo rozwijana jest infrastruktura kolejowa na potrzeby transportu
kontenerowego jako alternatywa dla dtugodystansowego transportu drogowego. Terminale
samochodowo-kolejowe ulokowano w Mataszewiczach oraz Gliwicach. Terminale
kontenerowe sa takze w Gdansku, Warszawie, Lodzi, Sosnowcu, Krakowie, Krzestawicach
1 Wroctawiu.

W tabeli 2 przedstawiono wielko$¢ przewozow ladunkow transportem drogowym
1 kolejowym wedlug grup tadunkéw w roku 2008. Sie¢ kolejowa Polski wtaczona jest do
europejskiej sieci kolei.

Kraj wyrdznia jedna z najwyzszych $rednich ggstosci sieci kolejowej na swiecie, ktorej
dlugos$¢ wynosi 20 665 km. Inng cecha polskiej sieci kolejowej jest istnienie polaczen



szerokotorowych z krajami dawnego ZSRR. Sie¢ szerokotorowa liczy 400 km
i rozpoczyna si¢ w Stawkowie na Gornym Slasku i wiedzie dalej do Hrubieszowa lezacego
na granicy Unii Europejskiej z Ukraina.

W tabeli 3 przedstawiono wielko$¢ przewozow tadunkow transportem kolejowym oraz
pracy przewozowej w latach 2006-2008.

W Polsce funkcjonuje pie¢ waznych lotnisk migdzynarodowych: w Warszawie,
Krakowie, Poznaniu, Gdansku i w Katowicach. Warszawskie lotnisko aspiruje do roli
glownego lotniska tranzytowego w Europie Srodkowej i Wschodnie;.

Obstuga transportu morskiego w Polsce skoncentrowana jest w dwoch zespotach
portowych: Gdansk—Gdynia, Szczecin-Swinoujscie. W portach tych przetadowuje si¢ 95%
wszystkich fadunkéw morskich. Maja one dogodne potaczenia z pozostatymi czgS$ciami
kraju — zaro6wno kolejowe jak 1 drogowe, a takze $rodladowe. Najwigcej towardow
przetadowywanych  jest gdanskim Porcie Pdélmocnym. Gléwnym  artykulem
przetadowywanym w nich sa ropa naftowa i produkty ropopochodne. W Szczecinie
i Swinoujsciu przetadowuje si¢ m. in. wegiel kamienny i rudy.

Tab. 2.

Przewozy ladunkéw transportem drogowym i kolejowym wg grup tadunkéw w 2008 r.

) Transport samochodowy | Transport kolejowy
Grupy tadunkow
[tys. ton] | [mln tkm] | [tys. ton] | [mIn tkm]

Produkty towiectwa, rolnictwa, lesnictwa i rybotdwstwa 59321 11258 4050 1192,2
‘Wegiel kamienny i brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny 20958 2716 112455 16805,5
Rudy metali i pozostate prod. gérnictwa i kopalnictwa 441034 13185 48689 12523,6
Produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe 92442 22568 1088 2329
'Wyroby wtdkiennicze i odziez 3157 2252 24 2,8
Drewno wyroby z drewna (bez mebli), papier 51339 15599 1424 566,9
Koks, brykiety i produkty rafinacji ropy naftowej 29737 3176 26775 7750,4
Chemikalia i produkty chemiczne 36791 16211 10740 3482,1
'Wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych 160137 17511 5574 1730,6
Metale, wyroby metalowe gotowe (bez maszyn i urzadzen) 47465 16464 11434 3444,5
Maszyny, urzadzenia, sprzgt elektryczny i elektroniczny 20369 8631 280 137,1
Sprzet transportowy 18395 8518 1849 454
Meble, pozostate wyroby gotowe 8914 4503 220 60,2
Surowce wtorne, odpady komunalne 36244 1811 5345 1300,4
Puste kontenery i opakowania 12384 3100 549 253,6
Pozostate 54718 17427 18364 2106,6

Zrédto: Transport — wynik dziatalnosci 2008.

Tab. 3.
Wielko$¢ przewozoéw tadunkéw transportem kolejowym oraz pracy przewozowej w latach
2006-2008
Wielkos$¢ \ rok 2007 2008
Przewozy w tysiacach ton 245 346 248 860
Praca przewozowa w milionach tonokilometrow 54 253 52 043

Zrédto: Maty Rocznik Statystyczny 2009.

Udziat transportu $rédladowego w przewozach tadunkow nie przekracza 1%. Warunki
klimatyczne kraju pozwalaja na transport srodladowy jedynie przez 9 miesigcy w roku.



Mimo stosunkowo ggstej sieci rzecznej dtugos¢ odcinkéw zeglownych w Polsce wynosi
tylko 3 638 km. Gltéwne szlaki srodladowe wioda Wista, Odra, Warta, Notecia — oraz
kanatami — Gliwickim, Bydgoskim. Blisko polowg przewozéw wodami $rodladowymi
stanowi transport piasku 1 zwiru. Poza tym stale duzy udzial (okoto 20%) ma wegiel
kamienny. Tylko nieliczne odcinki polskich rzek i1 kanatéw spetniaja wymogi
migdzynarodowych drog wodnych, czyli naleza do V 1 IV klasy.

Polska sie¢ logistyczna dysponuje trzema centrami logistycznymi odpowiadajacymi
wzorcom europejskim (Slaskim Centrum Logistyki S.A. w Gliwicach, Centrum
Logistyczno Inwestycyjne Poznan CLIP w Swarz¢dzu-Jasinie i Migdzynarodowym
Centrum Logistycznym Europterminal Stawkow) oraz jednym budowanym wedtug
koncepcji rozproszonego centrum logistycznego (Wielkopolskie Centrum Logistyczne
Konin-Stare Miasto S.A. w Modle Krolewskiej k. Konina).

2.1. Charakterystyka pozostalych krajow

Dla analizy wybrano kraje nalezace do Unii Europejskiej, ktorych systemy logistyczne
mozna uzna¢ za reprezentatywne tj.: Niemcy, Hiszpanig, Francje, Wiochy oraz Szwecje.
Sa to zaréwno kraje starej Unii (Wlochy, Niemcy, Francja) jak i pdzniej stowarzyszone
(Szwecja, Hiszpania). Kraje roznia si¢ powierzchnia oraz liczba ludnosci, a takze ze
wzgledu na potozenie i dtugos¢ granic i rozktadu zaludnienia. Na rysunku 1 przedstawiono
polozenie wybranych do analizy krajow europejskich oraz Polski. W kilku kolejnych
akapitach dla kazdego z analizowanych krajow przedstawiono charakterystyczne cechy
jego systemu logistycznego.

Rys .1.Wybrane kraje europejskie
Zrédto: opr. whasne na podstawie wikipedia.org.



Niemcy sa piatym pod wzgledem wielkosci krajem Europy. Jednocze$nie najwigkszym
pod wzgledem liczby ludno$ci. Naleza do trojki najbardziej rozwinigtych gospodarczo
krajow na $§wiecie i stanowia najwigksza europejska gospodarke.

Podstawa PKB Niemiec jest handel zagraniczny. Warto$¢ eksportu stanowi ponad jedna
trzecia PKB.

W Niemczech istnieje bardzo rozbudowana sie¢ linii kolejowych. Aktualnie kolej
wykonuje okoto 17% przewozdéw, ale udziat powinien wzrosna¢ wraz z zakonczeniem
modernizacji sze$ciu glownych europejskich korytarzy kolejowych dla przewozow
towarowych — z ktorych trzy przebiegaja przez terytorium Niemiec.

Gospodarka Niemiec w wigkszym stopniu niz w wielu innych krajach powiazana jest
z gospodarka §wiatowa.

W Niemczech zlokalizowanych jest wiele terminali przeladunkowych 1 centrow
logistycznych (CL, tzw. GVZ).

Szwecja natomiast to czwartym pod wzgledem wielkosci kraj Europy. Surowy klimat
pénocnej czesci Szwecji determinuje nierdwnomiernos$¢ zaludnienia. Okoto 85% ludnosci
zamieszkuje w potudnie kraju. Jest jednym z najrzadziej zaludnionych krajéw Europy.
Takie dysproporcje implikuja znaczne zr6znicowanie ggstosci sieci transportowe;j

W komunikacji najwigksza rol¢ odgrywa transport drogowy oraz ze wzgledu na
potozenie zegluga dalekomorska i przybrzezna. Szwecja posiada bardzo rozwinigty system
transportu morskiego. Dla komercyjnego ruchu tadunkéw otwarte sa 52 porty. Okoto 85%
migdzynarodowej wymiany handlowej Szwecji wykonywana jest poprzez szwedzkie porty
morskie. Sie¢ kolejowa Szwecji ogarnia caty kraj.

Gospodarka kraju jest silnie uzalezniona od handlu migdzynarodowego.

W Szwecji zlokalizowanych jest pig¢ terminali przetadunkowych oraz pig¢ centrow
logistycznych.

Hiszpania jest trzecim pod wzglgdem wielkosci krajem Europy. Gestos$¢ zaludnienia
jest nizsza niz w wigkszosci krajow Europy zachodniej, a jej rozmieszczenie na terytorium
kraju jest nierownomierne.

Kraj ten zajmuje Osme miejsce w rankingu najwigkszych gospodarek $wiata.
Najwazniejsza czgscia gospodarki jest wysoko rozwinigty przemyst, zgrupowany w kilku
wielkich okregach: stoczniowy oraz samochodowy.

W komunikacji najwigksza role odgrywa transport drogowy oraz kolejowy, a takze
zegluga dalekomorska. Istotna dla transportu wodnego rolg odgrywa transport morski.
Najwicksze porty morskie leza w basenie Morza Srodziemnego.

W Hiszpanii zlokalizowanych jest okolo dwudziestu centréw logistycznych oraz, ze
wzgledu na polozenie, wiele terminali przetadunkowych. Rozmieszczone sa one gtownie
w portach morskich.

Francja nalezy do grupy najwyzej rozwinigtych gospodarczo panstw $wiata. Po
Stanach Zjednoczonych oraz Japonii 1 Niemczech uznaje sig ja za czwarta potgge.

Sie¢ transportowa tego kraju jest jedna z najgestszych w Europie 1 zapewnia doskonate
polaczenia z krajami sasiednimi. Kraj posiada sie¢ autostrad, z ktorych wigkszos$¢ zbiega
si¢ koncentrycznie w Paryzu. Sie¢ drog jest rownomiernie rozmieszczona na obszarze
catego kraju.

Francja posiada réwniez rownomiernie rozmieszczong na obszarze catego kraju. sie¢
transportu kolejowego.



Potozenie geograficzne Francji sprzyja transportowi morskiemu. Gtéwnymi portami sa
Marsylia, La Havre 1 Dunkierka

Gléwna dziedzing przemyshu przetworczego Francji jest przemyst elektromaszynowy
1 Srodkow transportu

Francja dysponuje czterema gtdéwnymi centrami logistycznymi.

Wilochy naleza do o$miu najbardziej uprzemystowionych i1 bogatych panstw $wiata.
Glownym problemem gospodarki Wtoch jest wciaz widoczna réznica pomigdzy znacznie
lepiej rozwinigta przemystowo i dysponujaca kapitatem prywatnym poéinoca kraju oraz
walczacym z 20% bezrobociem, uzaleznionym od pomocy spolecznej, mniej rozwinigtym,
rolniczym potludniem.

Ze wzgledu na swoje polozenie Wiochy posiadaja rozwinigty system transportu
morskiego, w ktorego sktad wchodza ponad 82 porty, w tym okoto 27 portéw o duzym
znaczeniu dla przeptywu materiatow

Wioskie centra logistyczne (21) sa zlokalizowane gtownie w potnocnej czesci kraju.
Rzad nie rozwijat sieci centrow logistycznych na potudniu kraju, poniewaz ich lokalizacja
zalezna jest od dobrego funkcjonowania kolei.

Wioska gospodarka oparta jest w gtownej mierze na przemysle i ustugach. Duzy udziat
w PKB maja tez dochody z turystyki.

3. ANALIZA POROWNAWCZA REALIZACJI PRZEWOZOW
WYBRANYCH KRAJOW ORAZ POLSKI

3.1. Gospodarka

W artykule poréwnano badane kraje ze wzglgdu na gospodarkg rozwoj infrastruktury
oraz wykonang pracg przewozowa.

Analizowane kraje rdznig si¢ powierzchnia oraz liczba ludnosci oraz polozeniem,
dtugos¢ granic i rozktadem zaludnienia. Czynniki te oraz historia krajoéw maja wpltyw na
ich obecny stan gospodarki. Z tego tez powodu systemy logistyczne analizowanych krajow
roznia si¢. W zaleznos$ci od posiadanych bogactw naturalnych rozwingty si¢ takze rdzne
galgzie przemystu. Dobrym miernikiem stanu gospodarki jest wielkos¢ PKB na jednego
mieszkanca wyrazone €. Jak wynika z tabeli 4 gospodarka wiodaca w ty m zakresie jest
Szwecja jednakze jesli wezmiemy pod uwaga bardzo male zaludnienie tego kraju to
gospodarka o najwigkszym potencjale sa Niemcy.

Tab.4.
Poréwnanie ogélnych wielko$ci dotyczacych poszcezegélnych krajéw. Zrodto: Eurostat.
e Powierzzchnia Ludnosc|G. zaludnizenia PKB na jednego mieszkanca [€/0s.]

[km~] [mln] [os/km”] 2003 2004 2005 2006 2007 2008

EU 27 - - - 20 700 21700 | 22500 | 23600 | 24900 | 25100
Niemcy 357 021 82 230 26 200 26 800 | 27200 | 28200 | 29500 | 30400
Hiszpania 504 782 46 91 18 600 19700 | 20900 | 22300 | 23500 | 23900
Francja 675417 65 95 25700 26 600 | 27400 | 28500 | 29700 | 30400
Wiochy 294 020 60 204 23200 23900 | 24400 | 25200 | 26 000 | 26 300
Polska 312 679 38 122 5 000 5300 6 400 7100 8 200 9500
Szwecja 449 964 9,2 22 30 800 32000 | 32600 | 34500 | 36200 | 35600




3.2. Rozwoj infrastruktury transportowej

Niemal wszystkie kraje posiadaja dobrze rozwinigta sie¢ transportowa. Poréwnujac
dtugosci drog do obszaru badanego kraju mozna oceni¢, ze najbardziej rozwinigta sie¢
drogowa posiadaja Niemcy (tab. 5.). Natomiast najmniej rozwinigta infrastrukturg drogowa
ma Polska. Liderem w dlugosci sieci kolejowej sa Niemcy, ale rowniez Polska posiada
dobrze rozbudowana infrastrukturg (oczywiscie w nie uwzgledniajac autostrad).

Tab. 5.
Dhlugosci poszczegolnych typow drég w analizowanych krajach
Dhugos¢ drog kraj h Dhugosc¢ drog kolej h
. i sl ugos¢ drog rajowyc ugos¢ drog kolejowyc
Kraj (migdzyregionalnych)

[km] [km/ km?] [km] [km/km’] [km] [km/km?’]
Niemcey 12 594 0,035 40 416 0,113 41209 0,115
Hiszpania 11432 0,022 16 679 0,033 14781 0,029
Francja 10 800 0,016 9 760 0,014 30871 0,046
Wiochy 6478 0,022 43319 0,147 22250 0,076
Polska 663 0,002 18 546 0,059 20107 0,064
Szwecja 1 806 0,004 15325 0,034 10972 0,024

Zrodlo- Eurostat

Transport morski oraz $rédladowy jest rozwinigty gldwnie w krajach posiadajacych
dluga lini¢ brzegowa oraz zeglowne rzeki. Przewozy lotnicze natomiast nie spetniaja
wigkszej roli w transporcie towarow.

Jednym z waznych elementéw charakteryzujacych systemy logistyczne krajow sa centra
logistyczne oraz terminale przetadunkowe w transporcie intermodalnym. W zaleznos$ci od
poziomu rozwoju danych krajow wystepuje rozna liczba centrow logistycznych.

W tabeli 6 przedstawiono liczbg¢ oraz rodzaje transportu w centrach i terminalach
logistycznych dla poszczegolnych krajow.

Tab. 6.
Rodzaje transportu w poszczegélnych centrach i terminalach logistycznych
. Calk’ow.lta hC.Zba . Transport. Transport Transport Tansport morski/
Kraj CaTh lotnicz kolejow, drogow srodlado
logistycznych Y Jowy gowy e
Niemcy 9 3 9 9 7
Hiszpania 20 bd 20 20 12
Francja 4 2 4 4 3
Wtochy 21 5 16 21 5
Polska 4 0 3 4 1
Szwecja 10 10 10 10 6

Zrodto: Opracowanie wilasne.

Duza roznica w liczbie centrow logistycznych w réznych krajach jest spowodowana
migdzy innymi odmiennym definiowaniem pojecia centrum logistycznego
w poszczegdlnych krajach.



3.3. Przeplywy materialowe

W tabeli 7 przedstawiono charakterystyki dotyczace przewozow tadunkéw transportem
drogowym dla poszczegdlnych krajow. W tabeli 8 przedstawiono charakterystyki
dotyczace przewozow tadunkéw transportem kolejowym dla poszczegdlnych krajow.

Tab. 7.
Charakterystyki dotyczace transportu drogowego
Kategoria przewozow/rok kraj 2006 2007 2008

Roczna praca przewozowa w transporcie drogowym Niemcy 11 860 10 625 39333
konteneréw wielkich (mln tkm) Hiszpania 3168 3262 3090
[Francja 4 720 4951 5276

(Wiochy b/d| b/d| b/d

Polska 1438 1465 1 937

Szwecja 1755 1651 2181

Roczna praca przewozowa w transporcie drogowym Niemcy 19 932 26 063 5120
pozostatych konteneréw (mln tkm) Hiszpania 4740 5824 5015
Francja 2267 2 170] 1831

Wiochy b/d b/d b/d

IPolska 1 002, 996, 821

Szwecja 376 255 213

Roczna praca przewozowa w transporcie drogowym Niemcy 21 426 21155 22 830
materiatow ptynnych luzem (mln tkm) Hiszpania 13 577 13 333 13 726
Francja 15515 15 441 15191

(Wiochy b/d b/d b/d

IPolska 6311 7 837 7914

Szwecja 2 491 2311 2 161

Roczna praca przewozowa w transporcie drogowym INiemcy 127 137, 130 732, 124 120
materialow spaletyzowanych (mln tkm) Hiszpania 109 975 114 094 109 898
[Francja 88 002 91 164 83 605

(Wiochy b/d b/d b/d|

IPolska 28 943 46 011 59 520

Szwecja 14 813 15 686 17 231

Roczna praca przewozowa w transporcie drogowym Niemcy 52 897 55 686 55 444
materialow statych luzem (mln tkm) Hiszpania 50791 65 095 59 420
[Francja 66 393 68 240 65 507,

(Wiochy b/d| b/d| b/d

Polska 21 861 25 759 28 791

Szwecja 5355 5956 5592

Zr6dlo- Eurostat



Charakterystyki dotyczace transportu kolejowego

Tab. 8.

Kategoria przewozow/rok kraj 2005 2006 2007
Roczna praca przewozowa w transporcie kolejowym [Niemcy 95 420 107 007 114 615
tacznie (min tkm) Hiszpania 11 635 11634 11 064
Francja 40 701 41 190 -
Wtochy 22 761 24 151 25 285
Polska 49 972 53 622 54 253
Szwecja 21 675 22 271 23 250
Roczna praca przewozowa w transporcie kolejowym [Niemcy 99 344 110 775 115 526
w ruchu migdzynarodowym lacznie (tys. ton) Hiszpania 4351 3719 4312
Francja 31781 31612 -
(Wiochy 55116 64 054 66 710
Polska 48 316 59 140 59 966
Szwecja 24 150 24 081 24 581
Roczna praca przewozowa w transporcie kolejowym [Niemcy 40 088 45 033 47917
'w ruchu migdzynarodowym facznie (mln tkm) Hiszpania 2 060 1679 1741
Francja 11 937 12 166 -
Whochy 10 726 11179 12 076
Polska 12 464 14918 15 625
Szwecja 7 364 7 145 7 224
Roczna praca przewozowa w transporcie kolejowym [Niemcy 201 725 217 890 226 307
w ruchu krajowym facznie (tys. ton) Hiszpania 25 488 25 447 25 149
Francja 69 319 70 592 -
(Wiochy 34 617 38 088 38 571
Polska 218 082 227 673 181 125
Szwecja 38 740 40 575 42 847
Roczna praca przewozowa w transporcie kolejowym [Niemcy 44 412 50 524 53784
w ruchu krajowym tacznie (mln tkm) Hiszpania 9574 9 690 9323
Francja 24 558 24 575 -
Wiochy 12 021 12 955 13192
Polska 35792 36 045 36314
Szwecja 14125 14 894 15 681
Roczna praca przewozowa w transporcie kolejowym [Niemcy 16 225 17 454 19 283
W tranzycie (tys. ton) Hiszpania 7 712 0
Francja 6432 7018 -
Wiochy 23 27 27
Polska 3154 4 581 4216
Szwecja 308 288 381
Roczna praca przewozowa w transporcie kolejowym [Niemcy 10 920 11451 12914
w tranzycie (mln tkm) Hiszpania 0 266 0
Francja 4 206 4 449 -
Wiochy 14 17 17
Polska 1716 2 659 2315
Szwecja 186 232 345

Zrodlo- Eurostat
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4. PROPOZYCJA ROZWIAZANIA SYTEMU LOGISTYCZNEGO
POLSKI NA BAZIE DOSWIADCZEN ZACHODNICH

Analizujac system logistyczny Polski mozna zauwazyé, ze zachodnia czg$¢ kraju
wydaje si¢ by¢ lepiej rozwinigta niz wschodnia cz¢$¢. Roznice te uwidaczniaja si¢ w stanie
infrastruktury transportowej, poziomie uprzemystowienia i strukturze zatrudnienia.

Aby to zmieni¢ nalezy wypracowaé plany ogolnego dofinansowania cz¢$ci wschodniej
kraju 1zaproponowa¢ ustawodawstwo ulatwiajace zakladanie specjalnych stref
ekonomicznych w tamtych rejonach. Dzigki temu nastapi naturalne rozwinigcie
infrastruktury transportowej 1 magazynowej. Jednocze$nie powinno si¢ wciaz podejmowac
dziatania — we wspolpracy z UE, zmierzajace do wzmocnienia granicy wschodniej.
Stworzenie bazy przetadunkowej: kolejowej, drogowej 1 intermodalnej, tacznie
z wprowadzeniem dodatkowych potaczen z torami szerokimi na terytorium kraju umozliwi
rozwdj wymiany mi¢dzynarodowe;.

Centrum logistyczne jest specyficznym obszarem gdzie skupiaja si¢ aktywnosci
zwiazane z transportem, logistyka i dystrybucja dobr, zar6wno w obrocie krajowym jak
i tranzycie migdzynarodowym. Aktywno$ci te maja podstawy wolno-rynkowe 1 sa
wykonywane przez réznorodne podmioty. Operatorzy moga by¢ wilascicielami lub
najemcami infrastruktury i wyposazenia. Centrum logistyczne musi by¢ otwarte dla
wszystkich podmiotow 1 w miar¢ mozliwosci powinno dysponowaé zapleczem socjalnym
i pomocniczym. Wyposazenie musi umozliwiaé realizacje¢ uniwersalnych operacji
logistycznych. W celu wspierania transportu intermodalnego Centrum Logistyczne
powinno mie¢ dostep do kilku réznych gatezi transportu. [7]
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Dziatania przygotowawcze:

Wystosowanie $rodkow na Ustawodawstwo ulatwiajace Rozwdj infrastruktury dla
rozwdj wschodnich regionow zaktadanie specjalnych stref transportu migdzynarodowego
kraju (,,wzmocnienie” wsch. ekonomicznych w rejonach w rejonach wschodnich

granicy UE) wschodnich

| F T

Tworzenie spotek za zasadzie partnerstwa publiczno-prywatnego
w celu obstugi logistycznej osrodkow miejskich

Wypracowanie regulacji prawnych specyfikujacych pojecie ,,centrum logistycznego”
i korzystnych zasad ich tworzenia na zasadzie partnerstwa publiczno-prywatnego

Nawiazanie wspolpracy pomi¢dzy wladzami samorzadowymi a lokalnymi:
o Posiadaczami powierzchni magazynowych

o Lotniskami/portami morskimi i rzecznymi

o Spedytorami

Przeksztalcanie lokalnych centréw magazynowych w centra dystrybucji obstugujace duze
miasta i budowa terminali transportu intermodalnego

Przeksztatcanie centrow dystrybucji i terminali intermodalnych w centra logistyczne h jako
determinanty rozwoju infrastruktury transportowej w migedzynarodowych korytarzach
transportowych nr I, II, ITI1 i IV

Rys. 2. Zakres dziatan na rzecz utworzenia sieci terminali intermodalnych i centrow logistycznych w Polsce
Zrodto: opracowanie wilasne.

Cecha kluczowa jest, aby centrum logistyczne bylo wydzielonym prawnie, neutralnym
podmiotem funkcjonujacym na zasadach partnerstwa publiczno-prawnego. Niestety Polska
nie dysponuje jeszcze centrami tego typu, a ktdre to sa podstawa istnienia systemow
logistycznych krajow Europy zachodniej. Na rys. 2 zaprezentowano schematyczny zakres
dziatan, jaki powinien zosta¢ podjety w celu zmiany tej sytuacji.

Artykut jest efektem prac realizowanych w ramach grantu rozwojowego RI10 002706 nt.
"Model systemu logistycznego Polski jako droga do komodalnosci transportu w Unii
Europejskiej”. Kierownikiem grantu jest prof. Marianna Jacyna.
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LOGISTICS SYSTEM OF POLAND IN COMPARISON WITH LOGISTIC SYSTEMS OF

SELECTED EUROPEAN COUNTRIES

Abstract: The paper presents a comparative analysis of selected aspects of logistics systems in
countries European countries: Germany, Spain, Italy, Sweden and France. Then the statement
with the Polish logistics system was made. Article proposes solutions for the organization of
Polish logistics system in terms of co-modality and structures of logistics centers as an
incentive for sustainable economic development.

Keywords: logistics systems, transportation, European Union, logistic center
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