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Artykut pawiecony jest rozwojowi przewozow paseskich w Chinach i Japonii
w ostatnim 30-leciu. Istotny wplyw na zmiany dystanprzewozow srodkami
transportowymi rénych gaézi miat pos¢p techniczny, konkurencyjfiomiedzy nimi oraz
postpujgce procesy urbanizacyjne. W Chinach w latach 198002(poza transportem
wodnymsrédlgdowym) przewozy wykonywagi®dkami transportu podstawowych gait
dynamicznie wzrosty. Co ud® wskazywa na zwgkszenie mobiln@i chirskiego
spoteczéstwa. W Japonii w latach 1980-2009 mimo wzrostiewmzéw realizowanych
samochodami i poggami, ogolna wielk@* przewozéw pagarskich byta regularna.
W podsumowaniu artykutu wskazano generalne wnidskyczce rozwoju transportu
pasaerskiego w zalmasci od rozwoju: gospodarczego, wzrostu urbanizacazomyli
technicznej.

PASSENGER TRANSPORT IN CHINA AND JAPAN

Article deals with the development of passengéwag traffic in Japan and China
in the last three decades. The scientific and teldgical progress and ongoing
urbanization have made a strong impact on transplistances and competition between
different modes of transport. Within this thirtyayeperiod (1980-2010) China has seen
a significant increase in flow of traffic excepter transport. This fact could be interpreted
as improvement of mobility of Chinese populationthe same period of time in Japan
density of passenger traffic by rail and motor rdes remained unchangeable. The article
ends with conclusions regarding the developmentpa$senger traffic depending
on sustainable economic development, urbanizatiwhtachnological progress.

1. WSTEP

Postp techniczny powodujee zwikszap sig mazliwosci i osiagi sprztu transportowego.
Jeszcze w latach 70. - przy Owczesnychseit@osciach technicznych - uwano, ze
komunikacja lotnicza (dzki oferowanemu czasowi przelotu) nie musi obawsk ze
strony kolei konkurencji na odlegiddo 500 km. D#, dziki zwickszeniu pedkasci z jaka
poruszaj Sie pocagi mowi Sk, ze najszybsze z nich mgg- zaréwno pod wzgtem
predkaosci, jak i oferowanego pod#zdym komfortu jazdy - konkurowaz przelotami

! Prof. PW dr hab. Politechnika Warszawska

2 Artykut przygotowany w oparciu o kgike Macieja Mindurarransport w erze globalizacji gospodarkiE-PIB
Warszawa-Radom 2010

Logistyka 6/2011



2912 MINDUR Maciej

lotniczymi. Postp techniczny doprowadzit w¢ do zmiany w zakresie optymalnego
dystansu dla mnych gaézi transportu - obecnie dystans konkurencyjny dikeikto 1 000
km (odnotowd trzeba take, ze na konkurengj pomidzy wymienionymi srodkami
transportu wpltyw mialy tate rozwdj urbanizacyjny czyli zwkszenie powierzchni miast i
narastanie problemu kongestii).

Nowe rozwazania konstrukcyjne (budowa mostéw i tuneli) otajgmowe maliwosci ale
czesto stawiaj tez nowe wyzwania. Ju dzis bylo by maliwe pofaczenie tunelem
drogowym Wielkiej Brytanii z Frangjale przeszkadjest lewostronny ruch na wyspach.
Pohczenie tunelem Rosji z Alagskwydaje s¢ jeszcze kwesdi futurystyczm ale juw
pofaczenie wysp japtskich z Sachalinem kwestduwzo bardziej reala (problemem jest
rézny rozstaw szyn w Japonii i Rosji). Zakszenie pgdkosci i wzrost zapotrzebowania na
przewozy czyni coraz bardziej istathwestk interoperacyjnéc kolei.

2. TRANSPORT PASAZERSKI W CHINACH

Wiadze Chin w kwestiach dotygzych przewozéw pasarskich koncentryj sie na
trzech priorytetach: masow® starannie rozplanowanegmly komunikacyjne i orientacja
na potrzeby podedych?

Analizujac dane zawarte w tabeli 1 gma zauway¢, jak bardzo w aigu ostatnich
trzydziestu latach wzrosta mobil§to chinskich obywateli (midzy 1980 a 2010 rokiem
ponad siedmiokrotnie). Tak wielkiej dynamiki nie obserwowano wzadnym z
pozostatych krajéw.

Tab. 1. Wielké&' przewozow pagarskich wykonanych poszczeg6inyrodkami
transportu w Chinach (mld pkm)

Transport
Samochody Pociagi wodny Samoloty
$rodladowy
1980 730 1383 129 40
1990 2620 2 613 165 231
1995 4 603 3546 172 681
2000 6 657 4533 101 971
2005 9292 6 062 68 2 045
2010 14913 8761 72 4031

Bibliografia [9]

Podziat  struktury  gakiowej przewozéw  pasaerskich  mierzonych w
pasaerokilometrach przedstawiaeshastpujaco (zob. rys. 1): przyjmag za wyfciowy
rok 1980 wielkd¢ przewozéw drogami w stosunku do roku 2010 ulegtanapgl
dwudziestokrotnemu zwkszeniu, kolej széciokrotnemu, a samolotami stukrotnemu,

3z, H. Zurek, Z. Liu, Y. Xu, B. Rockstroh, R. Seitgpleje w Chinach — dynamika i nowoczesngPrzeghd
komunikacyjny” 2008, nr 9, s. 36 i dalsze.
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przewozy drogami wodnymrddladowymi stanowity natomiast w 2010 roku nieco ponad
potowg wielkosci z 1980 roku.

Najwicksz dynamile przewozow wykazat transport lotniczy (ostatnie gmazy
zapowiadaj wzrost przewozow lotniczych - judzi§ istnieje tam di#a i dobrze
zorganizowana sée polaczen oraz lotnisk), mniejsz - ale réwni¢ bardzo wysok -
drogowy, nisz kolejowy.

Transport wodnyrédladowy do potowy lat 90. wykazywat statendenai wzrostu, po
czym nastpit utrzymupcy sk spadek.

Osamoloty

O statki

M pociagi

@ samochody

1980 2010

Rys. 1. Struktura przewozow pasakich wykonanych poszczegoinyrodkami
transportu w Chinach w roku 1980 i 2010
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Od kilkunastu lat w Pestwie Srodka — w efekcie wdtania wzycie zataen dziesitego
Piecioletniego Planu Rozwoju lat 2001-200bardzo dynamicznie rozwijagsinotoryzacja
indywidualna. Od 1990 roku napuje tam wzrost (w tempie 20% rocznie) liczby
prywatnych samochodéw - wedtug szacunkéw, w 2004 eyprodukowano w Chinach
blisko 5 min samochodéw osobowych. &8&j produkowano jedynie w Stanach
Zjednoczonych i Japonli. Pomimo to, przez wiele lat zdecydowana cksizai¢
spoleczéstwa zdana byta na komunikagyubliczry (spagréd poréwnywanych petw na

4p. Wakiewicz, Rozwdj transportu powierzchniowego w Chinagbszyt nr 4, ITS, Warszawa 2005, s. 29.



2914 MINDUR Maciej

razie w Chinach przypada najmniejszadlsamochoddéw na 1 000 miesikaw — jest ich
kilkakrotnie mniej).

Na uwag zastuguje wzrost zaméwie na produkg samochodéw z miejscami
sypialnymi. Autobusy sypialne kurgupomigdzy miastami i § one przez Chiczykéw
preferowané.

Rozwdj gospodarczy Chin powodujge wzrasta tam odsetek ludzi mieszkgh w
miescie, a maleje na wsi. Dlategozteviadze przywizuja duza wag do komunikacji
miejskiej i poszukyj innowacyjnych rozwizan.

W wiekszaici miast transport miejski zdominowany jest przatbausy oraz trolejbusy.
W biedniejszych aglomeracjach tabor jest starszyocno wystaony, a w bogatszych
nowoczesny (c&to niskopodtogowy, z utatwieniami dla niepetnospmgch, dla ktérych
ostatnio tworzy & wrecz specjalne linie - z autobusami posiadgini innowacyjne
rozwiazania). Bardzo popularnyndrodkiem transportu as rowniez - w wigkszaci
prywatne — ,elastycznie” jgzace minibusy.

W kazdej wielkiej aglomeracji, aby zapewniptynnas¢ ruchu paszerskiego
rozbudowuje si metro. Najdtusz siet linii posiada Pekin (nowatorskim rozyganiem
jest budowa metra o diug 9 km, hczacego dwa pekiskie dworce kolejowe Bworzec
Pekini Pekin Zachodnj a na drugim miejscu Szanghaj, gdzie patny rokiem 1995 a
2003 zbudowano 65 km toréw. Metro funkcjonujez@kv Guangzheu oraz Tjanjin, a
obecnie realizuje sijego budow w 12 innych miastach m.in. w Chengdu, Quindago,
Nanijin, Chongoing, Shenzen, Xian, Wuhan i Changchun

To wiasnie w Chinach wdrzono najnowoczaiejsze nawiecie rozwizanie, jakim jest
oddany niedawno dozytku 30 km odcinek kolei magnetycznej w Szangh&juzacej
lotnisko z przystankiem metra (oddalonym od centoufrb km) - dystans ten pokonywany
jest w ciagu zaledwie 7,5 mifi.

Wiadze tego kraju rozwrania - bardzo esto wystpujacego problemu - kongestii w
miastach szukajnie tylko we wprowadzaniu nowycodkéw komunikaciji, ale tale we
wdrazaniu wzycie rozwihzan sprawdzonych juw innych krajach, jak np. wyoebnionych
pasow ruchu dla komunikacji publicznej, czy budowaparkingéw przy wjazdach do
dwych aglomeracji tak, aby wjdzajacy do miasta mogli pozostagviam samochody i
skorzysta z transportu miejskiego.

Wielkos¢ przewozow pasarskich wykonanych w Chinach w latach 1995-2008tiluje
opracowana z wykorzystaniem funkcji wielomianu kvaytrendu.

5 Tamze, s. 33.
6 Jak wyej.
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Rys. 2. Ksztaltowaniegprzewozow pagarow ogétem [mld pkm] w Chinach w latach
1995-2008
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Krzywa trendu od 1995 do 2008 ma stendenaj wzrostow. Krzywa ta stosunkowo
dobrze opisuje rzeczywiste wykonanie. Wikt zgodndci R2 bliski jest jednéci —
wynosi 0,9955 (odchylenia niewielkie in minus oayavej trendu w roku 2003 i in plus w
roku 2005 mogty b§ spowodowane dziataniem krétkookresowych przyczigncanych
Zwigzanych z wspomnianymi, pegujacymi procesami urbanizacyjnymi i wzrostem
motoryzacji indywidualnej).

Krzywa wielomianu przedstawiona na rysunku 2 potdda tez o wzragcie mobilngci
chinskiego spoteczestwa.

3. TRANSPORT PASAZERSKI W JAPONII

Analiza przewoz6w pasarskich w Japonii jest istotna, poniewkraj ten ma obecnie
taka struktue zasiedlenia, jakagolzie charakteryzowata za kilkaitée lat wiele pastw na
dwiecie. Zdecydowana wksza¢ mieszkacoéw mieszka tam bowiem w obszarach
zurbanizowanych - w innych krajach rowhieoraz wekszy jest odsetek mieszkaych w
miescie. Japaskie rozwiazania komunikacyjne mag wiec by traktowane jako
pionierskie.
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Japonia jest jednym z najtiszych eksporteréw samochoddowséwadecie, pomimo tego,
pod wzgkdem ilasci samochoddéw przypadaych na liczk mieszkacéw znacznie
ustpuje Stanom Zjednoczonym.

Siet drog jest tam dobrze rozwigta i transport drogowy jest domirngy w przewozach
pasaerskich tego kraju (patrz tab. 2 i rys. 3).

Tab. 2. Wielk& przewozow pagarskich wykonanych poszczegélnyrodkami

transportu w Japonii (mld pkm)
.. Transport
Samochody Autobusy Pociagi wodny

1980 321 110 314 6
1990 576 110 388 6
1995 665 97 400 6
2000 741 87 385 4
2005 738 88 391 4
2006 724 89 396 3,8
2007 725 89 406 3,8
2008 816 90 405 3,5
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W przewozach oséb bardzozurole odgrywa w Japonii rowniekolej, ktéra stanowi
dwzy udziat ogétu przewozow paserskich w skalgwiata.

Japonia byla prekursorem w dziedzinie innowacjié wprowadzaniu nowoczesnych
rozwigzan do tej gagzi transportu. To wignie tam zacgo eksploatowéa pierwsze poaigi
dwzych prdkaosci - juz w 1964 roku oddano dozytku pierwsz linig¢ pocihgu Tokaidoz
Tokio do Osaki (o diugii 515 km), na ktérej posgi oskgaty prdkos¢ maksymala 210
km/h.” Obecnie wiksze pedkosci uzyskuj pochgi francuskie nie zmienia to jednak faktu,
ze Japonia pod tym wzglem nadal nafg do Scistej swiatowej czotéwki (mimo,ze w
Japonii nie jedza juz najszybsze ekspresy, na uwagastuguje poag w relacji
podmiejskiej, ktéry zatrzymuag sk na wielu przystankach przebywa odlegtd00 km w
35 min.).

Transport szynowy odgrywa #urole w przewozach pagarskich zaré6wno na dalsze
dystanse, jak i w okbie miast. Stanowi to ewenement, gdy mysl teorii ekonomiki
transportu - przewozy ludzi ®ptacalne ale w przypadku dkzych dystansow.

" E. Bakke Systemy transportowe diijutro, Wydawnictwo Komunikacji i acznaci,
Warszawa 1977, s. 159.
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Rys. 3. Struktura przewozow pzeskich wykonanych poszczegoélnyrodkami
transportu w Japonii w roku 1980 i 2008
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Trend przewozOow pasgarskich w latach 1995-2009 w Japonii ilustruje nek 4
(wykres funkcji wielomianu wykazywat da zgodnd¢ z rzeczywistym wykonaniem -

wskaznik zgodnaci RZ wynosit 0,9405).
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Przebieg krzywej wielomianu byt nieregularny. Walghh 1995-2001 miat miejsce
wyrazny wzrost. Od roku 2001 ze znagaztoscia waha (in minus oraz in plus w stosunku
do linii trendu) & do roku 2009 obserwujecssystematyczantendenag spadkow. Oznacza
to spadek mobilriei spoteczastwa japaskiego.

4. PODSUMOWANIE

W przewozach pasarskich dominujcy jest transport samochodowy — odnotowuje on
najwyzszy udziat w og6lnych przewozach pzsa@w w Chinach wynosi 75%, a w Japonii
62% (w Japonii niebagatelne znaczenie ma rénmiziat przewozéw autobusami).

Z przeprowadzonych analiz wynikae znacznie nbbsza wielkos¢ majp przewozy
zdecydowanie bardziej ekologiczgakzia transportu (kole)) — w krajach Azji — Chinach
(ponad 44%) oraz Japonii (ok. 31%).

Marginalne znaczenie w og0llnych przewozach jpas&ich ma transport wodny,
natomiast w Chinach w coraz ekszym stopniu rozwijaj sie przewozy transportem
lotniczym. Posip techniczny w transporcie lotniczym doprowadziwiem do tego,ze
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przewozy 0s6b draeglotnicza - dawniej elitarne - staty sipowszechne i ogolnie degne

(jednake w okresie ostatnich dwudziestwe@u lat generalnie nie zmniejszylgstzas

podré&zowania i wbrew prognozom z lat 70. loty nie zosta#pminowane przez samoloty

ponaddwickowe ale przeciwnie - zostaty one wycofane).

Na wzrost przewozow pagarskich — obok rozwoju gospodarczego - bémpini
wptyw miat rowniez zwigkszapcy sie wskanik urbanizaciji.

Na wszystkich kontynentachwiata w latach 1995-2010 ludfiow miastach zvekszyta
sie bowiem 0 6,2% - przy czym w regionach mniej rozetiych tempo tego procesu byto
szybsze, i w krajach bardziej rozwiatych (najszybciej zvekszata s liczba ludndci w
miastach w Azji - 8,2%, ludroi regionu mieszka w miastach). Rgmsijacy proces
urbanizacji powoduje wzrost zapotrzebowania na wozy — zwlaszcza w dych
osrodkach miejskich — i sprawiage kwestia przemieszczania 91s6b — take na terenie
miast - staje giniezwykle istotna.

Obok wyzej wymienionych czynnikdw, znagzy wplyw na rozwoj transportu (w tym
przewozow pagarow) wywiera rownie rozwoj myli technicznej:

- rozwoj techniki i posfp w dziedzinie wytwarzania spowodowaty spadek eeskutek
czego niektére uerizenia staty siw znacznie wikszej mierze dosgpne;

Jak wykazuj przeprowadzone analizy:

a) pod wzgkdem infrastruktury drogowejChiny plasuyj sie na trzecim, a Japonia na
czwartym miejscu pod wzgllem dlugdci sieci drég i autostrad néwiecie (po
Stanach Zjednoczone i Unii Europejskiej). Porowougitugagé drog na km2 - w
najlepszej sytuacji znajdujegsiaponia, w ktdrej jest tym samym najlepsza goské
do tego rodzaju infrastruktury. Skallostpnaicia drog charakteryzajsie natomiast
Chiny — a ich rozmieszczenie jest tam nieréwnon@ern
Omowiony powyej wzrost przewozoéw 0s0b i zgkiszajca st nieustannie liczba
samochodéw powodaga narastanie (w poszczegoélnych krajach wnyén stopniu)
zjawiska kongestii powodujeze infrastruktura transportu drogowego jest rozvéjan
wszdzie (zarbwno w krajach o niewielkiej, jak i bardzozlegtej powierzchni
pomimo, ze w paistwach o dgej powierzchni powinno girozwijat inne - bardziej
ekonomiczne w eksploatacji na dézych odlegtéciach — gajzie transportu). Do
budowy sieci drogowej ezly przywiazuja szczegéla uwag:, oshgajac w tym zakresie
konsekwentnie padane efekty;

b) biorac pod uwag infrastruktue kolejowy - Najdynamiczniejszy przyrost
eksploatowanych toréw wygiuje w Rosji ktéra diugéé¢ linii kolejowych ma
znacznie krotsg niz Stany Zjednoczone i UE - disza jednak (w liczbach
bezwzgédnych) ni Chiny czy Japonia, gdzie réwaieprzyrost jest bardzo
intensywny;

c) najdlwsz sieciy drég wodnychirodlgdowychdysponug Chiny. W przypadku Japonii
- kraju polaonego na kilku wyspachegluga srddladowa nie ma w przewozach
wiekszego udziatu;

d) Japonia dysponuje dobrze rozwetai infrastruktury punktowg transportu lotniczego
Prognozy dotyczce rozwoju ruchu lotniczego w Chinach wskazug to wianie tam
najbardziej dynamicznie rozwijasic beda przewozy lotnicze -$redniorocznie a

8por. Tane, s.441 — 442.
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okoto 99 (pomimo,ze dzisiaj Chiny odbiegajod innych krajéw Azji i Europy pod
wzgledem ilcsci lotnisk). Mazna sé wiec spodziewd ze nasipi intensywny rozwoj
chinskiej infrastruktury lotnicze;j.
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