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STANDARDY WYMIANY INFORMACJI W PRZEWOZACH
INTERMODALNYCH NA PRZYKLADZIE PROJEKTU FREIGHTWISE

Obstuga tadunkéw transportem intermodalnym falelo jednej z najbardziej
ekologicznych form przewozéw, gdzie przy speimipeiwvnych standardéw o
sta¢ sie czynnikiem konkurencygod Bardzo wanym elementem jest zatem
wspieranie zmianysrodkéw transportu w ramach przeptywow towarowych,
z transportu drogowego na transport morski, wodngdlgdowy oraz transport
kolejowy. Cel ten oggniety mae zostd poprzez sprawne zadzanie, bardzo
latwy dos¢p do informacji, a tatke poprzez wymiantych informacji pongdzy
podmiotami uczestnigeymi w procesach przewozowych. Artykul prezentuje
koncepcje 4 rél oraz standardowej wymiany danyalzegstawionych w projekcie
Freightwise.

INFORMATION EXCHANGE STANDARD IN INTERMODAL TRANSPO RTS
ON THE EXAMPLE OF FREIGHTWISE PROJECT

Intermodal transport is one of the most environrayntform of transportation
and meeting certain standards can become a corveetitactor. Therefore
an important element is to support the modal shfftcargo flows from road
to environmentally friendlier multimodal transpotising surface modes - short sea
shipping, inland waterways and rail. It will achewhis objective by means
of improved management and facilitation of inforimataccess and exchange
between stakeholders involved in transport procesadicle presents the concepts
of 4 roles and information exchange standard deuedo under the project
Freightwise

1. WSTEP

Giowne zmiany zachodze zaréwno w europejskich dleuchach podey, jak
i systemach dystrybucji, as zwiazane z zanikiem granic pogdizy gospodarkami
poszczegolnych krajéw. Poszukiwang przede wszystkim rozezania probleméw
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transportowych na poziomie regionalnym lub transoeantalnym , a nie lokalnym,abz
krajowym. Warunkiem zaistnienia na rynku paneurskiej jest integracja dziaia
Z partnerami. Zmiany w systemie spotecznym i goapexyym krajow Unii Europejskiej
wymagaj nowej kategorii pracownikéw zdolnych podejm@wzadania jakie wynikaj
z dokonugcych st i juz dokonanych przeobten w gospodarce, szczegodlnie w przétay
i obrocie towarowym, w ktorym transport intermodaspetnia coraz waniejsz role.

Unia Europejska stale poszukuje nowych rezai, pozwalagcych na kreowanie
silnego wzrostu gospodarczego, przy zachowaniutygfglego systemu transportowego,
zapewniajcego osigniecie korzyici na rynku wewetrznym. Rozwizania te dza do
sukcesywnego zmniejszania roli transportu drogowegwomociji ekologicznych form
transportu. Rozwoj logistyki, budowanient@chéw dostaw czy fesieci opartych tam
gdzie to jest mdiwe na transporcie kolejowym czy zewodnym $rédladowym,
niewatpliwie bedzie miato due znaczenie dla ochronyodowiska naturalnego, poprzez
odcigzenie gtownych arterii komunikacyjnych Europy odisportu drogowego.

Obecne potrzeby gospodarki wymagggtnienia nie pojedynczychdauchéw dostaw,
ale efektywnych i elastycznych oraz szybko dzighggh sieci intermodalnych pmdzen
dziatapcych zaréwno w lokalnym, jak i globalnym wymiarzegstrzennyrh Dlatego te
utworzenie jednego nawet najbardziej nowoczesnegmnimalu kontenerowego czy
centrum logistycznego nie ma qkszego znaczenia dla wewszej obstugi logistycznej
klientéw w catym kraju. Efektywni@ transportu intermodalnego zaéé bedzie zatem od
stopnia zorganizowania, skonfigurowania hieraramjch zalénosci, podmiotéw
uczestniczcych w sieci i wzajemnych stosunkow, ktorglpich taczyc*.

2. STANDARDY WYMIANY INFORMACJI W PROJEKCIE FREIGHT WISE
2.1 Istota projektu Freightwise

FREIGHTWISE jest zintegrowanym projektem realizowanw ramach 6 Programu
Ramowego. Jego celem jest podniesienie efektyginoorganizacji procesow
transportowych przy wykorzystaniu transportu intedanego przyscistej wspoipracy
réznych sektoréw biznesowych.

FREIGHTWISE jest projektem badawczym realizowanyrmep 56 partnerow z 14
krajow Europy.

Zasadniczym celem projektu Freightwise jest wspieramianysrodkéw transportu,
w ramach przeplywéw towarowych, z transportu drogow na transport morski, wodny
srédladowy oraz kolejowy. Cel ten agjm¢ mozna poprzez sprawne zadzanie, tatwy
dostp do informacji niezednych do realizacji operacji transportowych, azeakvymiarg
informacji pomedzy podmiotami uczestnigeymi w procesach przewozowych. Projekt
Freightwise ma réwniena celu stworzenie wirtualnej sieci transportowegz ze szkicem
oddzialywa przedstbiorcow, ktory stanie sistruktup zarazdzania i zarazem interalcj
pomiedzy wspotpracujcymi w Europie przedsbiorstwami. Zostanie to agjnicte poprzez
rozwiniccie efektywnego zasrlzania oraz struktyr informatyczm pozwalagca na
tworzenie, monitorowanie i zadzanie facuchami intermodalnymi. Projekt wspiera

3 M. Stajniak, Transport kombinowany — efektywnigkblogicznie ,Logistyka” 1998, nr 2, s. 34.
4 Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Rolglod redakej naukow B. Liberadzkiego
i L. Mindura, SGH, ILiM, Instytut Technologii Eksphtacji — PIB, Warszawa 2006, s. 407.
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starania Komisji Europejskiej w zakresie promowaimiteroperacyjnéci w przemyle,
poprzez dostarczenie dobrych przyktadéw, praktychnpetod i nargzi.

Projekt FREIGHTWISE promuje politgkUnii Europejskiej zacftajac do rozwoju
otwartych i interoperacyjnych systemoéw, zgodnychymaganiami wiécicieli tadunkdw,
operatorow transportowych oraz dostawcow zintegmyeh ustug transportu
intermodalnego. Ponadto projekt wspiera KomiBspropejsk w sformutowaniu przysziej
ustawy i rozwoju inicjatyw, ktére mogtyby dostarézplatforme, w oparciu o ktdy,
przemyst mogiby rozwija rozwiagzania w zakresie zaydzania, przyczyniage seé do
zwiekszenia konkurencyjrgai transportu intermodalnego.

Projekt FREIGHTWISE rozwijany jest w oparciu o wgziejsze prace badawczo-
rozwojowe oraz wyniki licznych biznesowych studipwypadkéw.

2.2 Standardowa wymiana informacji

Uzytkownicy transportu potrzehwjinformacji na temat wszystkich riovych ustug
transportowych, ktére mag by¢ wykorzystane do zbudowania categondacha
transportowegoW przypadku dokonywania przezytkownika transportu wyborérodka
transportu, wybor ten dokonany musicébprzede wszystkim na podstawie jé&o
proponowanych ustug. Aby to zapewniopis oferowanych ustug transportowych
i rozpowszechnianie informacji na ten temat, mysifroste oraz powszechhe

Dlatego te¢ w projekcie Freightwise podnoszona jest kwestiaosgczenia procesu
planowania, realizacji i monitoringu realizowanegoocesu transportowego pazy
réznymi oraz zainteresowanym stronami (przeblisirstwami). Przeptyw informacji
w procesie transportu musi dyokrelany wedlug powszechnie obaaujacych
standardéw. W tym celu pomj zaprezentowana zostata koncepcja schematu draal
standardowej wymiany informacji, ktéra opracowanatata w omawianym projekcie.

Standaryzaejdzialaa zaproponowano opracowdgj podstawowe pakiety informacyjne,
ktore wykorzystywane as do wymiany informacji poredzy poszczegdlnymi
przeds¢biorstwami. Pakiety te przedstawione zostaty w Tighe

® M. Hajdul, W. Rydzkowski, Analiza wptywu ztdicowania stawek za degt do infrastruktury transportowej na
rozwoj przewozéw intermodalnych ,Logistyka” 2009,4 s. 32-36.
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Tab. 1. Pakiety informacyjne

Pakiety Informacyjne Opis Pakietu Zawartosé Pakietu
TSD (Transport Service Pakiet TSD - opis ustug
Description) Opis Ustugi wykorzystywany jest do transportowych,

Transportowej

publikowania informacji na
temat ustugi transportowej

dotyczcej fizycznego
przewozu towaréw,
terminali, przetadunku, a

takze obstugi dokumentéw

organizacji innych ustug.

- obszar dziatania firmy,
- optaty za ustug

- typ obstugiwanych
towarow,

- typ jednostek
tadunkowych.

TEP (Transport Execution Plarn

Plan Realizacji Przewozu

)Plan TEP jest

opracowywany pomdzy

Uzytkownikiem Transportu

a Dostawcom Ustug
Transportowych.

- uwagi na temat
wykonania ustugi

- okreslenie przesytki,

- warunki wykonania
ustugi,

- czas wykonania ustugi
- miejsce wykonania
ustugi.

TES (Transport Execution
Status) Status Realizacji
Przewozu

TES okréla stan realizacji
TEP.

- status realizacji
przewozu.

TOS (Transport Operation
Status) Status Operacyjny

TOS zbiera informacje na
tematsrodkéw transportu.

- okresla lokalizacg
danesrodka transportu
(gdzie aktualnigrodek
transportu jest),

- odczytuje czas i szacuj
parametry czasowe w
odniesieniu do danego
srodka transportu.

D

NTS (Network and Traffic

Status) Informacje Drogowe

NTS dostarcza informacji
na temat warunkow

drogowych, takich jak stan

infrastruktury (np.
oblodzenie drog),
informacji na temat
warunkéw pogodowych, a
takze natzenia ruchu.

- wypadki drogowe,
- opis warunkow
pogodowych,

- informacje o ruchu
drogowym,

- ostrzeenia
meteorologiczne.

TIS (Transport Item Status)

Status Przesytki

TIS powiadamia
zainteresowane strony o
dostarczeniu przesytki na
miejsce docelowe.

- stan przewzonej
przesyiki,
- lokalizacja przesyiki.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstafieightwise Deliverable D13.4 Recommendations fan8ardization,
s.23. Freightwise Deliverable D14.1 Configuratiomdglines, s.35.
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Przedstawione powigj pakiety informacyjne powkrane zostaty z 4 rolami takimi jak:
» Uzytkownik Transportu.
» Dostawca Ustug Transportowych.
» Zarzdca Infrastruktury Transportowe;.
« Podmiot, zapewniaty Prawne Regulacje Transportowe.
Pakiety informacyjne sha do przesytania wiadomdoi w czasie pomdzy wyzej
przedstawionymi rolami. Schemat wymiany informagiomiedzy zainteresowanymi
stronami przedstawiony zostat na rysunku 1.

Uzytkownik
Transportu
AN

NTS TEP
Prawne
TSD Regulacje
TEP Transportowe
TES @
TIS
Zarzadca
Infrastrukturg  NTS
Transportowg TEP
TOS

Dostawca Ustug
Transportowych

Rys.1. Standardowa wymiana informaciji peaaly poszczegélnymi podmiotami
Zrédio: Opracowanie wiasne na podstaWieightwise Deliverable D13.4 Recommendations tan@ardisation,
s. 23. Freightwise Deliverable D14.1 Configurat@®midelines, s.29.

Cztery pakiety informacyjne (TSD, TEP, TES, TIS)jeskwane s do komunikacji
pomiedzy Uzytkownikiem Transportu, a DostawdéJstug Transportowych, natomiast dwa
z nich (NTS, TOS) do komunikacji pogizy Zaradca Infrastruktury Transportowej,
a Dostawg Ustug Transportowych. Jeden $pml czterech (TEP) jest réwrie
wykorzystywany do komunikacji z organizacjzapewniajca Prawn, Regulacg
Transportu. Jeden z dwoch pakietow (NTS) jest nestmwykorzystywany do
komunikacji pomidzy Zaradca Infrastruktury Transportowej, a zyjtkownikiem
Transportu.

Przedstawione cztery role, w szczegétowy sposobakberyzuj nastpujace podmioty:
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e Uzytkownik Transportu — jest nim podmiot, ktéry chqezewier¢ towar.
Dostarcza take Dostawcy Ustug Transportowych instrukgraz szczegoétowe
informacg na temat przewi@nego towaru.

» Dostawca Ustug Transportowych — jest nim przgasrstwo, ktdre zapewnia
ustugi zwhzane z transportem ladunku — z miejsca nadania dgsca
przeznaczenia. Zaliczaesitu take zaradzanie ustugami transportowymi,
obstug: $rodkdw transportu, a tak obstug sprztu przetadunkowego.
Dostawca Ustug Transportowych dostarczazéakustugi administracyjne,
niezkedne do przewienia tadunkéw.

e Zarmdzapcy Infrastruktug Transportow — jest nim podmiot publikagy
informacig wspomagajca planowanie oraz realizacprzewozéw towarowych.
Informacje te  udospniane § Dostawcy Ustug Transportowych oraz
Uzytkownikowi Transportu. Funkej Zaradcy Infrastruktury Transportowej
petnié moze np. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

» Prawne Regulacje Transportowe — jest nim orgaréza&téra otrzymuje
obowiazkowe raporty (a tale sprawdza, czy raporty zostaty wykonane) w celu
pewndgci, ze wszystkie ustugi transportowe wykonane zostahodnge
z obowhzujacymi zasadami oraz przepisami. Rola ta posiadarzatearakter
regulacyjny. W naszym przypadku meoto by np. Agencja Celna, czy #e
Inspekcja Transportu Drogowego.

Informacp godry odnotowania jest fakke osoba lub organizacja sodgrywa rézne
role, przyktadowo, spedytor jest Dostamdstug Transportowych podczas komunikowania
sie z klientem (Wytkownikiem Transportu). Z drugiej jednak stronyedgtor mae by
Uzytkownikiem Transportu podczas zdobywania (zakupyajaustug od podwykonawcow
w celu zapewnienia przeprowadzenia ustugi transpajt pomgdzy miejscem nadania,
a miejscem przeznaczenia.

Przyktadem,ze jedna organizacja me odgrywa& rdézne role § réwniez Prawne
Regulacje Transportowe (reprezentowane np. przezdUCelny). Organizacja ta czuwa
nad zachowaniem odpowiednich przepisow i regufay przewaeniu tadunku z jednego
kraju do drugiego. Jednz&k Urzad Celny w tym przypadku nie by tak’e Dostaweg
Ustug Transportowych w takim sensig obstuguje on wszelkie dokumenty, ktére nausz
by¢ przetworzone przed rozpagiem fizycznego transportu.

Ponadto role, ktére przedstawione zostaly pajyyzapewniaj prosto¢ oraz
elastyczné¢ w dzialaniu, umdliwiaja one stworzenie ogdlnych ram standardowej
wymiany informaciji.

Koncepcja zaprezentowana powyumaliwia rowniez:

e Dostawcom Uslug Transportowych dokonanie reklamyswoich ustug
Uzytkownikom Transportu w zakresie harmonogramu iwsta frachtowych
opublikowany w standardowym formacie. Zapewnia toostdrczenie
Uzytkownikom Transportu, krétkiej listy potencjalnychstug, poprzez ktére
dokon& mozna ostatecznego wyboru ¢dey innymi poprzez negocjacje
z Dostawg Ustug Transportowych.

« Wiaczenie Dostawg Ustug Transportowych do fizycznego zgizania transportem
towaréw, wymiag informacji na temat statusu przesytki zzytkownikiem
Transportu, a tale stanu infrastruktury transportowej z Zgte Infrastruktury
Transportowej.
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 Utatwienie w dostarczaniu listéw przewozowych ittakpomiedzy Dostaweg Ustug
Transportowych, a &ytkownikiem Transportu.

Nalezy zauway¢ fakt, ze uczestnikami sektora transportu towarowegozaréwno
organizacje prywatne, takie jak: nabywcy ustug gportowych - @ytkownicy Transportu
oraz sprzedafy ustugi transportowe - Dostawcy Ustug Transpowdw a take
organizacje sektora publicznego, ktérymi madgy¢ Zarzdca Infrastruktury Transportowej,
np. Generalna Dyrekcja Drdg Krajowych i Autostradostrczajc informacg
0 spodziewanym czasie przejazdu lub Prawne Regulaginsportowe np. Usd Portowy,
ktéry przykltadowo posiada deklaracjge statek przed wptyeciem do portu dokonat
zgtoszenia wwozu towardw niebezpiecznych.

Zaproponowana zatem w projekcie Freightwise statwlar wymiare informacji oraz
4 Role umaliwiaja efektywny dostp do danych, co w dalszej kolefwd w istotny sposéb
utatwia tworzenie, monitorowanie oraz zgizanie facuchami intermodalnymi.

3. WNIOSKI

Niepokopcym zjawiskiem na europejskim rynku jest mata pusakic¢ przewozéw
intermodalnych w konfiguracji szynowo-drogowej. @eest, ze tylko ok. 60% poggow
intermodalnych dociera punktualnie do stacji praezenia. Na stab punktualnéé
wplywa zta koordynacja przewozow i staby obieg mfacji w catych tacuchach
intermodalnych. Powszechne jestZenie i roziczanie sktadéw poggow i kierowanie
poszczegodinych wagonéw lub grup wagonéw do killkacjstprzeznaczenia, co znacznie
wydltuza czas dostawy tadunkéw

Obserwujc rynek przewozéw intermodalnych najestwierdzé, ze wystpuje szereg
czynnikbw wplywagcych na ich nisk konkurencyjné¢. Zaliczyt do nich mana
wszelkiego rodzaju bariery wplywgje na wydtaenie czasu przewozu, co w konsekwencji
uniemaliwia zapewnienie oczekiwanego poziomu obstugi, térkm waznym kryterium
jakosciowym jest punktualni i niezawodné¢ dostawy.

Dla poprawy konkurencyjrsai operacyjnej i czasowej transportu intermodalnego
niezledne jest wdrgenie rozwiazan o charakterze standardow, ktore zaklada projekt
Freightwise.

Ich wprowadzenie powinno zmiezado podstawowych regulacji w nagtijacym
rozumieniu:

* jednego listu przewozowego i innych dokumentéw tawszicych ustudze
przewozowej na calej trasie przewozu,

e wykorzystywaniu przez podmioty uczestnijce w obrocie towarowym
automatycznej identyfikacji i elektronicznej wymiandanych w zarmdzaniu
przeptywem jednostek intermodalnych (konteneréwezep i nadwozi wymiennych),

» koordynacji dziath pomidzy uczestnikami procesow przewozowych.
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