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i Europie w latach 1980 - 2010"

Transport ladunkéw w Stanach Zjednoczonych

Rozwazania na temat przewozu tadunkoéw w Stanach Zjednoczonych nalezy poprzedzi¢ stwierdzeniem, ze
ogromna wigkszos$¢ tadunkow przewozona jest tam w kontenerach, co znacznie upraszcza proces zatadunku
1 przetadunku oraz pozwata stosowac¢ nowoczesne technologie transportowe.

Tab. 1. Praca przewozowa wykonana $rodkami poszczegolnych gatezi transportu w USA (mld tkm).

TRANSPORT
) wodny-
OGOLEM | kolejowy | drogowy | $rédladowy | morski |lotniczy | rurociaggowy
1980 - 1352 790 600 - 10 -
1985 - 1440 981 615 - 12 -
1990| 5301 1558 1242 430 790 15 1226
1995| 6007 1928 1514 450 732 19 1365
2000 6336 2 263 1746 445 500 23 1358
2005| 6642 2538 1893 404 461 23 1323
2010| 6636 2601 1964 384 333 20 1333

Zrodto: opracowanie na podstawie: North America Transportation Statistics Database
2010/stastisticsdatabase9927u.

Tab. 2. Struktura pracy przewozowej w Stanach Zjednoczonych

TRANSPORT
) wodny-
OGOLEM | kolejowy | drogowy srodladowy morski | rurociaggowy
1985 100 47,00 32,00 21,00 - -
1990 100 30,00 24,00 8,00 15,00 23,00
1995 100 32,00 25,00 8,00 12,00 23,00
2000 100 36,00 28,00 7,00 8,00 21,00
2005 100 38,00 29,00 6,00 7,00 20,00
2010 100 39,00 30,00 6,00 5,00 20,00

Zrodto: opracowanie na podstawie : North America Transportation Statistics Database

2010/databasestatiscics9972freight.

! Artykut przygotowany w oparciu o ksiazke Macieja Mindura Transport w erze globalizacji gospodarki. ITE-PIB Warszawa-

Radom 2010.
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Dynamicznie w okresie ostatnich 25 lat zwigkszal si¢ w Stanach Zjednoczonych udzial transportu
drogowego, kolejowego i lotniczego - w pierwszym przypadku prawie trzykrotnie (zob. tab. 1 i tab. 2).
Przewozy drogowe zwigkszaty si¢ szybciej niz kolejowe, jednak pod wzgledem wielkosci przewozow kolej
nadal - i to znacznie - wyprzedza transport samochodowy. Charakterystyczny jest takze wzrost udziatu
transportu lotniczego - jeden z bardziej dynamicznych wéréd najwigkszych panstw $wiata.

Przeciwna tendencja charakteryzuje natomiast transport morski i wodny $rodladowy. Obie galezie
zmniejszyly udziat w przewozach i to nie tylko wobec innych §rodkow transportu ale - w obu przypadkach -
o 1/3 zmniejszyta si¢ wielko$¢ przewozow.

Jest jednak szansa na zmiang tej sytuacji, bowiem do 2015 roku maja by¢ wybudowane nowe §luzy na
Kanale Panamskim, co znacznie ulatwi zegluge. Przewiduje si¢, ze wiegcej statkow z Azji - dotychczas
doptywajacych do portow na Zachodnim Wybrzezu - bedzie zawija¢ do Baltimore, Hampton Road
1 Wilmington. Dynamike pracy przewozowej wykonanej $rodkami poszczegdlnych galgzi transportu
w Stanach Zjednoczonych przedstawiono na rysunku 1.
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Rys. 1. Dynamika pracy przewozowej wykonanej $rodkami poszczegolnych gatezi transportu w USA.
Zrodto: opracowanie na podstawie : North America Transportation Statistics Database
2010/statisticsdatabase8871.

Nowa administracja amerykanska z Prezydentem Barack’iem Obama na czele deklaruje zainteresowanie
problemami transportu i ekologia. Wyrazem tego jest utworzenie specjalnej koalicji powotanej w celu
promowania proekologicznej polityki transportowej. W jej sktad wchodza: The American Public
Transportation Association, The American Short Line and Regional Railroad Association, Amtrak,
Association of American Railroads, Building America’s Future, National Association of Railroad
Passengers, The Natural Resources Defense Council, The Railway Supply Institute, The States for Passenger
Rail Coalition oraz The Surface Transportation Policy Partnership.

Zdaniem jej tworcow, kolej jest w stanie rozwiaza¢ wiele problemdéw transportowych - zaréwno
ekologicznych, jak i ekonomicznych®. Ogélna wielko$é przewiezionych w ostatniej dekadzie w USA
tadunkow (w tkm) zaprezentowano w postaci wykresu krzywej wielomianu (rysunek 2).

2 M. Mindur Transport w erze globalizacji gospodarki, rozdziat 4.1
¥ Internationales Verkehrswesen™ 2008, nr 1-2.
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Rys. 1. Praca przewozowa tadunkow ogotem w USA w latach 1990 - 2010.
Zrddlo: opracowanie wlasne na podstawie North American Transportation Statistics Database 2010.

Krzywa wielomianu stanowi do$¢ doktadne odzwierciedlenie ksztaltowania si¢ procesow
gospodarczych®.

W pierwszym etapie analizowanego okresu (lata 1990 - 1997) wzrost produkcji spowodowat zwigkszenie
przewozdéw, a spowolnienie w latach 1998 - 2001 rozwoju gospodarczego miato wplyw na zmniejszenie si¢
ich wielko$ci. Malejaca tendencja w transporcie trwata do roku 2001. W latach 2002 - 2006 wraz ze
wzrostem gospodarczym ponownie nastapit wzrost przewozow mierzonych wielko$cia wykonanej pracy
przewozowe;j.

W latach 2006 - 2010 krzywa wielomianu (obrazujaca przewozy w mld tkm) — przy niewielkich
odchyleniach in minus i in plus — przebiegata na wyréwnanym poziomie.

Wyniki analizy poréwnawczej PKB 1 pracy przewozowej w Stanach Zjednoczonych stanowia klasyczny
przyktad zwiazkow transportu z gospodarka”.

Przewozy ladunkow w Unii Europejskiej

W przewozach towarowych w Unii Europejskiej widoczne sa nastgpujace tendencje:
e wzrost przewozow transportem drogowym
e wzrost przewozOow transportem morskim
e stosunkowo niewielki spadek przewozow transportem wodnym $rodladowym
e spadek przewozow koleja (patrz tabela 3).

Spostrzezenia dotyczace tendencji w unijnych przewozach towarowych wynikaja wytacznie z poréwnania
pracy przewozowe] wykonywanej za pomoca poszczegdlnych $rodkow transportu - bez pordéwnania
udziatow poszczegolnych gatezi transportu w ogolnej liczbie przewozéw. W ujeciu procentowym sytuacja
przedstawia si¢ jeszcze mniej korzystnie (por. tabela 4).

* Logistyka. Infrastruktura techniczna na $wiecie. Zarys teorii i praktyki, pod red. Macieja Mindura.
® tamze, rozdziat 18.
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Tab. 1. Praca przewozowa wykonana srodkami poszczegdlnych galgzi transportu w UE (mld tkm).

TRANSPORT
) wodny-
OGOLEM | kolejowy | drogowy |s$rodladowy | morski | rurociagowy
1980 1982 290 720 106 781 85
1990 2332 255 976 107 923 70
1995 2 632 221 1144 114 1070 82
2000 3108 250 1378 125 1270 85
2005 3410 263 1489 126 1442 90
2010 3988 292 1878 130 1 600 88

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Energy &Transport In Figures, Statistics Pocket book 2010,
European Comminion Directorate- General for Energy and Transport.

Tab. 2. Struktura pracy przewozowej w UE.

TRANSPORT
) wodny-
OGOLEM | kolejowy | drogowy | srodladowy | morski |rurociagowy
1980 100 14,6 36,3 54 39,4 4,3
1990 100 10,9 41,9 4,8 39,5 3,0
1995 100 8,4 43,5 4,3 40,7 3,1
2000 100 8,1 44,3 4,0 40,9 2,7
2005 100 7,7 43,7 3,7 42,3 2,6
2010 100 8,0 47,0 3,0 40,0 2,0

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie: Energy &Transport In Figures, Statistics Pocket book 2010,
European Comminion Directorate- General for Energy and Transport/statiscticdatabase166.

Juz w opublikowanej w 2001 roku Biafej Ksiedze Komisja Europejska wrecz alarmowata, jak wielki jest
udziat transportu samochodowego w przewozach tadunkéw. Od tego czasu mingto 10 lat i obecne wyniki
w tej dziedzinie trudno uznaé za satysfakcjonujace — udzial transportu drogowego w przewozach ogdtem
wciaz rosnie.

W przypadku przewozow tadunkow na kontynencie konkurentem dla przewozow samochodowych moze
by¢ jedynie kolej lub zegluga srodladowa, przy czym mozliwosci tej ostatniej z przyczyn naturalnych sa do$¢
ograniczone. Ta galgzia, ktdra odciazy transport drogowy powinna by¢ wige kole;.

Ciekawych przestanek do analizy dostarcza pordwnanie udzialu w przewozach transportem
samochodowym i koleja w Stanach Zjednoczonych i Unii Europejskiej. W UE w 2010 roku udziat
przewozoéw samochodami wynosi okoto 47%, a koleja 8%°. W Stanach Zjednoczonych (w tym samym roku)
proporcje ksztattuja sig¢ inaczej - 39% tadunkoéw przewozi sig koleja, a 30% transportem drogowym.

® Europejska polityka transportowa 2010: czas na podjecie decyzji, ,Biata Ksiega”, Komisja Wsp6Inot Europejskich,
Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2002.

206 Logistyka 2/2012




Logistyka - navka

W duzej mierze wptyw na taki stan rzeczy maja przedstawione w punkcie 3 artykulu okolicznosci,
powszechnie uwaza si¢ takze, ze koleje amerykanskie §wiadcza uslugi na wyzszym poziomie i sa bardziej
efektywne - w 2000 roku zesp6t pod przewodnictwem Wernera Kulpe przygotowat raport pt. Rail Road
Union, w ktorym stwierdza si¢, ze na 20 000 skontrolowanych w Europie migdzynarodowych sktadow
towarowych zaledwie potowa byla punk‘[ualna7 (co wydaje si¢ tlumaczy¢ dlaczego klienci preferuja
transport samochodowy).

Koleje amerykanskie sa wydajniejsze niz europejskie, ale nie mozna zapominaé, ze przewozi si¢ nimi
gléwnie tadunki, a europejskimi pasazerow (na przyktad PKP przewoza 20 000 razy wigcej pasazeroOw niz
koleje amerykanskie). Nastawienie kolei na okreslone przewozy jest efektem polityki prowadzonej przez
przedsigbiorstwa.

Rzady panstw europejskich - zwlaszcza francuski - dlugie laty wywieraty presje, aby koleja przewozic¢
pasazeréow kosztem ladunkow, przez co zarzuca im sig, ze przyczynily si¢ do braku réwnowagi pomigdzy
przewozami kolejowymi a samochodowymi®. To prawda. Trzeba jednak uwzgledni¢, ze transport
samochodowy i tak mial zdecydowanie mniejszy udzial w przewozie tadunkéw (tylko 44%), w stosunku do
udzialu w przewozie osob (az 79%).

Polityke¢ wyzej wspomnianych rzadoéw (przede wszystkim francuskiego) stawia w innym $wietle rowniez
fakt, iz za cel podstawowy uznaje si¢ od dluzszego czasu przeciwdzialanie zjawisku kongestii. Tak wigc
- w przypadku przewozow pasazerskich - kolej musi stanowi¢ alternatywe wobeC motoryzacji indywidualnej
1 coraz czgsciej lotniczej. Od 2000 roku w Unii wzrasta w przewozach udzial lotnictwa (patrz rysunek 3),
a takze dynamika przewozow transportem powietrznym.
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Rys. 3 Dynamika pracy przewozowej wykonanej srodkami poszczegolnych gatezi transportu w UE.
Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie: Energy &Transport In Figures, Statistics Pocket book 2010,
European Comminion Directorate- General for Energy and Transport.

W nadchodzacym okresie jednym z podstawowych celow deklarowanych przez Komisje¢ Europejska
bedzie ograniczenie przewozow samochodowych. Paradoksalnie przeszkoda w jego osiagnigciu moze staé
si¢ zbyt dobrze rozwinigta infrastruktura drogowa w najlepiej rozwinig¢tych krajach — na przykiad
w Niemczech dobrze rozwinigta sie¢ autostrad czyni to panstwo jeszcze bardziej atrakcyjnym dla
przewozow samochodowychg.

). Hawlena, Determinanty ksztaltowania cen ustug transportowych, Wydawnictwo Akademii Ekonomicznej, Katowice 2004,
S. 255.

8 Tamze, s. 256.

% P. Lesiak: Przystapienie Polski do Unii Europejskiej a transport samochodowy, Biblioteka Wiedzy Europejskiej, Zeszyt 17,
SGH, Warszawa 2000, s. 5 i dalsze.
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Jak przedstawialy si¢ ogotem przewozy tadunkow (w mld tkm) w UE w latach 1995 - 2010 unaocznia
krzywa wielomianu — wskazujac na systematyczny, stabilny i dynamiczny ich wzrost (rysunek 4), ktory miat
miejsce do roku 2008. W latach 2009 - 2010 nastapit wyrazny spadek krzywej wielomianu — co wskazuje na
zmniejszenie tez przewozow w tym okresie (jak si¢ wydaje) w zwiazku z ostabieniem rozwoju
gospodarczego wspolnoty europejskie;.
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Rys. 4. Praca przewozowa fadunkow ogotem w UE-27 w latach 1995 - 2010.
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie North American Transportation Statistics Database 2010.

Odchylenia faktycznego wykonania od krzywej trendu sa bardzo nieduze, a wspdtczynnik zgodnos$ci
R? jest bardzo wysoki (wynosi 0,9966).

Przyczyny réznic w strukturalnym rozwoju transportu w Stanach Zjednoczonych i Unii Europejskiej

Najwigkszy udzial w przewozach tadunkéw ma w USA kolej — w roku 2010 39% (na rynku amerykanskim
dziata kilku wigkszych operatoréw liczacych si¢ w skali kraju i kilkuset matych, dziatajacych w regionach).
Kolej ma nie tylko procentowo najwigkszy udziat w przewozach ale - co warto podkresli¢ - jej udziat wzrasta
odwrotnie niz w Unii Europejskiej (patrz tab. 1, 2, 3 1 4).

Proces ksztaltowania sig sieci potaczen kolejowych miat miejsce w Stanach Zjednoczonych w XIX wieku -
w zupetnie innych warunkach niz w Europie. System polaczen przygotowany byl do przewozow na znacznie
wigksze odlegtosci (w Europie, barierg stanowity granice panstwowe) - gdy budowano tory myslano bowiem
o polaczeniu Wybrzeza Wschodniego z Zachodnim.

Podczas gdy w Europie budowano tory by polaczy¢ ze soba miasta (ktére z reguty byly lokowane
w oparciu o sie¢ wodna), w Stanach Zjednoczonych miasta w glgbi kontynentu powstawaty przy szlakach
kolejowych. Infrastruktura liniowa budowana byta na otwartej, niezabudowanej przestrzeni, dzigki czemu
dzi§ mozna stosowa¢ tam inne niz np. w UE technologie przewozowe (m.in. pigtrowe przewozenie
kontenerow - ostatnio w Ameryce rozpowszechnila si¢ tendencja przewozenia konteneréw nawet W trzech
poziomach, taka technologia pozwala zmniejsza¢ koszt przewozonej jednostki tadunku).

Pomimo, ze amerykanska infrastruktura kolejowa jest juz bardzo mocno rozwinigta, jest jednak nadal
rozbudowywana - w maju 2008 roku przedstawiony zostal projekt budowy Krajowej Magistrali Kolejowej
(National Gateway), ktora ma potaczy¢ porty Srodkowego Wybrzeza Atlantyku ze Srodkowym Zachodem.
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Firma konsultingowa Cambridge Systematics Inc. opublikowata analize, z ktorej wynika, ze po realizacji
projektu National Gateway w ciagu dziesigciu lat zmniejsza si¢ koszty utrzymania drog stanowych
(z powodu wycofania ponad 2 mln samochodéw ci¢zarowych), emisja dwutlenku wegla zmniejszy sig
o ponad 4 mln ton, a zuzycie paliwa ulegnie zmniejszeniu o okoto 500 mIn galondw. Zmniejsza si¢ takze
o ponad 2 mld USD koszty zeglugi, a przeniesienie tadunkow z samochodow na kolei spowoduje dodatkowo
wzrost bezpieczenstwa, ktorego koszt szacowany jest na 250 mln USD™.

Transport samochodowy w Stanach Zjednoczonych - zwlaszcza mig¢dzystanowy - cechuje pewne
rozdrobnienie (zarejestrowanych jest 580 firm §wiadczacych tego typu ustugi).

Specyficzne sa rozwiazania technologiczne stosowane w amerykanskim transporcie zarowno kolejowym,
jak i samochodowym - funkcjonuja tam pociagi o dtugosci 2 - 2,5 km, ciagnigte przez dwie lokomotywy,
a w przypadku transportu drogowego spotyka si¢ tzw. ,,pociagi samochodowe”, czyli ciagnik z dwoma lub
trzema przyczepami. Ogromne przestrzenie i szersze niz w Europie drogi umozliwiaja wykorzystywanie
taboru, znacznie wigkszego co powoduje, ze jednym kursem mozna przewiez¢ wigksza ilos¢ tadunkow
(z reguly sa to samochody o mocy 500 KM).

Podsumowanie

W wyniku wdrozenia nowoczesnych koncepcji zarzadzania i produkcji (migdzy innymi przeniesienia jej
czesci do krajow azjatyckich) wydtuzyt si¢ tancuch dostaw oraz paradoksalnie - pomimo spadku udzialu
przemystu w produkcji krajowej, w wielu przypadkach dobr dostarczanych przez przemyst. Znacznie
wzrastajacy popyt na przewozy w skali §wiata zwiazany jest takze z rozwojem gospodarczym. Jak wynika
z przeprowadzonych analiz, w bardzo wielu krajach dominujace sa przewozy samochodowe (wzrost
przewozow transportem drogowym odnotowano we wszystkich z omawianych panstw)*. W skali $wiata jest
to galaz, ktora zdominowata przewozy.

Whbrew deklaracjom dotyczacym zréwnowazonego rozwijania transportu na terenie UE transport
drogowy tadunkow siega 70 - 80 %', co $wiadczy o braku skutecznoéci unijnej polityki transportowe;.
W Stanach Zjednoczonych przewozy samochodowe tadunkow znalazly si¢ na drugim (po transporcie
kolejowym) miejscu pomimo, ze sa tam one — ze wzgledu na duza tadownos¢ srodkéw transportu - bardzo
efektywne.

O dominujacej pozycji transportu drogowego decyduje migdzy innymi fakt, iz przemyst samochodowy
jest bardzo innowacyjny - krotki czas zycia produktu powoduje, ze wynikajace z dokonujacego si¢ postepu
nowatorskie rozwiazania na przyklad w sferze bezpieczefistwa oraz wygody uzytkowania szybko sa
wdrazane do produkcji. Natomiast wydtuzony czas eksploatacji statkdbw i1 pociagdw sprawia, ze - Mimo
postgpu - galgzie te sa mniej innowacyjne w pordwnaniu z transportem samochodowym. Bardzo istotnym
jest takze fakt, 1z jest to galaz transportu najbardziej elastyczna.

Pomimo tego, ze w omawianych krajach dominuja przewozy drogowe — najbardziej rozwinigta
gospodarka §wiata (USA) obstugiwana jest przez $rodki transportu kolejowego, ktore przewoza ponad 42%
tadunkéw 1 ich udziat w amerykanskich przewozach wciaz wzrasta. Zupelnie odwrotnie przedstawia sig
sytuacja w UE, gdzie przewozy koleja maleja (w latach 1980 - 2005 spadty o 7 punktéw procentowych) i sa
najnizsze wsrod analizowanych paﬁstw13. Wielko$¢ przewozow $rodkami pozostatych gatezi transportu
zalezy w glownej mierze od specyfiki produkcji, potozenia geograficznego i posiadanych zasobow
naturalnych. W zwiazku z powyzszym w USA — ze wzgledu na posiadane zasoby ropy naftowej 1 gazu -
wysoki udziat (20%) odnotowywat transport rurociagami. Uni¢ Europejska charakteryzuje natomiast wysoki
udziat (45%) w przewozach ogotem transportu wodnego, co spowodowane jest przede wszystkim duza
wymiang towarowa handlu zagranicznego oraz dogodna siecig drég wodnych. Rozwdj gospodarczy wptynat
znaczaco na wzrost popytu na przewozy tadunkow .

19, Stagl: Double down .Progresseve Railroading. Nr 1 2009, s.16-25 za Biuletyn Informacyjny Ministerstwa Transportu nr
2/2009.

' patrz M. Mindur Transport w erze globalizacji gospodarki, Warszawa 2010, rozdz. 4

12 7 powodu braku danych nie wliczono do ogdtu przewozéw transportu morskiego.

3 patrz USA, UE, Rosja M. Mindur Transport w erze ..... .

Y Tamze rozdz. 7.
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Streszczenie

Artykut sklada si¢ z trzech czesci. Cze$¢ pierwsza poswigcona zostata analizie rozwoju transportu

tadunkéw (z uwzglednieniem poszczegdlnych gatezi) w latach 1980 - 2010 w Stanach Zjednoczonych.
W czgéci drugiej omdéwiono rozwoj transportu towarowego realizowanego S$rodkami przewozowymi
poszczegolnych gatezi w analogicznym okresie w Unii Europejskiej. Czg$¢ kolejna stanowi probg wskazania
przyczyn roznic w strukturalnym rozwoju transportu w Stanach Zjednoczonych i Unii Europejskie;.
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