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Wptyw kryzysu na ksztattowanie wielkosci przewozow
Pasazerskich w UE w wybranych gateziach transportu

Transport stanowi dziat produkcji materialnej o bardzo duzym znaczeniu dla gospodarki kazdego
panstwa. Obstluguje produkcje materialna, dziatalno$¢ nieprodukcyjna oraz zaspokaja okreslone potrzeby
ludnoéci. Transport umozliwia kooperacj¢ i specjalizacje produkcji materialnej, a wiec — inaczej mowiac —
spoteczny podziat pracy. Jest niezbednym warunkiem kazdej produkcji na skal¢ masowa oraz istnienia rynku
towarowego i gospodarki rynkowej.

Analizujac cechy specyficzne transportu w ukladzie galeziowym to jest.. koszty przewozu, czas
przewozu, podatno$¢ transportowa, dostgpnos¢ transportowa czy Srednia odleglto$¢ przewozu, nalezy
stwierdzi¢, ze transport morski jest jedna z najtanszych alternatyw przewozu tadunkow 1 pasazeréw, przy
czym dodatkowo jeszcze relatywnie tanie, w stosunku do innych galgzi transportu, jest urzadzenie drog
wodnych.

Transport morski spelnia podobna rol¢ w przewozach towaréw, jak transport lotniczy
w migdzynarodowych przewozach pasazerskich. Jest on podstawowa galezia transportu obstugujaca
migdzynarodowa wymian¢ handlowa. Dla panstw wyspiarskich, takich jak: Japonia, Wielka Brytania,
Australia, Indonezja, Filipiny, przewozy droga morska stanowia prawie 100% ich ogolnej wymiany. Ponadto
ta galaz transportu dominuje takze w obstudze wymiany migdzynarodowej panstw eksportujacych duze
ilosci surowcoé6w mineralnych oraz wigkszosci panstw rozwijajacych si¢™.

Korzystne perspektywy na rynku przewozoéw morskich, spowodowane migdzy innymi dynamicznym
rozwojem gospodarczym Azji i wzrostem handlu migdzy Japonia a jej azjatyckimi partnerami, postuluja
podwojenie w ciagu najblizszych 15 lat ilosci fadunkéw przewozonych droga morska.

Globalny kryzys gospodarczy, rozpoczety krachem na rynku kredytéw hipotecznych i upadkiem banku
Lehman Brothers jesienia 2008 roku w Stanach Zjednoczonych, spowodowal bezprecedensowe zalamanie
wzrostu catej gospodarki §wiatowej, najwigksze od zakonczenia II wojny $Swiatowej. Pod koniec 2008 roku
kryzys finansowy przeksztalcit si¢ w kryzys o zasiggu globalnym. W tym samym czasie mozna bylo
odnotowac skutki kryzysu w transporcie, byty to migdzy innymi”:

e wyrazny spadek popytu powodujacy zmniejszenie przewozow tadunkéw i1 pasazerow

e drastyczne ograniczenie podazy (migdzy innymi na skutek bankructw i1 ograniczenia oferowania)

e zmiana potokow transportowych (migdzy innymi na skutek taczenia potokow),

e mniejsze zyski przedsigbiorstw transportowych 1 dramatyczne pogorszenie si¢ ich sytuacji finansowe;j
e zmiana strategii.

W pierwsze] czg$ci rozwazan referatu gldéwna uwage skupiono na charakterystyce zmian czynnikow
makroekonomicznych w gospodarce $wiatowej i w wybranych krajach Unii Europejskiej w latach 2008
1 2009, jako istotnych uwarunkowan otoczenia zewngtrznego sektora transportu w czasie trwajacego
kryzysu. W drugiej za$ przedstawiono analiz¢ zmian w ilo$ci przewiezionych pasazeréw oraz w pracy
przewozowej w przewozie pasazeroOw, w uktadzie wybranych gatezi transportu, w krajach Unii Europejskiej
jako skutkow kryzysu.

Czynniki makroekonomiczne ksztaltujace warunki funkcjonowania przewozow pasazerskich w Unii
Europejskiej w dobie kryzysu

Ogo6lna oceng aktualnej kondycji gospodarki Unii Europejskiej mozna oprze¢ na analizie porownawczej
wybranych wskaznikow makroekonomicznych, takich jak: 1) tempo wzrostu gospodarczego; 2) stopa
bezrobocia; 3) stopa inflacji.

L. Fierla (red.), Geografia gospodarcza swiata, Wydanie II zmienione, Wydawnictwo PWE, Warszawa 2005, s. 468.
2 W. Rydzkowski, Wplyw kryzysku ekonomicznego na transport lotniczy w Unii Europejskiej, ,,Przeglad Komunikacyjny”,
nr 3/2010. s. 4.
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Podstawowym, makroekonomicznym miernikiem wzrostu gospodarczego jest Produkt Krajowy Brutto
(PKB). Odzwierciedla on warto$¢ rynkowa doébr 1 uslug wytworzonych przez obywateli w danym kraju
w ciagu roku, liczona w cenach statych lub cenach biezacych.

Produkt Krajowy Brutto jest miernikiem wielkos$ci produkcji wytworzonej przez czynniki wytworcze
zlokalizowane na terytorium kraju i wyrazem wartos$ci pienigznej w cenach rynkowych towaréw i ustug
wytworzonych przez gospodarke danego kraju w okresie jednego roku. Na t¢ warto$¢ sktadaja si¢ wydatki
gospod%rstw domowych na konsumpcje, wydatki panstwa, inwestycje oraz wartos¢ eksportu netto (eksport-
import)°.

Drugim z analizowanych wskaznikow makroekonomicznych jest stopa bezrobocia. Wyraza ona stosunek
liczby zatrudnionych do tacznej liczby zatrudnionych i bezrobotnych (tak zwanej sity roboczej). Podobnie jak
kategoria ,,bezrobotny”, rdwniez pojgcie ,,bezrobocia” moze by¢ znacznie rozszerzone. Bezrobocie to
»(...)wystepowanie grupy pracownikéw zdolnych do pracy oraz gotowych do jej podjgcia, lecz nie
znajdujacych mozliwosci korzystnego zatrudnienia. Rozrozniane jest bezrobocie przejsciowe (frykcyjne),
cykliczne strukturalne lub ukryte™.

Kolejnym, analizowanym wskaznikiem jest stopa inflacji, ktéra obrazuje procentowa zmiang wskaznika
cen dobr 1 ustug w badanym okresie.

Sa to gtowne zmienne makroekonomiczne brane pod uwage w ocenach biezacej sytuacji gospodarczej
poszczeg6lnych krajow, pomigdzy ktorymi istnieja wzajemne zalezno$ci. Na przyklad, stopa bezrobocia jest
zazwyczaj ujemnie skorelowana ze stopa inflacji, a wielko$¢ deficytu budzetowego moze dodatnio wptywaé
na tempo wzrostu gospodarczego. W tabeli 1 przedstawiono realny PKB przypadajacy na jednego
mieszkanca UE w latach 2007 - 2010.

Tab. 1. Kraje UE:27 Realny PKB na jednego mieszkanca — euro na jednego mieszkanca.

e Realny PKB per capita [€]
Wyszezegblnienia 2007 2008 2009 2010
UE (27 krajow) 21600 21600 20600 20900
Belgia 27100 27200 26200 26600
Butgaria 2700 2900 2700 :
Czechy 8100 8200 7800 8000
Dania 35600 35100 33200 33400
Niemcy 27400 27700 26500 27500
Estonia 7900 7600 6500 6700
Irlandia 35000 33400 30800 30000
Grecja 16400 16700 16300 15400
Hiszpania 17800 17600 16900 16800
Francja 25700 25600 24800 24900
Witochy 21700 21300 20000 20200
Cypr 16500 16900 16500 16600
Lotwa 6800 6600 5400 5400
Litwa 6300 6500 5600 5800
Luksemburg 61500 60400 56900 58700
Wegry 6600 6600 6200 6200
Malta 11700 11900 11600 12100
Holandia 29300 29700 28400 28800
Austria 29100 29600 28300 28900
Polska 6400 6800 6900 7100
Portugalia 12900 12900 12600 12800
Rumunia 2900 3100 2900 2800
Stowenia 14400 14900 13600 13700
Stowacja 6200 6600 6300 6500
Finlandia 31300 31400 28800 29500
Szwecja 36100 35500 33400 35000
Wielka Brytania 31400 31100 29400 29700

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: www.eurostat.eu (dostep: lipiec 2011).

3 R. Borowiecki, B. Siuta-Tokarska, Problemy funkcjonowania i rozwoju matych i srednich przedsiebiorstw w Polsce, Synteza
badan i kierunki dziatan, Wydawnictwo Difin, Warszawa 2008, s. 15.
* Z. Dowgiatto (red.), Stownik ekonomiczny przedsiebiorcy, Wydanie V1 rozszerzone, Wydawnictwo ZNICZ, Szczecin 1998, s. 29.
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W wigkszosci krajow UE w dobie kryzysu gospodarczego mozna zaobserwowac¢ spadek realnego PKB
przypadajacego na jednego mieszkanca. Tylko nieliczne kraje unijne zanotowaty wzrost tego wskaznika.
W tym okresie wsréd nich znalazta si¢ réwniez Polska. Jednak bardziej wnikliwa analiza danych
przedstawionych w zestawieniu tabelarycznym (Tabela 1), pozwala zauwazy¢, ze Polska w 2007 roku,
stanowiacym baz¢ wyjsciowa analizy, na tle 27 innych krajow Unii Europejskiej, znajdowala si¢ dopiero na
24 miejscu osiagajac poziom wskaznika realnego PKB na jednego mieszkanca w wysokosci 6 400 euro.
W kolejnych latach analizy sytuacja byta podobna — i tak odpowiednio, w 2008 roku Polska z realnym PKB
per capita wynoszacym 6 800 euro znalazta si¢ na 22 miejscu, w roku 2009 z realnym PKB per capita
wynoszacym 6 900 euro i w roku 2010 z realnym PKB per capita na poziomie 7 100 euro, znajdowata si¢
na miejscu 21 wsrod analizowanych 27 krajow UE. Mimo wzrostu omawianego wskaznika w kolejnych
latach analizy 1 lepszej pozycji Polski w stosunku do roku bazowego 2007, w rankingu 27 panstw Unii
Europejskiej, nadal osiagnigty w Polsce poziom wzrostu realnego PKB liczony na jednego mieszkanca nie
jest zadowalajacy. Wskazuje to chociazby odniesienie jego poziomu do $redniego poziomu realnego PKB
w Unii Europejskiej mierzonego w ujeciu na jednego mieszkanca, ktory w badanym okresie ksztaltowat si¢
odpowiednio w 2007 i 2008 roku na poziomie — 21 600 euro , za§ w 2009 roku — 20 600 euro i w 2010 roku
na poziomie 20 900 euro. Wsrdd krajow Unii Europejskiej najwyzszy poziom realnego PKB w okresie od
2007 do 2010 roku osiagnely takie kraje, jak: Luksemburg, Szwecja, Dania, Irlandia, ale 1 te kraje
zanotowaly spadek realnego PKB per capita po 2008 roku. Wsrod krajow o najnizszym realnym wskazniku
PKB nalezy wymieni¢ migdzy innymi: Bulgari¢ i Rumunig. W tabeli 2 zostala przedstawiona dynamika
wzrostu realnej stopy wzrostu PKB w latach 2007 - 2010 w krajach UE.

Tab. 2. Kraje UE:27 Realna stopa wzrostu PKB — dynamika wzrostu.

Wyszezegélnienia Realna stopa wzrostu PKB [%6]
2007/2006 2008/2007 2009/2008 2010/2009

UE (27 krajéw) 3,0 0,5 -4,2 1,8
Belgia 2,9 1,0 -2,8 2,2
Bulgaria 6,4 6,2 -4,9 0,2
Czechy 6,1 2,5 -4,1 2,3
Dania 1,7 -0,9 -4,9 1,7
Niemcy 2,7 1,0 -4,7 3,6
Estonia 6,9 -5,1 -13,9 3,1
Irlandia 6,0 -3,0 -7,1 -1,0
Grecja 4,5 2,0 -2,0 -4,5
Hiszpania 3,6 0,9 -3,7 -0,1
Francja 2,4 0,2 -2,6 15
Wtochy 1,5 -1,3 -5,0 1,3
Cypr 51 3,6 -1,7 1,0
Lotwa 10,0 -4,2 -18,0 -0,3
Litwa 9,8 2,8 -14.8 1,3
Luksemburg 6,5 0,0 -4,1 3,5
Wegry 1,0 0,6 -6,3 1,2
Malta 3,7 2,6 -2,1 3,2
Holandia 3,9 1,9 -3,9 1,8
Austria 3,7 2,2 -39 2,1
Polska 6,8 5,0 1,7 3,8
Portugalia 2,4 0,0 -2,6 1,3
Rumunia 6,3 7.3 -7,1 -1,3
Stowenia 6,9 3,7 -8,1 1,2
Stowacja 10,6 6,2 -4,7 4.0
Finlandia 5,3 0,9 -8,0 3,1
Szwecja 3,3 -0,4 -5,1 5,7
Wielka Brytania 2,7 -0,1 -4,9 1,4

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: www.eurostat.eu (dostep: lipiec 2011).

Przeprowadzajac analiz¢ ksztaltowania si¢ dynamiki realnej stopy wzrostu PKB w krajach UE w okresie
obejmujacym lata 2007-2010 zauwazamy ogélny spadek tego wskaznika we wszystkich panstwach
cztonkowskich.
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W 2007 roku wskaznik ten wzrést w stosunku do roku 2006 o 3,0%, za§ w roku 2008 wzrost ten wyniost
zaledwie 0,5%, natomiast w roku 2009 odnotowano juz spadek realnej stopy wzrostu PKB o 4,2%. Z kolei
w 2010 roku w poréwnaniu z rokiem poprzednim, realna stopa wzrostu PKB osiagngla warto$¢ dodatnia
1 wyniosta 1,8%. Najwigkszy spadek realnej stopy wzrostu PKB, po 2008 roku, miat miejsce w nastgpujacych
krajach UE: Lotwie, gdzie w 2009 roku wskaznik ten osiagnal poziom minus 18%, Litwie — spadek
wskaznika o blisko 15% i Estonii — spadek wskaznika o prawie 14%, liczac jego poziom w stosunku do roku
poprzedniego oraz Grecji — spadek wskaznika w 2010 roku wynoszacy ponad 4% w stosunku do roku 2009.

Do krajow UE, ktore odnotowaly w badanym okresie najnizszy spadek realnej stopy wzrostu PKB - nie
przekraczajacy 3% nalezy zaliczy¢ migdzy innymi takie panstwa jak: Belgig, Francjg, Cypr, Maltg
1 Portugali¢. Na szczegdlna uwage w tym zestawieniu (tabela 2), zastuguje Polska, ktora jako jedyny kraj
sposrod 27 panstw cztonkowskich UE nie odnotowata spadku. Realna stopa wzrostu PKB w Polsce
ksztattowata si¢ odpowiednio: w roku 2007 — na poziomie 6,8%, w 2008roku poziom tego wskaznika
wyniost 5,0%, za§ w 2009 roku, w ktorym to wszystkie kraje UE odnotowaty spadek wzrostu PKB, poziom
tego wskaznika w Polsce wzrost o 1,7%, za§ w 2010roku o 3,8%, liczac jego wzrost w stosunku do roku
poprzedniego.

W wigkszosci krajéw Unii Europejskiej w 2010 roku wskaznik realnej stopy wzrostu PKB zaczyna
wzrasta¢, ale nadal sg kraje, w ktorych PKB maleje, nalezy zaliczy¢ do nich: Grecje — spadek PKB 0 4,5%
w poroéwnaniu z rokiem 2009, Rumunig (-1,3%), Irlandig (-1%), Lotwe (-0,3%) i Hiszpanig (-0,1%).

Kolejnym z badanych miernikéw makroekonomicznej oceny sytuacji gospodarczej krajow Unii
Europejskiej, w dobie trwajacego globalnego kryzysu gospodarczego, ktory ma wptyw na funkcjonowanie
gospodarki unijnej jako calosci i transportu bedacego istotna jej czeScia, jest stopa bezrobocia. W tabeli 3
przedstawiono ksztattowanie sig¢ stopy bezrobocia ogétem w Unii Europejskiej i w poszczeg6lnych krajach
cztonkowskich w latach 2007 — 2010.

Tab. 3. Kraje UE-27 Stopa bezrobocia.

kil Stopa bezrobocia [%0]
2007 2008 2009 2010

UE (27 krajow) 7,2 7.1 9,0 9,7
Belgia 25 7,0 7,9 8,3
Bulgaria 6,9 5,6 6,8 10,2
Czechy 53 4,4 6,7 7.3
Dania 3,8 3,3 6,0 7,4
Niemcy 8,4 7,3 7,5 7,1
Estonia 4,7 55 13,8 16,9
Irlandia 4,6 6,3 11,9 13,7
Grecja 8,3 7,7 9,5 12,6
Hiszpania 8,3 11,3 18,0 20,1
Francja 8,4 7,8 9,5 9,8
Whochy 6,1 6,7 7,8 8,4
Cypr 4,0 3,6 5,3 6,3
Lotwa 6,0 7,5 17,1 18,7
Litwa 4,3 5,8 13,7 17,8
Luksemburg 4,2 4,9 54 4,5
Wegry 7,4 7,8 10,0 11,2
Malta 6,4 5,9 6,9 6,9
Holandia 3,2 2,8 3,4 4,5
Austria 4.4 3,8 4,8 4.4
Polska 9,6 9,4 10,6 11,7
Portugalia 8,1 7,7 9,6 12,0
Rumunia 6,4 5,8 6,9 7,3
Stowenia 49 4.4 5,9 7,3
Stowacja 11,1 9,5 12,0 14,4
Finlandia 6,9 6,4 8,2 8,4
Szwecja 6,1 6,2 8,3 8,4
Wielka Brytania 5,3 5,6 7,6 7,8

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: www.eurostat.eu (dostep: lipiec 2011).
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Stopa bezrobocia ogotem w UE-27 osiagneta odpowiednio poziom: w roku 2007 — 7,2%, w 2008 — 7,1%,
w 2009 - 9% i w 2010 — 9,7%. Po okresie nieznacznego spadku stopy bezrobocia odnotowanego w latach
2007 1 2008, nastapit gwattowny wzrost poziomu badanego wskaznika w 2009 roku, wynoszacy prawie 1,9
punktu procentowego w porownaniu z rokiem poprzednim i jej kolejny wzrost w 2010 roku do poziomu
9,7%. Widoczny jest tutaj niewatpliwie wptyw kryzysu gospodarczego. Stopa bezrobocia pomigdzy 2008
a 2009 rokiem wzrosta we wszystkich 27 panstwach czlonkowskich. Najmniejszy wzrost zanotowano
w Niemczech, gdzie wplyw globalnego kryzysu na poziom stopy bezrobocia wyniost 0,2 punktu
procentowego w latach 2008 1 2009, natomiast w 2010 roku wskaznik stopy bezrobocia ma juz tendencje
znizkowe.

Analizujac wskaznik stopy bezrobocia w poszczegdlnych panstwach UE, mozna zauwazy¢, ze
najwigkszy jego wzrost, w badanym okresie, to jest w latach 2007 - 2010 odnotowata Litwa — wzrost
o 13,5%, a takze dwa pozostate kraje battyckie, czyli: Lotwa (o 12,7%) 1 Estonia (o 12,2%). Ponadto wsr6d
krajéw unijnych Hiszpania pozostaje krajem o najwigkszej stopie bezrobocia, ktora w 2009 roku — osiagneta
poziom 18%, zas w 2010 roku przekroczyta poziom 20%. Do krajow o wysokim wskazniku bezrobocia
w badanym okresie nalezy zaliczy¢ takze: Stowacje, Niemcy oraz Irlandie — w ktoérej to wskaznik ten
w 2009 roku wzrést do 11,9% z poziomu 6,3% w roku 2008.

Polska jest krajem, w ktérym po 2007 roku, w ktérym to wskaznik stopy bezrobocia wynosit 9,6%,
w roku 2008 osiagnat on poziom 9,4%, w 2009 roku nastapit wzrost omawianego wskaznika do poziomu
10,6%, za$ w 2010 roku, wskaznik ten osiagnat poziom 11,7 i nadal wykazuje tendencj¢ wzrostowa.

Dhugotrwale bezrobocie jest jednym z glownych probleméw spoleczno - politycznych. Oprocz
konsekwencji finansowych 1 spotecznych skutkow w Zyciu osobistym cztowieka, dlugotrwate bezrobocie
wplywa negatywnie na spojnos¢ spoteczna, a w konsekwencji utrudnia wzrost gospodarczy.

Kolejnym z analizowanych wskaznikow makroekonomicznych dajacych podstawg do oceny sytuacji
gospodarki unijnej w dobie trwajacego kryzysu gospodarczego jest Srednioroczna stopa inflacji. Jej
ksztalttowanie w analizowanym okresie 2007 - 2010, przedstawione zostalo w ujeciu tabelarycznym
w tabeli 4.

Sredni poziom wskaznika inflacji w krajach UE w latach 2007 - 2010 osiagnat poziom 2,3%. W roku
2007 wyniost on 3,7%, w roku 2008 - 1,0%, w roku 2009 i w 2010 osiagnal poziom 2,1%. W Polsce za$
badany wskaznik inflacji ksztattowat si¢ na poziomie odpowiednio: w 2007 roku — 2,6%, w 2008 roku —
4,2%, w 2009 roku — 4,0%, a w roku 2010 2,7%.

Analizujac dane przedstawione w zestawieniu tabelarycznym (tabela 4), nalezy zwrdci¢ uwage na rok
2008, w ktorym to poziom wskaznika inflacji w wigkszosci krajow Unii Europejskiej bardzo wzrost.
Najwyzszy jego poziom odnotowaly takie panstwa jak: Bulgaria, Estonia, Lotwa 1 Litwa, w ktorych
w badanym okresie trwajacego kryzysu gospodarczego, nastapit gwalttowny jego wzrost przekraczajacy 10
punktow procentowych. Najwyzszy wzrost stopy inflacji liczony w stosunku do roku poprzedniego miat
miejsce w 2008 roku w gospodarce Lotwy 1 Litwy. Wyniost on woéwczas odpowiednio 15,3% 1 11,1%.

W roku 2008 we wszystkich krajach Unii Europejskiej, z wyjatkiem Wegier, zanotowano wzrost stopy
inflacji, ktéry spowodowany byt niewatpliwie sytuacja panujaca na rynkach nie tylko europejskich, ale
réwniez w skali globalnej. Najnizsza stopg inflacji wsrdéd badanych 27 krajow Unii Europejskiej osiagngty
w 2008 roku: Holandia (2,2%), Portugalia (2,7%) i Niemcy (2,8%). Rok 2009, to niewatpliwy spadek stopy
inflacji we wszystkich krajach Wspolnoty. Trzy kraje unijne odnotowaty wowczas stopg inflacji na poziomie
ponizej zera, a mianowicie: Irlandia (-1,7%), Portugalia (-0,9%) i Hiszpania (-0,2%). Najwyzszy poziom
inflacji w 2009 roku wystapit w Rumunii (5,6%), Litwie (4,2%), a takze na Wgegrzech (4,0%)
1 w Polsce (4%). W kolejnym roku analizy to jest w 2010, wigkszo$¢ krajow Unii Europejskiej odnotowata
postgpujacy wzrost badanego wskaznika. Najwigkszy jego przyrost miat miejsce w Grecji z poziomu 1,3%
w 2009 roku do poziomu 4,7% w 2010 roku. Spadek poziomu badanego wskaznika stopy inflacji
w 2010 roku, w poréwnaniu z rokiem poprzednim odnotowaty: Litwa, Polska, Holandia i Stowacja.

Jak wynika z przedstawionej analizy podstawowych miernikow makroekonomicznych §wiatowy kryzys
gospodarczy, ktory rozpoczat si¢ w 2008roku spowodowat spadek wzrostu gospodarczego na calym $wiecie.
Aby ograniczy¢ negatywne skutki kryzysu dla gospodarki rzady wielu panstw zaczely przygotowywacé
1 wdraza¢ pakiety antykryzysowe. Ministrowie finansow panstw Unii Europejskiej przyjeli pakiet
wzmacniajacy dyscypling finansow publicznych w krajach UE, ktory zaktada migdzy innymi nowe sankcje
za nadmierny deficyt i dlug dla panstw strefy euro. Celem tego pakietu jest przede wszystkim wzmocnienie
unijnego Paktu Stabilno$ci 1 Wzrostu, ktory trzyma w ryzach finanse publiczne krajow UE.
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Pakt na rzecz Stabilnosci i Wzrostu jest oparty na okreslonych zasadach ramy dla koordynacji krajowe;j
polityki fiskalnej w Unii Gospodarczej 1 Walutowej. Zostat on ustanowiony, aby zabezpiecza¢ dobra
kondycj¢ finansow publicznych, co jest waznym wymogiem dla prawidtowego funkcjonowania Unii
Gospodarczo-Walutowej. Pakt ten sktada si¢ z elementow zapobiegawczych i elementéw odstraszajacych.

Na podstawie postanowien zawartych w czgsci dotyczacej funkcji zapobiegawczej panstwa cztonkowskie
musza przedstawia¢ roczne programy stabilnosci (konwergencji) wykazujace, w jaki sposoéb zamierzaja one
zabezpieczy¢ solidna sytuacje fiskalna w $rednim okresie, biorac pod uwage skutki starzenia si¢
spoteczenstwa. Komisja Europejska ocenia te programy, a Rada Europy wydaje opini¢ na ich temat. Funkcje
zapobiegawcza realizuje si¢ za pomoca dwoch instrumentdw polityki, ktorych mozna uzywaé w celu
niedopuszczenia do wystapienia ,,nadmiernych” deficytow.

Funkcja odstraszajaca Paktu reguluje procedur¢ nadmiernego deficytu. Zostaje ona uruchomiona na skutek
osiggnigcia przez deficyt progu 3% PKB okreslonego w Traktacie. Jezeli stwierdzi sig, ze deficyt jest
nadmierny w rozumieniu Traktatu, Rada Europy wydaje zainteresowanym panstwom cztonkowskim
zalecenia skorygowania nadmiernego deficytu i wyznacza termin, w ktérym nalezy tego dokonad.
Niezastosowanie si¢ do zalecen powoduje uruchomienie dalszych krokow w procedurach w tym,
w przypadku panstw cztonkowskich strefy euro, mozliwos¢ sankcji.

Jak wskazuja pierwsze prognozy, rok 2010 byl pierwszym okresem wzrostu gospodarczego, po trzech
trudnych latach kryzysu. Jednak niektére z omawianych w analizie wskaznikéw makroekonomicznych nie
napawaja optymizmem, a sytuacja na migdzynarodowych rynkach finansowych nadal nie jest stabilna
Analitycy przewiduja nastapienie drugiej fali kryzysu, ktorej to symptomy mozemy juz zaobserwowac.
Przejawiaja si¢ one w narastaniu dlugu publicznego poszczegdlnych panstw unijnych, co w konsekwencji
moze doprowadzi¢ do ich bankructwa.

Coraz silniejsze oddzialywanie $wiatowego kryzysu finansowego na gospodarke Unii Europejskiej
przyczynito si¢ do przedstawienia przez Komisj¢ Europejska (KE) dnia 29 pazdziernika 2008 roku
specjalnego pakietu dzialan zaradczych pod nazwa European Economic Recovery Plan (Europejski Plan
Odnowy Gospodarczej).

Wraz z przyjeciem Pakietu, o ktérym mowa, Komisja Europejska przedstawita propozycje rozwiazan
dotyczacych wsparcia dzialan antykryzysowych przy pomocy funduszy europejskich. W celu dokonano
usprawnienia wydatkowania $rodkéw unijnych, a tym samym poprawy dostgpu do kapitalu dla rynkow,
podjgto rowniez prace nad zmianami w rozporzadzeniach dotyczacych Funduszy Europejskich.

Przy aktywnym udziale Ministrow Rozwoju Regionalnego, panstwa cztonkowskie i KE wypracowaly
rozwigzania umozliwiajace zwigkszenie dostgpu do funduszy UE, migdzy innymi dzigki wydtuzeniu okresu
kwalifikowalno$ci wydatkow w ramach programéw na lata 2004 - 2006, zwigkszeniu zaliczek unijnych na
programy na lata 2007 - 2013, udogodnien w stosowaniu inzynierii finansowej, ufatwieniom w
przekazywaniu $rodkow dla projektow objetych regutami pomocy publicznej, utatwieniom w finansowaniu
duzych projektow oraz zwigkszeniu stopnia finansowania projektdw zwiazanych z wydajnoscia energetyczna
w sektorze mieszkalnictwa. Zmiany te obecnie zostaly wprowadzone (przedtuzenie kwalifikowalnosci
wydatkéw w programach 2004 - 2006, zwigkszenie zaliczek w programach 2007 - 2013), lub oczekuja na
wejscie w zycie (procedowane sa obecnie w Radzie UE i Parlamencie Europejskim, a przewidywany termin
ich przyjecia to kwieciefi 2009 roku)®.

W odpowiedzi na zagrozenie spowolnieniem gospodarczym, w dniu 30 listopada 2008 roku Rzad RP
przedstawit krajowy Plan stabilnosci i rozwoju, ktorego celem byto wzmocnienie polskiej gospodarki wobec
swiatowego kryzysu. W dokumencie przedstawiono dotychczasowe oraz planowane dziatania Rzadu w celu
ztagodzenia negatywnych skutkow spowolnienia gospodarczego. Jednym z istotnych elementow polityki
Rzadu RP zawartym w Planie byto przyspieszenie wydatkowania srodkow UE. Zidentyfikowano obszary
wymagajace podjgcia niezwlocznych dziatan. Obejmuja one swym zakresem:

e uproszczenie 1 przyspieszenie wdrazania srodkow unijnych na ré6znych poziomach zarzadzania

epehniejsze powiazanie systemu funduszy unijnych z systemem finansow publicznych (zwigkszanie
efektywnosci wykorzystania i1 rozliczania $rodkéw publicznych przy realizacji programdéw unijnych,
zwigkszenie dochodéw budzetu panstwa, poprawa obiegu srodkéw publicznych i1 ptynnosci budzetu)

e wykorzystanie mozliwosci oferowanych przez Komisj¢ Europejska w ramach pakietu antykryzysowego.

® www.mrr.gov.pl (dostep: lipiec 2011).
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W 2009 roku Komisja Europejska pozytywnie ocenita zaktualizowane Programy stabilnoscii rozwoju
oraz Plany konwergencji 17 krajow UE, w tym Czech, Niemiec, Wegier i Polski. Jako gtowny $rodek
radzenia sobie z kryzysem gospodarczym w wigkszo$¢ krajow unijnych przyjeta bodziec fiskalny, zgodnie
z planem ozywienia gospodarczego proponowanym przez Komisje i zatwierdzonym przez UE®.

Jednak powazne perturbacje na rynkach finansowych, ktére wystapity w miesiacach wakacyjnych
2011 roku, spowodowaty pogorszenie sytuacji gospodarczej na §wiecie. Skutki tych wahan odczuta réwniez
gospodarka unijna. Stad liczne dziatania podejmowane przez przywodcow panstw unijnych, w tym Niemiec
1 Francji, dotyczace modernizacji funkcjonowania strefy euro.

Opisane warunki makroeckonomiczne maja istotny wpltyw na funkcjonowanie sektora transportu. Analiza
przewozu pasazerow w wybranych gateziach transportu to jest.: samochodowym, kolejowym i lotniczym
w Polsce i w krajach Unii Europejskiej w dobie trwajacego $wiatowego kryzysu gospodarczego stanowi
przedmiot dalszych rozwazan.

Analiza przewozu pasazerow w wybranych galeziach transportu w krajach UE w dobie kryzysu
gospodarczego

Struktura gal¢ziowa systemow transportowych ksztalttowana jest przez liczne czynniki, ktorych rola na
przestrzeni dziejow byta zmienna. Wéro6d nich mozemy wymieni¢ migdzy innymi: polozenie geograficzne,
obszar 1 zaludnienie poszczegdlnych krajow, rozmieszczenie ludno$ci, stopien urbanizacji, a takze
rozmieszczenie osrodkow atrakcyjnych pod wzgledem turystycznym, strukture i rozmieszczenie produkcji,
wspotprace miedzynarodowa, w tym wielko$¢ i strukture migdzynarodowych obrotow towarowych, poziom
rozwoju techniczno-technologicznego, uwarunkowania spoleczno - gospodarcze itp. Uwarunkowania te
przyczynily si¢ do uksztaltowania w poszczegdlnych krajach, zréznicowanych pod wzgledem struktury
galeziowej i rozwiazan techniczno - technologicznych, systeméw transportowych’.
Rola transportu w ksztalttowaniu migdzynarodowych powiazan gospodarczych spowodowala, ze jednym
z istotnych celow polityki europejskiej jest integracja transportu.
Unia Europejska omoéwita to w nowym dokumencie programowym Biala Ksiega o transporcie w roku
2050 pt. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dqzenie do osiqgniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu tmnsportuB. Dokument ten zawiera plan dziatan, ktérych
celem generalnym jest osiagnigcie zrOwnowazonego systemu transportowego pod wzgledem technicznym,
przestrzennym, gospodarczym, spotecznymi $rodowiskowym, z uwzglednieniem konkurencji
migdzynarodowej. Realizacja tego celu jest mozliwa przez ewolucjg istniejacych systemow transportowych,
przyjecie nowych rozwiazan technicznych, organizacyjnych i prawnych z uwzglgdnieniem uwarunkowan
wewngtrznych 1 zewngtrznych transportu, takich jak: finanse, wzgledy gospodarcze 1 spoteczne,
zagospodarowanie przestrzenne i ochrona otoczenia oraz umowy i porozumienia mi¢dzynarodowe.
W kolejnej czgsci rozwazan zostata przedstawiona analiza statystyczna przewozu pasazerow obejmujaca
lata 2007 - 2010. Obejmuje ona trzy wybrane gatezie transportu to jest: transport samochodowy, kolejowy
i lotniczy. Z uwagi na dostgpno$¢ danych statystycznych obrazujacych przewozy pasazerow w Unii
Europejskiej w ukladzie gal¢ziowym analizie poddane zostaty nastgpujace zagadnienia:
estruktura przewozu pasazerow wedlug rodzajow transportu ladowego w latach 2007-2009 w Polsce
I w krajach Unii Europejskiej w podziale na samochody osobowe, autobusy i autokary, transport kolejowy,
tramwaje i metro

e rozw0j pasazerskiego transportu kolejowego w odniesieniu do przewozdw krajowych 1 migdzynarodowych
w latach 2007 - 2009 w Polsce i w krajach Unii Europejskiej

e przewozy pasazerow transportem lotniczym w latach 2007-2009 w Polsce i w krajach Unii Europejskiej
analizowane w wielko$ciach absolutnych.

W tabeli 5 dokonano zestawienia struktury procentowej przewozu pasazerow wedtug rodzajow transportu
ladowego.

® www.podatki.biz [wglad: lipiec 2011]

" Szerzej [w:] W. Rydzkowski i K.Wojewodzka-Krol (red.), Transport, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2007, s. 424-
427; W. Rydzkowski i K.Wojewodzka-Krdl (red.), Transport. Problemy transportu w rozszerzonej UE, Wydawnictwo Naukowe
PWN, Warszawa 2009, s. 424-439; A. Marzenna Weresa (red.), Polska — Raport o konkurencyjnosci 2010. Klastry przemystowe
a przewagi konkurencyjne, Instytut Gospodarki Swiatowej, Oficyna Wydawnicza SGH, Warszawa 2010, s. 157; tamze,
s. 160-163.
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Tab. 4. Kraje UE:27 Srednioroczna stopa inflacji.
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Wyszczegdlnienia Srednioroczna stopa inflacji [%]
2007 2008 2009 2010

UE (27 krajow) 2,3 3.7 1,0 2,1
Belgia 1,8 4,5 0,0 2,3
Bulgaria 7,6 12,0 2,5 3,0
Czechy 3,0 6,3 0,6 1,2
Dania 1,7 3,6 1,1 2,2
Niemcy 2,3 2,8 0,2 1,2
Estonia 6,7 10,6 0,2 2,7
Irlandia 2,9 3,1 -1,7 -1,6
Grecja 3,0 4,2 1,3 4,7
Hiszpania 2,8 4,1 -0,2 2,0
Francja 1,6 3,2 0,1 1,7
Wtochy 2,0 3,5 0,8 1,6
Cypr 2,2 4,4 0,2 2,6
Lotwa 10,1 15,3 3,3 -1,2
Litwa 5,8 11,1 4,2 1,2
Luksemburg 2,7 4,1 0,0 2,8
Wegry 7,9 6,0 4.0 4,7
Malta 0,7 4,7 1,8 2,0
Holandia 1,6 2,2 1,0 0,9
Austria 2,2 3,2 0,4 1,7
Polska 2,6 4,2 4,0 2,7
Portugalia 2,4 2,7 -0,9 14
Rumunia 4,9 7,9 5,6 6,1
Stowenia 3,8 55 0,9 2,1
Stowacja 1,9 3,9 0,9 0,7
Finlandia 1,6 3,9 1,6 1,7
Szwecja 1,7 3,3 1,9 1,9
Wielka Brytania 2,3 3,6 2,2 3,3

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: www.eurostat.eu (dostep: lipiec 2011).

Na podstawie danych przedstawionych w ukladzie tabelarycznym (Tab. 5) mozna stwierdzi¢, ze
najwigkszy udziat, we wszystkich krajach Unii Europejskiej, w zakresie transportu ladowego w przewozie
pasazeroOw przypada na samochody osobowe, czyli tak zwana motoryzacj¢ indywidualna. Wzrost liczby
samochodéw powoduje w konsekwencji pojawienie si¢ trudnych do rozwigzania probleméw to jest.:
kongestii, dostgpnosci terenu, efektu cieplarnianego, zanieczyszczenia Srodowiska, emisji hatasu, pogorszenia
stanu zdrowia mieszkancow miast 1 terendw zlokalizowanych wzdluz magistrali drogowych.

W ramach analizy pionowej przeprowadzonej w zakresie ladowego transportu pasazerskiego mozna
dostrzec, ze najwickszy — bo ponad 80-sigcio procentowy udzial, we wszystkich krajach Unii Europejskiej
zajmuja przewozy wykonane samochodami osobowymi. W roku 2007 udziat samochodéw osobowych w
przewozach pasazerskich wynosit 83,6%, natomiast w 2008 roku udziat ten spadl do poziomu 83,3%.
Najwigkszy udzial tej galezi w przewozach pasazerskich odnotowano na Litwie, w 2007 roku wynosil on
90,7%, za$ w 2008 roku — 90,9%. Najmniej przewozow pasazerskich samochodami osobowymi wykonano na
Wegrzech: w 2007 roku udzial ten wynosil 61,8%, a w 2008 roku nieznacznie wzrdst i stanowit 62,1%
ogolnej liczby pasazerow przewiezionych transportem ladowym.

W badanych krajach Unii Europejskiej na drugim miejscu, pod wzgledem wielkosci procentowego udziatu
w przewozach pasazerow transportem ladowym, znalazly si¢ przewozy autobusowe 1 autokarowe. Poziom ten
ksztattowat si¢ nastepujaco: w roku 2007 - 9,3%, w 2008 roku nastapil jego nieznaczny wzrost do wielkosci
9,4%. W 2007 roku najwiecej przewozdéw autobusowych 1 autokarowych wykonano na Wegrzech 1 Stowacji.
Udziat ten stanowil odpowiednio 25,2% 1 21,6%. Duza czg§¢ przewozoéw pasazerskich autobusami
1 autokarami, bo przeszto 20%, wykonaty w badanym roku réwniez takie kraje jak: Bulgaria i Estonia.
W kolejnym — 2008 roku objegtym analiza, najwigcej przewozoéw autobusowych i autokarowych wykonano na
Wegrzech, gdzie udzial ten w poréwnaniu z rokiem poprzednim wzrost do poziomu 25,7%. Najmniej
przewozow pasazerskich autobusami i autokarami w tym czasie wykonano w Holandii (3,8%), Francji (okoto
5,5%), Niemczech (6,4%) i Wielkiej Brytanii (6,4%).
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Tab. 5. Struktura procentowa przewozow pasazerow wedlug rodzajow transportu ladowego w latach
2007 - 2008 w Unii Europejskiej.

2007 2008
W .. Samochody Autobusy Transport Samochody Autobusy Transport
yszczegolnienie . : . :
osobowe i autokary kolejowy osobowe i autokary kolejowy
[%] [%] [%] [%] [%] [%]
EU (27 countries) 83,6 9,3 7,0 83,3 9,4 7.3
Belgia 79,1 13,3 6,6 78,4 14,4 7,2
Bulgaria 74,7 20,8 4.4 75,9 20,0 4,1
Republika Czeska 75,7 17,0 7,3 76,0 16,9 7,1
Dania 79,6 11,2 9,3 79,4 11,1 9,4
Niemcy 85,5 6,4 8,1 85,1 6,3 8,6
Estonia 77,2 20,7 2,1 79,4 18,5 2,1
Irlandia 83,6 12,9 3,5 83,8 12,8 3,4
Grecja 79,9 18,5 1,6 80,8 17,9 1,3
Hiszpania 81,0 14,0 5,0 80,1 14,4 55
Francja 84,9 5,5 9,6 84,2 5,7 10,1
Wtochy 83,3 11,3 5,4 82,4 11,9 57
Cypr 80,9 19,1 0,0 : : 0,0
Lotwa 81,5 13,5 5,0 80,6 14,1 5,3
Litwa 90,7 8,4 0,9 90,9 8,2 1,0
Luksemburg 84,9 11,1 4,1 84,2 11,4 43
Wegry 61,8 25,2 13,1 62,1 25,7 12,3
Malta 80,5 19,5 0,0 : : 0,0
Holandia 86,7 3,8 9,5 86,5 3,8 9,7
Austria 79,2 10,8 10,1 78,6 10,2 11,1
Polska 83,6 9,6 6,8 85,5 8,4 6,2
Portugalia 85,3 10,7 3,9 85,2 10,7 4,1
Rumunia 77,5 14,0 8,6 77,2 15,2 7,6
Stowenia 85,8 11,4 2,9 86,2 10,9 2,9
Stowacja 72,4 21,6 6,0 74,9 18,6 6,5
Finlandia 84,9 10,0 5,0 84,5 10,1 54
Szwecja 84,1 7.3 8,7 83,3 7,4 9,3
Wielka Brytania 87,3 6,3 6,4 86,8 6,4 6,8

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: www.eurostat.eu (dostep: lipiec 2011).

Ponadto pasazerowie zaspokajali swoje potrzeby transportowe korzystajac z transportu kolejowego,
tramwajow 1 metra. Jako trzeci rodzaj transportu ladowego nalezy wskaza¢ transport kolejowy, ktoremu
w wigkszo$ci krajow Unii Europejskiej towarzyszy trend wzrostowy zobrazowany 7% udziatem w 2007
roku 1 7,3% udziatem w 2008 roku w przewozach pasazerow.

Sytuacja ta powoduje konieczno$¢ podjecia zmian w zakresie transportu pasazerskiego, ktore
umozliwilyby ograniczenie tempa rozwoju motoryzacji i zmniejszytyby role transportu samochodowego
w przewozach pasazerskich. W transporcie pasazerskim niezbgdne jest ograniczenie ruchu prywatnymi
samochodami na rzecz komunikacji zbiorowej, zardwno w podrozach na wigksza odleglos¢, jak
I w codziennych przejazdach miejskich zwiazanych z zaspokajaniem transportowych potrzeb
obligatoryjnych, zarowno tych o charakterze systematycznym, jak i niesystematycznym. Proekologiczna
polityka transportowa pozwala nie tylko na zmniejszenie zuzycia energii 1 tym samym emisji
zanieczyszczen, ale jest rowniez wrgcz niezbgdna ze wzgledu na ograniczenia terytorialne. Istnieje wigc stala
konieczno$¢ poszukiwania nowych rozwiazan pozwalajacych na zaspokajanie zrdznicowanych potrzeb
przewozowych w sposob mniej szkodliwy dla $rodowiska. W tabeli 6 zobrazowano krajowy
1 migdzynarodowy pasazerski transport kolejowy w Polsce 1 w Unii Europejskiej w latach 2007 - 2009.
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pasazerski transport kolejowy w Unii Europejskiej w latach 2007 - 2009.

Lp. Wyszczegolnienie 2007 | 2008 | 2009 2007-2008 2008-2009
[w tys. pasazeréw] [%] [%]
1 EU25 7682843 7937432 7785394 3,3 -1,9
2 EU27 7801839 8046499 7882280 3,1 -2,0
3 Belgia 201054 213934 219447 6,4 2,6
4 Bulgaria 33242 33724 31348 14 -7,0
5 Czechy 184184 177257 164958 -3,8 -6,9
6 Dania 164321 168878 171175 2,8 1,4
7 Niemcy 2236467 2340985 2319372 4,7 -0,9
8 Estonia 5442 5285 4894 -2,9 -7,4
9 Irlandia 45511 44647 38858 -1,9 -13,0
10 Grecja 13212 16050 15272 21,5 -4,8
11 Hiszpania 506620 499746 466795 -1,4 -6,6
12 Francja 1065423 1093033 1090369 2,6 -0,2
13 Wiochy 557871 589005 583952 5,6 -0,9
14 Litwa 27380 26702 21504 -2,5 -19,5
15 Lotwa 4478 4447 3819 -0,7 -14,1
16 Luksemburg 16442 17676 17039 7,5 -3,6
17 Wegry 149551 144900 142650 -3,1 -1,6
18 Holandia 347502 340066 339457 -2,1 -0,2
19 Austria 197731 205561 205754 4,0 0,1
20 Polska 265995 272859 263715 2,6 -3,4
21 Portugalia 156712 158455 153793 11 -2,9
22 Rumunia 85753 75343 65538 -12,1 -13,0
23 Stowenia 15716 16257 15970 34 -1,8
24 Stowacja 46984 48655 46175 3,6 -5,1
25 Finlandia 66685 69937 68759 4,9 -1,7
26 Szwecja 169061 178506 175266 5,6 -1,8
27 Wielka Brytania 1238500 1304591 1256401 53 -3,7

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych statystycznych www.eurostat.eu (dostep: lipiec 2011).

Na podstawie danych przestawionych w tabeli 6 dotyczacych pasazerskiego transportu kolejowego w Unii

Europejskiej z danych statystycznych obrazujacych zaro6wno pasazerski transport kolejowy krajowy, jak
1 migdzynarodowy mozemy stwierdzi¢, Ze udzial krajowego pasazerskiego transportu kolejowego
w transporcie kolejowym ogotem dotyczacym przewozdéw pasazeréw we wszystkich krajach Unii
Europejskiej, poczawszy od panstw, w ktorych krajowy transport kolejowy pasazeréw stanowi blisko 100%
to jest: Portugalii - (99,9%), Hiszpanii —(99,8%), Niemiec — (99,5%), Finlandii — (99,4%), jest znaczacy.
Najnizszy udzial krajowego pasazerskiego transportu kolejowego wynoszacy 70,7% ma miejsce
w Luksemburgu, w ktérym adekwatnie udzial migdzynarodowego pasazerskiego transportu kolejowego
wynosi 22,6%°.

W ramach analizy dynamiki obrazujacej zaistniale zmiany w pasazerskim transporcie kolejowym
w okresie 2007-2008, w krajach Unii Europejskiej, nalezy zauwazyé, ze najwigkszy wzrost odnotowaty:
Grecja (+21,5%), Luksemburg (7,5%), Wiochy (+5,6), Wielka Brytania (+5,3%), Szwecja (+5,6%). Za$
najwigkszy spadek miat miejsce w Rumunii (-12,1%) i w Czechach (-3,8%). Zobrazowane w tabeli 6zmiany
jakie zaszly na rynku pasazerskiego transportu kolejowego w dwoch analizowanych okresach, to jest 2007 -
2008 i 2008-2009 wskazuja Belgi¢ i Danig jako kraje, w ktorych zarbwno w pierwszym, jak i w drugim
okresie transport ten rozwijal si¢. W Belgii odnotowano wzrost w roku 2008 w stosunku do roku 2007 o 6,4%
oraz wzrost w roku 2009 w stosunku do 2008 o 2,6%. Zas w Danii w roku 2008 w stosunku do roku 2007
0 2,8% oraz wzrost w roku 2009 w stosunku do 2008 o 1,4%. W latach 2007-2008 najwigkszy rozwoj miat
miejsce w Grecji (+21,5%), jednak w latach 2008-2009 w kraju tym, objetym glebokim kryzysem
gospodarczym, zanotowano blisko 5% spadek (-4,8%) przewozow. Najwigkszy spadek zarowno w okresie
2007-2008, jak i 2008-2009, zobrazowany liczbami (-12,1%) i (-13,0), miat miejsce w Rumuni. W badanym
okresie 2007-2008 i 2008-2009 krajowy i migdzynarodowy pasazerski transport kolejowy w Polsce
ksztattowat si¢ odpowiednio na poziomie (+2,6%) i (- 3,4%).

® www.eurostat.eu (dostep: lipiec 2011).
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Kolejna z analizowanych galezi transportu, w zakresie przewozu pasazeréw, jest transport lotniczy.
Transport lotniczy, podobnie jak pozostale galezie transportu, moze rozwija¢ si¢ dzigki infrastrukturze
transportowej, czyli elementom tworzacym techniczna podbudowg i techniczne otoczenie proceséw
transportowych. To ich poziom rozwoju, gesto$¢ 1 stan techniczny warunkuja jako$¢ swiadczonych ushug
transportowych. W przypadku transPortu lotniczego najwazniejsze znaczenie maja lotniska, gdyz drogi
powietrzne maja charakter naturalny 0 Wplyw stymulowany portu lotniczego to przede wszystkim wzrost
aktywnosci i efektywno$ci podmiotéw gospodarczych znajdujacych si¢ w zasiggu lotniska, w tym miedzy
innymi inwestycje bezposrednie oraz ruch turystyczny. Turystyka jest druga, po inwestycjach, sktadowa
wptywu stymulowanego. Szacuje si¢, ze okoto 3,6 % zagranicznych turystow przybylo do Polski droga
lotnicza. Ponadto rozbudowana siatka potaczen niskokosztowych zachecita podroznych do kroétkich
wyjazdow turystycznych, a wyjazdy weekendowe staty si¢ bardzo popularne szczegdlnie wsrod miodych
ludzi.

W tabeli 7 zobrazowano przewozy pasazeréOw transportem lotniczym w latach 2007-2010 w krajach Unii
Europejskiej.

Tab. 7. Przewozy pasazerdw transportem lotniczym w latach 2007-2010 w Unii Europejskiej.

Przewozy pasazerow transportem lotniczym w tys. pasazeréw

Lp. Wyszezegolnienie 2007 2008 2009 2010

1 |EU (27 countries) 792700448 798330585 751060420

2 |Belgia 20805314 21981645 21314463

3 |Bulgaria 6071210 6417873 5838685

4 |Republika Czeska 13098141 13429149 12367467 :

5 |Dania 24041619 24629204 20859704 24330644

6 |Niemcy 163843996 166095390 158150131 166130833

7  |Estonia 1722505 1804430 1341294 1381062

8 [Irlandia 29840020 30018287 26268887 !

9 |Grecja 34785958 34404278 32882441 32131780
10 |Hiszpania 163523010 161400952 148318298 153386749
11  |Francja 120034361 122723531 117561564 !
12 |Wiochy 106294205 105216903 101823760
13  |Cypr 7004127 7218073 6729554 :
14  fotwa 3155771 3687329 4062704 4655898]
15 |Litwa 2195959 2552074 1867191 2282834
16 |Luksemburg 1634465 1713003 1535261 1613600
17 |Wegry 8580261 8429082 8081067 8174510
18 |Malta 2971368 3109899 2918676 32935484
19 |Holandia 50500592 50418517 46479064 :
20  JAustria 22926104 23899584 21817267
21  |Polska 17120015 18727132 17046474 :
22  |Portugalia 24324372 25180382 24104119 25655335
23 |Rumunia 6908599 8031267 7984057 !
24 |Stowenia 1504446 1648977, 1423391 1382341
25 |Stowacja 2232411 2596334 1948361 18818444
26  |Finlandia 14464575 14850682 13828812 14220636
27  |Szwecja 26967253 27817350 25218784 26646764
28 |Wielka Brytania 217288456 213888122 198531887 192884537

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych statystycznych www.eurostat.eu (dostep: lipiec 2011).

M K. Kucinski (red.), Geoarafia-Kompendium w zarysie i zadaniach, Wydawnictwo Difin, Warszawa 2007,5.569.
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Dane przedstawione w ukladzie tabelarycznym (tabela 7) pokazuja, ze w poszczegolnych krajach Unii
Europejskiej udziat transportu lotniczego w przewozie pasazerow wykazuje trend wzrostowy.
W analizowanym okresie to jest w latach 2007-2010 mozemy jednak zauwazy¢ wplyw Kkryzysu
gospodarczego na liczbg osdb przewozonych ta galezia transportu. Miedzy 2007 a 2008 rokiem nastapit
wzrost liczby pasazeréw przewiezionych transportem lotniczym o 0,7%, natomiast migdzy rokiem 2008
a 2009 mial miejsce spadek liczby pasazerow przewiezionych transportem lotniczym, ktory wyniost 5,9%.
Oznacza to, ze liczba pasazerow przewiezionych transportem lotniczym zmniejszyta si¢ odpowiednio
z poziomu 798,331 mln 0s6b do 751,060 mln os6b. W roku 2010 mozemy juz zaobserwowa¢ wzrost liczby
pasazerow transportem lotniczym w krajach UE.

W zakresie przewozu pasazerow transportem lotniczym dominujaca pozycje w krajach Unii Europejskiej
zajmuja: Wielka Brytania, Niemcy, Hiszpania i Francja.

Najwigkszy wzrost przewozOow pasazerskich ta galezia transportu na przestrzeni lat 2008 - 2009,
odnotowano na Lotwie (+10,2%), pozostate kraje Unii Europejskiej wykazaly w tym zakresie tendencje
spadkowe, przy czym najwigkszy spadek miat miejsce w Estonii (-25,7%), Stowacji (-25,0%).

W Polsce w latach 2007 - 2008 odnotowano wzrost w przewozach pasazeréw transportem lotniczym
wynoszacy 9,4%. W Polsce liczba przewiezionych pasazeréw w 2008 roku wynosita 18,727 mln oséb,
natomiast w 2009 roku nastapit jej spadek — przewieziono wowczas 17,046 mln pasazerow.

Prognozy dla polskiego rynku lotniczego sa optymistyczne. Przewiduje sig, ze do 2030 roku catkowita
liczba pasazerow korzystajacych z transportu lotniczego przekroczy 75 min, przy czym w kolejnych latach
trudno juz bedzie oczekiwaé az tak spektakularnych wzrostow. Jednak nalezy podkresli¢, ze przewidywany,
stabilny 1 zréwnowazony rozwo6j przewozoéw lotniczych jest uwarunkowany roéwnoczesnym rozwojem
infrastruktury lotniskowej w Polsce.

Omoéwione wyniki analizy danych statystycznych obrazujace ksztattowanie si¢ wielko$ci przewozu
pasazeréw w wybranych gateziach transportu.: transporcie samochodowym, kolejowym 1 lotniczym w Polsce
i w krajach Unii Europejskiej wskazuja, ze trwajacy, globalny kryzys gospodarczy miat istotny wplyw
zard6wno na wielko$¢ przewozu jak i na ksztalttowanie si¢ jego struktury galeziowej. Z analizy danych
statystycznych wynika, ze zard6wno w zakresie gldéwnych miernikow makroekonomicznych jak i danych
charakteryzujacych przewéz pasazer6w w krajach Unii Europejskiej wystgpuje duze ich zréznicowanie.
Kraje unijne, w ktorych miaty miejsce najwigksze spadki w koniunkturze gospodarczej (na przyktad Lotwa,
Litwa, Estonia, Gracja) odnotowuja rowniez, w badanym okresie 2007 - 2009, spadek koniunktury
w przewozach pasazerow. Na uwage zastuguje transport lotniczy, ktory pomimo trwajacego kryzysu
gospodarczego jest rozwijajaca si¢ gatgzia transportu, konkurujaca z tradycyjnym transportem ladowym.

Trendy zmian, w zakresie funkcjonowania i rozwoju transportu w Unii Europejskiej zostaty nakreslone
przez Bialq Ksiege o transporcie w roku 2050 z podtytutem Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu. Dokument ten zostal przyjety w 2011 roku przez Komisj¢ Europejska. Jest on
wszechstronng strategia zmierzajaca do ustanowienia konkurencyjnego systemu transportu, stuzacego
zwigkszeniu mobilnosci, pokonaniu gtownych przeszkdod w najwazniejszych obszarach oraz pobudzeniu
wzrostu i zatrudnienia. Wsérdd najwazniejszych celow na rok 2050 rok, ktore wymienia Ksigga znalazty sig
migdzy innymi zatozenia dotyczace 50% przesunigcia migdzymiastowego ruchu pasazerskiego na $rednie
dystanse oraz transportu towaréw z drog na tory kolejowe i drogi morskie oraz zatozenia dotyczace lotnictwa
Zwiazane ze stosowaniem paliw — zalozono, ze przynajmniej 40% paliw ma pochodzi¢ ze Zzrodel
odnawialnych 1 spelnia¢ warunek niskoemisyjnosci. Podjgte dzialania maja si¢ przyczyni¢ do zmniejszenia
tacznych emisji w transporcie o 60 % w pierwszej potowie tego stulecia.

Streszczenie

Globalny kryzys gospodarczy, ktory rozpoczat si¢ na rynku kredytow hipotecznych skutkujac upadtoscia
banku Lehman Brothers jesienia 2008 roku w Stanach Zjednoczonych, spowodowal bezprecedensowe
zatamanie wzrostu gospodarki §wiatowej - najwigksze od zakonczenia Il wojny §wiatowej, w tym rowniez
trudnosci w funkcjonowaniu gospodarki UE. Uwarunkowania makroekonomiczne kryzysu i1 ich wymierne
skutki dla gospodarki unijnej powoduja konieczno$¢ ciagtego monitorowania zmian w niej zachodzacych,
analizowania ich przyczyn 1 skutkéw oraz poszukiwania rozwiazan tagodzacych skutki kryzysu. Dzialania te
obejmuja zaré6wno pakiety antykryzysowe odnoszace si¢ do ogdtu gospodarki Unii Europejskiej to jest:
Unijny Pakt Stabilnosci i Wzrostu, ksztattujacy finanse publiczne krajow UE, jak rdéwniez inne rozwiazania
wdrazane przez poszczegélne kraje tworzace Wspolnote. W rozwazaniach przedstawionych w czesci
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gléwnej referatu uwage skupiono na dwoch istotnych aspektach dotyczacych tematyki niniejszego
opracowania. Sa nimi: charakterystyka zmian czynnikéw makroekonomicznych zachodzacych w gospodarce
swiatowej 1 w wybranych krajach Unii Europejskiej w latach 2007- 2009, jako znaczacych, dla
funkcjonowania sektora transportu, uwarunkowan otoczenia zewngtrznego, a takze na analizia wielkoS$ci
przewozu pasazeréw w ukladzie gal¢ziowym w wybranych krajach Unii Europejskiej w dobie kryzysu
gospodarczego.

Influence of the crisis on the volume of passenger transport in the UE in selected branches of
transports

Abstract

The global economic crisis that began in the mortgage market resulting in the bankruptcy of Lehman
Brothers in the autumn of 2008 in the United States, caused an unprecedented breakdown in the world
economy - the largest since the end of World War II, including the difficulties in the functioning of the EU
economy.

Conditionality of macroeconomic crisis and their measurable effects on the EU economy make it
necessary to monitoring changes which are occurring in it, analyze their causes and effects, and seek
solutions to mitigate the effects of the crisis.

These operations include both anti-crisis packages relating to the general economy of the European
Union, ie: The EU's Stability and Growth Pact, forming public finances in the EU's countries, as well as
other solutions implemented by individual countries which make up the Community.

The considerations presented in the main part of the paper is focused on two important aspects of the
subjects of this study, namely: characteristic of changes in macroeconomic factors occurring in the global
economy and in selected European Union countries in the years 2007 - 2009, as significant for the
functioning of the transport sector, external environment conditions and analysis of the size of the
passengers transport by branches in selected countriesof the European Union in the economic crisis.
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