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WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA A STAN SEKTORA
KOLEJOWEGO W POLSCE

Streszczenie
Celem niniejszego artykutu jest ocena dziatania Warszawskiej Kolei Dojazdowej w perspektywie
catego sektora kolejowych przewozow pasazerskich w Polsce. Autorzy wyjasniaja réwniez
przyczyny znaczacych réznic pomiedzy ogdlng jakoscia przewozow pasazerskich a jakoscia ushug
$wiadczonych przez Warszawska Kolej Dojazdowa.
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1. WPROWADZENIE

Polska posiada trzecia najwigksza sie¢ kolejowa w UE. Na dzien 31 grudnia 2008 roku,
infrastruktura kolejowa skfadala si¢ z 19,201 km linii kolejowych (37,289 km tordéw). Sie¢
kolejowa obejmuje 44,458 zwrotnic, 16,447 przejazdow, 5786 obiektow, 26 podstacji
trakcyjnych, jak réwniez liczny sprzet telekomunikacyjny oraz automatyke kolejowa. Polska
sie¢ kolejowa stanowi integralna cze$¢ europejskiej sieci kolejowej. Okoto 5,448 km polskich
linii kolejowych stanowi czg$8¢ migdzynarodowej sieci europejskiej zgodnie z
postanowieniami umowy AGTC25%. Przepisy Rozdziatlu XV Traktatu stanowia, ze Unia
Europejska zamierza promowa¢ rozwoj Transeuropejskiej Sieci Kolejowej jako jeden z
kluczowych elementéw tworzenia rynku wewngtrznego i wzmocnienia spojnosci spoteczno-
gospodarczej. Przepisy te obliguja Polske do modernizacji wtasnej sieci kolejowe;.

2. DIAGNOZA SEKTORA KOLEJOWEGO W POLSCE

Gestos$¢ 1 dostgpnos¢ Polskiej sieci kolejowej jest podobna do innych panstw Europy
srodkowej. Generalnie stosunek sieci do obszaru w przypadku linii krajowych jest w
centralnej czg$ci Europy wysoki (w tym w krajach Beneluksu, Niemczech, Republice
Czeskiej oraz w Polsce), natomiast mniejszy na obszarach peryferyjnych (w tym w
Skandynawii, na Potwyspie Iberyjskim, w zachodniej Francji, krajach baltyckich, Turcji i
Bulgarii). Najwigksza gestos¢ sieci notowana jest w Republice Czeskiej, Belgii,
Luksemburgu i Niemczech (powyzej 100 km/1,000 km?2). Dalej znajduja si¢ Wegry, Austria,
Polska, Wielka Brytania, Holandia i Stowacja (65-80 km/1,000 km2). Mniejsza jest ggstos¢
sieci kolejowej w Norwegii, Finlandii, Turcji, Grecji oraz krajach battyckich — ok. 20
km/1,000 km2 lub mniej. Od 1990 roku w wielu panstwach Europy Srodkowej i Wschodniej
odnotowano znaczacy spadek towarowych przewozoéw kolejowych pod wzgledem wielkosci 1
udziatu tego rodzaju transportu w poroOwnaniu z innymi. W efekcie, gestos¢ sieci kolejowe;j

" Szkota Gtowna Gospodarstwa Wiejskiego, Wydziat Nauk Ekonomicznych

'AGTC: Umowa europejska o gtownych miedzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowanego i
obiektach towarzyszacych, podpisana w Genewie przez ONZ/EKG w 1991 roku. Porozumienie to jest w istocie
migdzynarodowym planem rozwoju i eksploatacji europejskiej sieci kolejowej. Obejmuje ona szereg waznych
potaczen kolejowych, terminali, przej§¢ granicznych, bocznic do zmiany rozstawu szyn (szerokosci torow),
potaczen promowych i portow. Umowa AGTC stala si¢ podstawa umowy AGC (Umowa europejska o gtéwnych
migdzynarodowych liniach kolejowych).
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zmniejszyta si¢ w niektorych krajach. W Polsce wielkos$¢ infrastruktury kolejowej zostata
drastycznie zredukowana:26 Gestos¢ sieci kolejowej zmalata z 84 km/1,000 km2 w 1990
roku do 74 km/1,000 km2 w 1998 roku, a nastepie do 65 km/1,000 km2 w 2006 roku.
Najwigksze redukcje nastapity w latach 1998 — 2006 na obszarze wojewodztwa
Dolnoslaskiego (—27 %, 2006: 75 km/1,000 km2), Lubelskiego (—26 %, 2006: 42 km/1,000
km2), Warminsko-Mazurskiego (-22 %, 2006: 128 km/1,000 km2), i Wielkopolskiego (—20
%, 2006: 103 km/1,000 km2). Wedlug danych UIC, w 1991 roku Polska sie¢ kolejowa
sktadata si¢ z 23,193 km tras o standardowym rozstawie szyn. W 2008 roku dlugos¢ ta
wynosita 19,627, co stanowi 84% wartosci wyjsciowej, z czego 43% to linie dwutorowe, a
60% zelektryfikowane (Tabela 1). Nasuwa to wiosek, ze celem sektora kolejowego w Polsce
jest optymalizacja wykorzystania istniejacej sieci, a nie rozwo0j nowych zdolnosci
przewozowych.

Tabela 1. Dlugos¢ sieci kolejowej w Polsce

Nr  [Dlugosé sieci kolejowej [Dlugosé (km)
1  [Tory gtéwne(1,435 mm) 19,764

1.1. |Linie dwutorowe (1,435 mm) (8,614

1.2. |Linie zelektryfikowane 11,891

2  [Tory stacyjne 0.354

5  |Rozjazdy 43,905

6  |Przejazdy kolejowe 16,447

7 Budowle 7,004

Zrédto: UIC Statistics — 2008, PLK Raport Roczny 2007

Niska jako$¢ infrastruktury kolejowej stanowi najwigksza przeszkode dla klientow.
Wedlug wlasnych ustalen PLK, zaledwie 37% infrastruktury znajduje si¢ w stanie dobrym
(wymaga jedynie regularnych dzialan utrzymaniowych, nie ma limitéw predkosci czy
parametrow operacyjnych), 38% jest w stanie zadowalajacym (predkos¢ rozkladowa lub
parametry operacyjne sg nieco ograniczone), a 25 % jest w stanie niezadawalajacym (znaczne
ograniczenia predkosci rozkltadowej lub parametréw operacyjnych, konieczno$¢ duzych
naktadow inwestycyjnych). Obecny stan infrastruktury kolejowej ilustruje ponad 7,000
ograniczen predkosci na koniec 2009 roku (Tabela 2).

Tabela 2. Predko$¢ konstrukcyjna
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Srednia Rzeczywista
predkosc predkosc

Rodzaj linii konstrukcyjna |konstrukcyjna

km/h km/h
Linie PLK 99,2 78,33%
Linie korytarzowe (TEN,
AGC, AGTC 120,2 83%
Linie AGC 133,3 89,90%
Zroédlo: PLK
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Poziom zaniedban w zakresie utrzymania infrastruktury kolejowej jest bardzo duzy.
Polska infrastruktura kolejowa wymaga rokrocznie prac modernizacyjnych na okoto 1,390
km torow w celu zachowania wlasciwego poziomu funkcjonowania2 obecnie
wykorzystywanych 19,764 km linii kolejowych. Poczawszy od 1991 roku, ilo§¢ prac
modernizacyjnych na drogach kolejowych byla znacznie nizsza niz rzeczywiste potrzeby, co
doprowadzito do powstania zaleglosci, a w efekcie do ograniczenia predkosci na wielu liniach
z uwagi na bezpieczenstwo ruchu. Wykres 30 ilustruje zakres prac modernizacyjnych
prowadzonych od 1989 roku w poréwnaniu z rzeczywistymi potrzebami w skali roku.
Podobne zaleglosci nastapity w  modernizacji  systeméw  telekomunikacyjnych,
sygnalizacyjnych, elektrycznych, elektrotrakcyjnych oraz sterowania i sygnalizacji. Sredni
wiek tych zasobow ilustruje wykres 1. Niewystarczajaca ilo$¢ robot remontowych i
modernizacyjnych powoduje szereg negatywnych konsekwencji: i) podnosi koszty operacyjne
infrastruktury kolejowej, ii) generuje dodatkowe koszty przenoszone na przewoznikow za
posrednictwem optat za dostgp do infrastruktury (wyzsze ceny dostgpu za nizsza jakos¢
ustug), co powoduje spadek atrakcyjnos$ci transportu kolejowego, oraz (iii) generuje wyzsze
koszty aktywow kolejowych w catym cyklu ich zycia z uwagi na opdznienia realizacji zadan
utrzymaniowych, co stanowi dodatkowe obciazenie dla budzetu panstwa. Nie ulega
watpliwosci, ze obecne praktyki zwiazane z eksploatacja i finansowaniem infrastruktury
kolejowej musza ulec zmianie, a ich wdrozenie wymaga catkowicie nowego podejscia do
zarzadzania tym rodzajem transportu.

Wykres 1. Prace modernizacyjne na torach: wykonane wobec i niezbednych
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Zrédto: Raport UTK 2010

3. PODSTAWOWE INFORMACJE O WARSZAWSKIEJ KOLEI
DOJAZDOWEJ, WPROWADZENIE DO BADANIA

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. z siedziba w Grodzisku Mazowieckim zostala
utworzona aktem zatozycielskim, sporzadzonym w dniu 22 grudnia 2000r. w formie aktu

’W oparciu o roczne natezenie ruchu oraz cykl zycia systeméw kolejowych niezbednych dla zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu (sygnalizacja, podstacje trakcyjne, sprzgt elektrotrakcyjny, elektroniczny uklad
wspotzaleznego sterowania i sygnalizacji) PLKoblicza, tak jak kazdy zarzadca infrastruktury kolejowej w
Europie, roczna liczbe kilometrow toréw wymagajacych robot utrzymaniowych, aby utrzymacé istniejacej
przepustowosci.
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notarialnego jako spotka ze 100%-owym udziatem PKP S.A. w kapitale zakladowym. Dnia
29 grudnia 2000r. Spotka zostata wpisana do rejestru handlowego przez Sad Rejonowy dla
m.st. Warszawy. Samodzielna dzialalno$¢ gospodarcza rozpoczeta 1 lipca 2001 roku. Trasa
WKD wiedzie przez obszary gmin: Michalowice, Pruszkéw, Brwindéw, Podkowa Le$na,
Grodzisk Mazowiecki 1 Milanowek oraz dzielnice m.st. Warszawy: Wlochy, Ochota i
Srédmiescie. Linia z Warszawy do Grodziska liczy ok. 33 km, a jej odgalezienie z Podkowy
Lesnej do Milanowka - 3 km. WKD $wiadczy ustugi aglomeracyjnych przewozow
pasazerskich dla oso6b zamieszkujacych tereny wymienionych powyzej jednostek
administracyjnych.

We wrzesniu 2005r. zakonczyt si¢ prowadzony od 2003r. przez PKP S.A. proces
prywatyzacji Warszawskiej Kolei Dojazdowej. WKD jest pierwszym pasazerskim
przewoznikiem kolejowym z Grupy PKP, ktory opuscit holding i zmienit w 100%
wlasciciela. Nowym wilascicielem Spotki stato si¢ Konsorcjum Samorzadowe, w sktad
ktoérego poczatkowo wchodzity: Samorzad Wojewodztwa Mazowieckiego, Urzad Miasta
Stotecznego Warszawy (ostatecznie zrezygnowal z objgcia swoich udzialow) i1 sze§¢ gmin
lezacych na trasie WKD.

W dniu 27 wrzesnia 2007r. wlasnos¢ wszystkich 12 219 udziatow Spotki przeszta z PKP S.A.
na nowych wiascicieli (bez m. st. Warszawy) w nastgpujacy sposob:

Tabela 3. Struktura wlasnosci

WHtasciciel Udziaty Procentowo
Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego 8911 72,93%
Gminai Miasto Pruszkow 1099 8,99%
Miasto Podkowa Leéna 494 4,04%
Gmina Grodzisk Mazowiecki 599 4,90%
Gmina Milanowek 316 2,59%
Miasto i Gmina Brwinow 600 4,91%
Gmina Michatowice 200 1,64%
RAZEM 12219 100%

Zrédto: opracowanie wlasne

Przedmiotem dziatalnosci podstawowej Warszawskiej Kolei Dojazdowej sp. z 0.0. jest
organizowanie przewozow pasazerskich na linii Warszawa Srodmiescie WKD —Grodzisk
Mazowiecki Radonska z odgal¢zieniem w Podkowie Le$nej do Milanowka oraz zarzadzanie
liniami kolejowymi:

Nr 47 - Warszawa Srodmiescie WKD - Grodzisk Mazowiecki Radofiska
Nr 48 - Podkowa Le$na Gléwna - Milanowek Grudow
Nr 512 - Pruszkéw — Komorow

Spotka zapewnia w ciagu dnia obstuge przewozowa dla ok. 24 tys. pasazerow
zamieszkalych w 6 gminach 1 3 dzielnicach Warszawy. Trasa wiedzie przez obszary
nastepujacych jednostek administracyjnych - dzielnice: Warszawa Srodmiescie, Warszawa
Ochota, Warszawa Wlochy oraz gminy: Michatowice, Pruszkow, Brwinéw, Podkowa Les$na,
Grodzisk Mazowiecki 1 Milanowek.

Ogolna dlugos¢ linii WKD wynosi ok. 36 km, w skfad ktorej wchodza 4 stacje 1 24
przystanki osobowe. Na 8 z nich prowadzona jest pelna odprawa podréznych.
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4. WYNIKI BADANIA SATYSFAKCJI PASAZEROW W POLSCE W
POROWNANIU DO WYNIKOW WKD

W czerwcu 2011 Komisja Europejska opublikowata raport na temat stanu kolei w UE.
Wynika z niego iz Polacy postrzegaja rodzima kolej jako najgorsza w Europie. Chodzi
wlasciwie o wszelkie mozliwe aspekty: od braku informacji na stacjach, brudnych pociagéw,
dworcow 1 perondw, az po niepunktualnosci pociagoéw. W niniejszym rozdziale wyniki badan
Komisji Europejskiej zostana poréwnane z wynikami podobnego badania przeprowadzonego
wsrdd pasazerow WKD. Autor zdaje sobie spraweg iz pasazerowie WKD sa niejako grupa
lokalng i trudno miarodajnie poréwnaé¢ wyniki obu badan, niemniej jednak poréwnanie to
pozwoli oceni¢ sytuacj¢ Warszawskiej Kolei Dojazdowej na tle catego kraju. Badanie
Komisji Europejskiej zostato przeprowadzone w marcu 2011, natomiast badanie pasazerow
WKD w czerwcu 2011. Badanie KE przeprowadzono na grupie 400 respondentdw natomiast
badanie WKD zostato przeprowadzone na grupie 500 ankietowanych

W skali catego kraju tylko 1% ankietowanych korzysta z ustug kolei pasazerskich kilka
razy w tygodniu. Natomiast az 84% badanych korzysta z ustug kolei rzadziej niz raz na
miesiac. W tym wypadku polska znajduje si¢ na czwartym miejscu od konca. Wyniki badania
prezentuje wykres 2.

Wykres 2. Czestotliwo$é korzystania z ustlug przewozow kolejowych w UE
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Zrédto: Raport KE nt. satysfakcji pasazerow kolei, 2011

Wyniki badania przeprowadzonego w pociagach WKD sa diametralnie rézne. 49%
pasazeréw korzysta z kolejki WKD codziennie natomiast 32% przynajmniej kilka razy w
tygodniu. Czestotliwos¢ korzystania z ustug WKD przedstawiona jest na wykresie 3. Ponad
80% ankietowanych regularnie korzysta z kolejki WKD. Mozna zatem powiedzie¢ ze wyniki
obu badan sa odwrotnie proporcjonalne. Ma to oczywiscie zwiazek z charakterem WKD, z
ktorej korzystaja gtownie mieszkancy aglomeracji warszawskiej w celu dojazdu po
pracy/szkoty.
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Wykres 3. Czgstotliwos¢ korzystania z ustug WKD

Czestotliwosc korzystania z ustug WKD

B codziennie
M kilka razy w tygodniu

raz w tygodniu badz
rzadziej

Zrédlo: opracowanie wlasne

Najczgstszym powodem korzystania z kolei w skali catego kraju jest wypoczynek
(39% ankietowanych oraz przyczyny nieokreslone (41%). Jedynie 21% ankietowanych
korzysta z ustug kolejowych w celu dojazdu do pracy/szkoty albo do odbywania podrézy
biznesowych. Przyczyn takiego podzialu nalezy upatrywaé w niskiej czgstotliwosci
korzystania z przewozow kolejowych w skali catego kraju. Wyniki przedstawia wykres 4.

Wykres 4. Najczestszy cel podroézy pociagiem w UE
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Zrédto: Raport KE nt. satysfakcji pasazerow kolei, 2011

Jak poprzednio wyniki podobnego badania na WKD sa diametralnie rézne od
wynikéw w skali catego kraju. Najliczniejsza grupa korzystajaca z ustug WKD sa pracujacy
zawodowo (61,20%), nastgpnie uczniowie/studenci (27,20%). Podobnie jak poprzednio taki
podzial wynikéw zwiazany jest ze specyficznym charakterem kolejki WKD. Wyniki
przedstawione sa na wykresie 5.
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Wykres 5. Status zawodowy pasazerow WKD

Status zawodowy pasaierow WKD

M pracujgcy zawodowo
H nie pracujacy

uczniowie i studenci
M emeryci i rencisci

W inni

Zrbdto: opracowanie wlasne

Waznym elementem kazdego systemu transportowego jest dostgpnos$¢ informacji. W
tym obszarze Polska wypada najgorzej w Europie. Pomimo wprowadzonych zmian tylko 49%
ankietowanych jest zadowolonych z dostepnosci informacji pasazerskiej (rozktad jazdy,
opoOznienia, remonty oraz inne zmiany w kursowaniu). 46% ankietowanych jest odmiennego
zdania a 5% nie wyrazito swojej opinii. Wyniki przedstawia wykres 6.

Wykres 6. Dostepnos¢ informacji pasazerskiej w UE
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Zrodto: Raport KE nt. satysfakeji pasazerow kolei, 2011

Ostatnie miejsce w Europie nie jest powodem do zadowolenia, warto jednak zauwazy¢
ze dostepnos¢ informacji ciagle rosnie. Niestety na stan obecny wptyw miaty lata zaniedban
w tym obszarze. Dostgpnos¢ informacji na szczeblu lokalnym tj. w kolejce WKD oceniana
jest znacznie lepiej: 59% ankietowanych jest zadowolonych z dostepnosci informacji, okoto
30% ankietowanych uwaza system informacji za przeci¢tny a tylko 9,20% badanych jest
otwarcie niezadowolona ze stanu obecnego. Wyniki przedstawia wykres 7. Zarzad WKD
podejmuje ciaglte dziatania majace na celu poprawe funkcjonowania systemu informacji. W
skali catego kraju mozna jednak stwierdzi¢ iz sektor kolejowy jest niedofinansowany.
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Wykres 7. Dostepnos¢ informacji pasazerskiej w WKD

Ocena dostepnosci informacji w WKD

M zdecydowanie Zle
mile

W przecietnie

M dobrze

W zdecydowanie dobrze

m brak zdania

Zrédto: opracowanie wlasne

Kolejnym waznym jako$ciowym elementem systemu transportu publicznego jest
subiektywne odczucie bezpieczenstwa. Podobnie jak poprzednio Polska zajmuje ostatnie
miejsce posrod wszystkich krajow UE. 55% ankietowanych czuje si¢ bezpiecznie na stacjach
natomiast 41% jest odmiennego zdania. Srednia dla catej UE wynosi odpowiednio 77% i
21%. Wida¢ zatem iz w tym aspekcie Polska znacznie odstaje od reszty krajow. Wyniki
przedstawia wykres 8.

Wykres 8. Ocena bezpieczenstwa na stacjach

B Very satisfied B Rather satisfied Rather dissatisfied Very dissatisfied DK/NA
100 13 4 2 2
6 g 3 3 5 51 6 5 10 9 8
f 13 4 9 8
11 13 11 15 490 4 13 12 15 17 B 16 12 13

80 15

22 23 23

20

48
60

40

=20 41835 35 35

22 22

18

16

K

PL B2

= =
- w

LT
DE
EU2
Lv
EL
EE
CZ
HU
SK
RO
BG

a g 2 3

BE

= I B 7] —
- 5B < = & Z

Zrodto: Raport KE nt. satysfakeji pasazerow kolei, 2011
Podobnie jak przy pozostatych aspektach tak rowniez i w przypadku bezpieczenstwa na
stacjach WKD uzyskata lepsze wyniki. 50,8% ankietowanych ocena poziom bezpieczenstwa

jako zadowalajacy. Jako przecigtny okresla go 35% ankietowanych, natomiast 12% badanych
nie jest zadowolonych ze stanu obecnego. Wyniki przedstawia wykres 9.
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Wykres 9. Ocena bezpieczenstwa na stacjach WKD

Ocena bezpieczenstwa na stacjach
WKD

W zdecydowanie Zle
mile

M przecietnie

W dobrze

m zdecydowanie dobrze

M brak zdania

Zrédlo: opracowanie wlasne

Kolejka WKD uwazana jest za bezpiecznag. Od chwili przejgcia spotki przez
konsorcjum samorzadowe poczyniono niezbedne $rodki dla zapewnienia bezpieczenstwa
takie jak: monitoring przystankow, czgste 1 regularne patrole stuzb ochrony jak rowniez strazy
ochrony kolei. Polozono zwlaszcza nacisk na zwigkszenie liczby patroli w godzinach
nocnych.

Kolejnym elementem odgrywajacym istotne znacznie w cato$ciowej ocenie kolei jest
subiektywny odbidr czystosci 1 utrzymania stacji. Nie jest zaskoczeniem ze réwniez i w tym
obszarze Polska zajmuje ostatnie miejsce. Infrastruktura punktowa pasazerskich przewozow
kolejowych znajduje si¢ w fatalnym stanie. Niedoinwestowanie i brak remontéw powoduja ze
wigkszos¢ pasazerdw ocenia polskie dworce jako ,,zamrozone w czasie”. Ledwie 27%
ankietowanych jest zadowolonych ze stanu istniejacego. Az 71% negatywnie ocenia czystos$¢
1 stan utrzymania stacji kolejowych. Proporcje te nie ulegna zmianie w najblizszym czasie
gdyz wigkszos$¢ $rodkow przeznaczana jest na konieczne remonty infrastruktury liniowej tj.
torowisk, sieci trakcyjnych i1 urzadzen sterowania ruchem. Warto takze wspomnie¢ iz
dworcami zarzadza odrgbna od PLK spotka kolejowa ,,PKP Dworce Kolejowe”. Wyniki
badania przedstawione sa na wykresie 10.

Wykres 10. Ocena czynno$ci i dobrego utrzymania stacji
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Zrédto: Raport KE nt. satysfakcji pasazerow kolei, 2011
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W przypadku WKD wyniki sa duzo lepsze gdyz 43% badanych jest zadowolonych z
poziomu czysto$ci i1 utrzymania stacji a 40% badanych okresla go jako przecigtny. Powodem
roznicy jest fakt iz cala infrastruktura linii WKD nalezy do spotki przez co decyzje o
remontach linii i dworcéw zapadaja w tym samym miejscu a to w kolei powoduje spadek
biurokracji 1 wzrost efektywnosci decyzyjne;j.

Wykres 11. Ocena czystosci i utrzymania stacji WKD
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WKD

B zdecydowanie Zle
Hile

W przecietnie

B dobrze

m zdecydowanie dobrze

m brak zdania

Zrédto: opracowanie wlasne

Czynnikiem sprzyjajacym integracji rozwiazan transportowych jest mozliwo$é
zastosowania koncepcji transportu intermodalnego przy realizacji przewozow pasazerskich.
Aby integracja byla skuteczna konieczne jest udostgpnienie miejsc parkingowych w poblizu
stacji. Pod wzgledem dostepnosci parkingdéw Park&Ride Polska zajmuje przedostatnie
miejsce w UE wyprzedzajac Rumunig.

Wykres 12. Ocena dostgpnosci miejsc parkingowych
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Trudno okresli¢ dostepnos¢ parkingow Park&Ride w przypadku kolejki WKD gdyz
52% ankietowanych nie wyrazito swojej opinii. Szczegétowe wyniki przedstawia wykres
13.1lo$¢ miejsc parkingowych ulega statemu zwigkszeniu tym niemniej jednak wigkszos$¢
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pasazerow WKD mieszka w bliskiej odlegtosci od stacji WKD zatem korzystanie z parkingu
jest zbedne. W zwiazku z dynamicznym rozwojem aglomeracji liczba zmotoryzowanych
pasazerow bedzie stale rosnaé zatem inwestycje w miejsca parkingowe sa jak najbardziej
stuszne.

Wykres 13. Ocena dostgpnosci miejsc parkingowych przy stacjach WKD
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Zrédto: Opracowanie wiasne
5. WNIOSKI

Warszawska Kolej Dojazdowa w kazdym aspekcie wypada lepiej od ogdtu przewoznikow
kolejowych w Polsce. Nalezy jednoczes$nie pamigtac iz zasigg WKD jest ograniczony. WKD
jako spotka samorzadowa moze rowniez liczy¢ na dofinansowywanie przewozow
nierentownych. Duzym plusem jest rowniez fakt iz spotka jest wlascicielem catej
infrastruktury transportowej. Umozliwia to zaprojektowanie kompleksowych dziatan w
zakresie poprawy jakosci §wiadczonych ustug. Ponadto badanie Komisji Europejskiej nie
uwzglednia istniejacego podziatu na Polske A i Polskg B. Roznice w jakos$ci 1 dostgpie do
infrastruktury kolejowej w Polsce zachodniej i wschodniej sa znaczace. Aby stan polskiego
kolejnictwa ulegt znaczacej poprawie niezbedne jest wdrozenie zintegrowanej strategii
rozwoju. Podziat PKP na odrgbne spotki znacznie utrudnia to zadanie. Na przyktadzie WKD
wida¢ iz scentralizowane zarzadzanie w przypadku przewoznikéw kolejowych powoduje
wzrost efektywnos$ci inwestycji i zmniejszenie biurokracji.

WARSAW COMMUTER RAIL IN COMPARISON TO WHOLE
RAILWAY SECTOR IN POLAND

Abstract
The purpose of this article is to evaluate the effectiveness of the Warsaw Commuter Rail in view
of the entire passenger rail transport sector in Poland. The authors also explain the reasons for
significant differences between the overall quality of passenger service and the quality of services
provided by the Warsaw Commuter Rail.

Keywords: railway, diagnosis, Warsaw, Commuter, Rail, WKD, sector
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