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Streszczenie

Artykut przedstawia rel transportu wodnegasrodigdowego w obstudze przewozu tadunkéw polskiego tandl
zagranicznego w pierwszych latach XXI wieku. Wkaitty zidentyfikowano uwarunkowania obecnej pozggjigakzi
transportu w przewozach transportowych tadunkéwskiefo handlu zagranicznego. Gléwne rozavea w artykule
zostaly skupione na analizie wiefkdo oraz struktury przedmiotowej i kierunkowej tadldw polskiego handlu
zagranicznego przewiezionych w analizowanym okreseez zeglug srédlgdowy. Przedstawiono w nim réwrie
perspektywy zwkszenia roli analizowanej gei transportu w obstudze transportowej polskiegodia zagranicznego.

INLAND WATER TRANSPORT — THE CONTRIBUTION OF INLAND WATER FREIGHT TRANSPORT
TO POLISH FOREIGN TRADE IN THE FIRST DECADE OF THE TWENTY-FIRST CENTURY

Abstract

This article presents the role of inland freight teratransport in Poland in the twenty-first centungentifying
the current status of various modes of transporthie export of Polish foreign trade. The articledses on an analysis
of the size, structure and direction of Polish fgretrade cargoes transported by inland waterwaysthe analyzed
period, and presents the future prospects for iasireg the role of the analyzed mode of transport.

1. WSTEP

Transport wodny s$rodladowy obok pozostalych gt transportu (samochodowego, kolejowego, morskiego

i w mniejszym stopniu lotniczegoiczestniczy w obstudze polskiego handlu zagraeigar(PHZ).

Pierwotnym zamierzeniem autora artykutu byto ukéardziatuzeglugi srédladowej w obstudze przewozéw polskiego

handlu zagranicznego na tle pozostatycleziatansportu. Do rezygnacji z tak okienego celu pracy skfonity go jednak

nastpujace przestanki:

e brak pelnych danych w catym okresie badawczym wiesieniu do wszystkich gati transportu (w szczegélsa
dotyczy to transportu samochodowego oreglugisrodladowej),

« obawa o maliwos¢ dublowania si danych przy podawaniu wielko przewozoéw zrealizowanych przez poszczeg6ine
gakzie transportu (m.in. problem z przypisaniem posgémym gaiziom transportu tadunkéw PHZ
transportowanych w ramach przewozow morskedewych),

* rozne nomenklatury klasyfikacji tadunkéw stosowaneypanalizie obstugi przewozéw PHZ przez poszczegdlne
gakzie transportu,

* podawanie przy przewozach tadunkéw PHZ prze#icgakzi transportu wagi brutto ftadunku wraz z wggdnostki
transportowej, w odeieniu od wagi netto podawanej przy analizie przatvo PHZ zrealizowanych dragnorsk®
Majac na uwadze powgze fakty ostatecznie jako cel artykutu pergj ukazanie wielkéci oraz struktury

przedmiotowej i kierunkowej tadunkéw PHZ przewiepnieh w badanym okresie przez transport wodrddladowy.

Planowana przez autora analiza w zgkej perspektywie czasowej (1995 — 2010) zostateanigzona jedynie

do informaciji o wielkdci przewozow tadunkéw PHZ zrealizowanych przez Ibadgbz transportu. Ze wzgtiu na brak

oficjalnych danych dla okresu czasowego przed 2000ie mana byto ustali informacji o strukturze kierunkowej
przewoz6w PHZ obstugiwanych przezglug; srodladowa, a dla okresu przed 2004 r. rowngruktury przedmiotowej.

Wazne elementy przedstawionych w artykule rozaastanowd: identyfikacja uwarunkowawptywajacych na ra¢
transportu wodnegdrdodladowego w obstudze polskiej wymiany handlowej oraezpntacja przyktadow inicjatyw
nakierowanych na zwkszenie roli tej gaki transportu w obstudze wspomnianych potokow t&adurych.

! Katedra Gospodarl§wiatowej i Transportu Morskiego, Wydziat Zadzania i Ekonomiki Ustug Uniwersytetu Szczestiiego, Szczecin, ul. Cukrowa
8, tel. 0914443199, e-mail: michal.plucinski@wzgu.
2 Wybrane grupy fadunkowe obstuguje rownigansport rurogigowy

3 W ten sposéb dane przedstawia Centrum Analiz Adstriaji Celnej
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2. UWARUNKOWANIA WPLYWAJACE NA ROL E TRANSPORTU WODNEGO SRODLADOWEGO
W OBStUDZE PHZ

Transport wodnysrodladowy posiada walory, wplywage na jego atrakcyjdé ekonomicza. Do wspomnianych
walorow naley zaliczy¢ [6, s. 28]:

* niektore cechy specyficzne takie jakzdindnos¢ czy masows,

* male zuycie zasobéw naturalnych, w tym zwlaszcza:

- relatywnie male ziycie energii,

- niska pracochtonrio,
< relatywnie niskie koszty zewtrzne dz¢ki:

- niskiej emisji zanieczyszcagowietrza,

- matej terenochfonrigi,

- wysokiemu poziomowi bezpieazgtwa i tym samym niewielkim kosztom wypadkow,

* nizsze naktady inwestycyjne i koszty utrzymania dragimych i statkdw rzecznych,

e powiazanie z gospodasikwodm.

Wigkszas¢ z tych czynnikbw wplywa na koszty przewozu drogamadnymi, ktére w istotny sposob determipuj
wielkos¢ popytu [6]. Obiektywna analiza powinna dostrzegawniez stabdci tej gakzi transportu, do ktérych nate
niewatpliwie zaliczy¢ mak dostpnas¢, niska predkas¢ techniczi, czy sezonowi.

Sfera zastosowania transportu wodnégidladowego jako gaki obstugujcej wymané handlows danego kraju z
zagranig moze w aspekcie asortymentowym obejmowa [6, s. 20]:

e duwe partie tadunkowe,

« ladunki wykluczajce zastosowanie innych gat transportu,

« ladunki wielkogabarytowe,

* ciezkie,

e wrazliwe na wstrasy.

Przenoszc rozwaania na grunt polski natg zauway¢, iz transport wodnyrodladowy odgrywa niewiel rolg w
obstudze transportowe] tadunkoéw polskiego handlura@icznego. Na niski udziat tej gat transportu w
migdzynarodowych przewozach tadunkowych w relacji lskRosktadaj si¢ nastpujace uwarunkowania:

« niskie parametry istniegej infrastruktury liniowej polskich drég wodny¢hiewielki udziat drégzeglugowych klasy
IViV),

e brak maliwosci uprawianiazeglugi nawet w ramach najamiejszych szlakéweglugowych w Polsce (nieglowny
srodkowy odcinek Odry oraz wkszas¢ Wisty),

« ograniczone maiwosci zeglugi midzy gtéwnymi rzekami Polski (niezrealizowany prdjé&anatuSlaskiego, | klasa
zeglugowa na egci drogi wodnej Odra — Wista) oraz w relacjach zagievami gciennymi (brak kanatuatzacego
Odre z Dunajem, nigeglowne paiczenia z systemami wodnymi wschodnicfsiadow Polski); wyjtek stanowd
pofaczenia Odra — Hawela i Odra — Sprewa, stancsvprzejcia na zachodnioeuropejski system drég wodnych,

» zdekapitalizowana infrastruktura punktowa trangpevbdnego -$rodladowego w Polsce, jako konsekwencja braku
dostpu do portéw i przystani od strony wody, brak peitiego statusu portéémddladowycH,

« sezonowé&¢ zeglugisrodladowe (stany wysokiej i niskiej wody oraz zalodzemraemaliwiaj ace zeglug; przez czsé
roku).

« niski udziatzeglugiérodladowej w obstudze zaplecza polskich portéw morskighajwiekszych portach Tréjmiasta
brak takiego udziatu, Zaw portach Szczecina $winoujscia udziat na poziomie ok. 10% rocznych obrotow
tadunkowych),

e brak maliwosci przewozu tadunkéw skonteneryzowanych przez paris wodny $rédladowy w relacjach
potudnikowych, co zwizane jest w przypadku Wisty z niskimi parametraraglugowymi drogi wodnej, a w
przypadku Odry réwnie ze zbyt matymi przavitami pionowymi pod kilkunastoma mostami na traSeczecin —
Gliwice,

« brakiem polityki prageglugowej na szczeblu centralnygeglugasrodladowa znajduje siw kompetencjach Ministra
Srodowiska, co powodujeze przegrywa z priorytetami dotygzymi ochrony srodowiska i zabezpieczenia
przeciwpowodziowego).

3. WIELKO SC€ PRZEWOZOW POLSKIEGO HANDLU ZAGRANICZNEGO WYKONANA  PRZEZ ZEGLUGE
SRODLADOWA

Wielkos¢ przewozéw PHZ wykonana przez transport wodimddladowy w roku 1995 oraz w latach 2000 — 2010 (w
przewiezionych tonach i wykonanej pracy przewozowekm), a take sredni odlegta¢ przewozu 1 t tadunku, ukazuje
tabela 1 oraz rysunek 1.

4 Patrz m.in. [4].
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Tab. 1 Wielk&¢ i og6lna struktura przewozéw transportem wodngnddlgdowym tadunkéw polskiego handlu
zagranicznego w latach 1995 - 2010

1995 2000 2002 2004 2006 2008 2010
Przewozy | tys.ton | 3452 | 3946] 1936 1832 1824 1741 994
w eksporcie| tys. tkm | 531692 554 118 488 145 464 866 431 716 1331® | 254 339
z Polski srednia
odlegiasé 154 140 252 254 237 219 256
pl’ZEWOZU
1t (km)
Przewozy tys. ton 415 551 444 386 30( 342 210
wimporcie | tys. tkm | 101124 170508 181218 121192 81013 6648 | 51 348
do Polski srednia
odlegic¢ 244 309 408 314 270 230 244
przewozu
1t (km)
Przewozy | tys.ton | 3867 | 4497| 2380 2 218 2124 2 08B 1204
og6tem) | tys. tkm | 632816 72462] 669423 5850988 512 29 O 983 | 305 687
srednia
odlegic¢ 164 161 281 264 241 221 254
przewozu
1t (km)
Zrodio: [5]
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Rys.1 Przewozy transportem wodnynddlgdowym tadunkéw polskiego handlu zagranicznego ackatl995 — 2010 (w
tys. ton)
Zrodto: [5]

Wielkos¢ przewozéw tadunkowych PHZ zrealizowanych przemgpart wodnysrédladowy poréwnugc wyniki
pierwszego i ostatniego roku okresu badawczegdatana 68,9%. Wykonana praca przewozowa w tym saroiresie
zmniejszyta si 0 51,7%, drednia odlegté¢ przewozu 1 tony tadunku zgkiszyta st 0 54,9%.

Wolumen przewiezionych tadunkéw nie rozktadat proporcjonalnie pomdzy eksport i import. W catym okresie
badawczym odnotowano wyha przewag eksportu nad importem. Udziat eksportu ksztattosiabtv badanym okresie w
przedziale midzy 81,3% (2002 r.), a 89,3% (1995 r.) dateeksportowanych tadunkéw. Poréwacijwartgci osiagnicte
w pierwszy i ostatnim roku okresu badawczego wiglkorzewozéw w eksporcie zmalata o 71,2%, a wykonanaaa
przewozowa o 52,2%Srednia odlegté przewozu 1 tony eksportowanego przy obstuzkeglugi srodladowej tadunku
wzrosta 0 66,2%. Import wadnym roku badanego okresu nie przekroczyt 20%ahdav caldci przewozow. Poréwnag
wartaici osiagnicte w pierwszy i ostatnim roku okresu badawczegdkeig przewozéw w imporcie zmalala o 49,4%, a
wykonana praca przewozowa o 49,2%ednia odlegté¢ przewozu 1 tony importowanego przy obstudaglugi
sroédladowej tadunku nie zmienitacsi

O ile do 2002 r. przewozy polskiego handlu zagramego odgrywaly kluczow rolg w przewozach
miedzynarodowych realizowanych przez polskich armato&bddladowych (przewozy nedzy portami obcymi nie

1829

Logistyka 3/2012



Logistyka - nauka

przekraczaty poziomu 0,5 min ton rocznie), o tyl&kelejnych latach okresu badawczego wigtkprzewozéw midzy
portami obcymi uksztaltowata¢sha poziomie 2,3 — 2,7 min ton, czyli wgzym ni wielkos¢ przewaonej w tym samym
czasie masy tadunkowe PHZ. Jest to dowédwobec zaniedbminfrastrukturalnych w polskim systemie transportu
wodnego -$rddladowego polscy armatorzy szukapozliwosé uprawianiazeglugi poza tym systemem.

4. STRUKTURA PRZEDMIOTOWA £t ADUNKOW PHZ PRZEWIEZIONY CH PRZEZ ZEGLUGE
SRODLADOW A

Do roku 2003 w oficjalnych statystykach GUS nie ajgmano struktury przedmiotowej polskiego handlu
zagranicznego obstugiwanego przeglug srédladowa. Taki podziat dotyczyt ogdtu przewiezionych taddémk (wraz z
komunikacj krajowa oraz przewozami portlzy portami obcymi). Dopiero roczniki GUS publikomeaod 2004 roku
taka struktug ukazup, chad pewne utrudnienie dla badaych stanowi zmiana po 2006 r. nomenklatury wg.reto
klasyfikowano dane dotygee tadunkow.

Struktue przedmiotow eksportu przewmnego w latach 2004 — 2010 transportem wodsdyddladowym ukazuje
tabela 2.

Tab. 2 Struktura przedmiotowa eksportu przawmego transportem wodnydnodlgdowym z Polski
w latach 2004 - 2010 (w tys. ton)

Grupy tadunkéw 2004 2006 2008 201D
Ogoétem, w tym: 1832 1824 1741 994
Produkty rolnictwa,
lowiectwa, l&nictwa, 58 54 22 59
rybactwa i rybotéwstwa
Wegiel kamienny 827 1041 117P 543

Drewno i wyroby z
drewna i korka (bez
mebli) wyroby ze stomy,
papier i wyroby z papieru
wyroby poligraficzne
oraz nagraniazvigkowe
Chemikalia, produkty
chemiczne, wtdkna
sztuczne, wyroby z gumy
tworzyw sztucznych,
paliwo jadrowe
Metale, wyroby metalowe
gotowe (z wyaczeniem 108 87 78 54

maszyn i urzdzen)
Surowce wtérne, odpady

286 196| 226 172

258 207| 138 109

komunalne
Mineraly surowe i 181 180 51 4
przetworzone
Pozostale 114 59 1B 5
brak danych dotyeazych struktury przedmiotowej w latach 1995, 200020

Zrodto: [5]

W eksporcie obstugiwanym przez transport woédylladowy w catym badanym okresie wyrde dominowat wgiel
kamienny, przewiony przede wszystkim do odbiorcéw zlokalizowanychegionie Berlina (udziat w cadoi przewozow
eksportu w przedziale rdzy 45,1% w 2004 r., a 67,3% w 2008 r.). /a w tym przypadku méwio taacuchu kolejowo
— wodnym, gdy wegiel najpierw z potudnia Polski trafiat transportdwlejowym do portu morskiego w Szczecinie, a
nastpnie po zaladowaniu na barki do odbioréw w Niembzé¢olejra grum tadunkova wystkpujaca w eksporcie byty
chemikalia i produkty chemiczne (udziat w caioprzewozOw eksportu w przedzialeeatzy 10,7% w 2006 r., a 17,3% w
2010 r.), wrdd ktorych istota role odgrywaty nawozy sztuczne. \&fa role w eksporcie odgrywaly réwniesurowce
wtorne (udziat w cakxi przewozéw eksportu w przedzialeenhzy 7,9% w 2008 r., a 14,1% w 2004 r.), w tym pezed
wszystkim zlom. Mniejsze znaczenie w przewozactpeks transportem wodnym srddladowym w badanym okresie
miaty produkty rolnictwa, lénictwa, rybactwa i rybotéwstwa (udziat w céd przewozéw eksportu w przedzialeeizy
1,3% w 2008 r., a 5,9% w 2010 r.), metale i wyrohstalowe (udziat w cakgi przewozow eksportu w przedzialeeatzy
4,5% w 2008 r., a 5,9% w 2004 r.) oraz szczegdmiestatnich dwéch latach badanego okresu mineratgvee i
przetworzone (udziat w cadoi przewozdéw eksportu w przedzialegazy 0,4% w 2010 r., a 9,9% w latach 2004 i 2006).
tadunki z grupy drewno i wyroby z drewna, stomyapgeru nie przekroczyly wadnym roku badanego okresu 5%
udziatu.
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Przewaac dominujcy w eksporcie obstugiwanym przeeglug; $rodladowa wegiel kamienny wykonano prac
przewozowa ksztattaga sie w przedziale 101,9 min tkm (2010 r.) - 223,8 nkmt(2008 r.) Srednia odlegté¢ przewozu
wegla transportem wodnymérddladowym w latach 2004 — 2010 nie przekroczyta 200 km.

Struktue przedmiotow importu przewaonego transportem wodnymsrodladowym w okresie 2004 — 2010 ukazuje
tabela 3.

Tab. 3 Struktura przedmiotowa importu przeamego do Polski transportem wodnynrédlgdowym w latach 2004 -
2010 (w tys. ton)

Grupy tadunkow 2004 2006 2008 2010
Ogotem, w tym: 386 300 342 21D
Produkty rolnictwa,
towiectwa, l&nictwa, 64 7 9 10
rybactwa i rybotéwstwa
Ruda;elaza}, zlonrelaza, 5 29 12 5
pyt wielkopiecowy
R_uda i ztlom metali 15 19 0 0
niezelaznych
Metale, wyroby metalowe
gotowe (z wydczeniem 217 214 202 163

maszyn i urzdzen)
Wyroby z pozostatych
surowcow 0 0 55 4
niemetalicznych
Surowce wtorne, odpady

0 0 25 20
komunalne
Mineraty surowe i 32 1 0 0
przetworzone
Pozostate 53 30 39 8
brak danych dotyeazych struktury przedmiotowej w latach 1995, 200020

Zrodto: [5]

W przypadku importu obstugiwanego przeglug: srédladowa odnotowa nalezy dominacg jednej grupy tadunkowej
— metali i wyrobOw z metali (udziat w cdlt przewozOw importu w przedziale ¢dzy 56,2% w 2004 r., a 77,6% w 2010
r.). tadunki z pozostatych grup tadunkowych odegratimporcie znacznie mniejgzole oskgajac nasg¢pujace udziaty w
caldsci przewozu tadunkowreglug: srédladowa do Polski:

« produkty rolnictwa, towiectwa, rybactwa i rybotéwst - udziat w przedziale milzy 2,3% w 2006 r., a 16,6% w

2004 .,

* rudazelaza, zlonrelaza, pyt wielkopiecowy - udziat w przedzialegdry 1,3% w 2006 r., a 9,7% w 2004 r.,

* rudai ziom metali nigelaznych - udziat w przedziale ¢dizy 3,9% w 2004 r., a 6,3% w 2006 r.,

e wyroby z metali nigelaznych - udziat w przedziale ¢dzy 1,9% w 2010 r., a 16,1% w 2008 r.,

e surowce wtérne i odpady komunalne - udziat w prisddzanidzy 7,3% w 2008 r., a 9,5% w 2010 r.,

e mineraly surowe i przetworzone - udziat w przedzialcdzy 0,3% w 2006 r., a 8,3% w 2004 .

Przewaac dominujca w imporcie grup tadunkowy jaka sa wyroby stalowe wykonano prace przewozowa ksztgdtuj
sic w przedziale 35,3 min tkm (2010 r.) - 47,6 min tkB004 r.).Srednia odlegté¢ przewozu wyrobéw stalowych w
badanym okresie wyniosta 221 km.

Pomimo braku szczegétowych danych za lata 1995 02 2§atystyka dotyaza ogolnych przewozéw pozwala
domniemywd, iz w eksporcie podobnie jak w statystyce od 2004 midowat wgiel kamienny, a w imporcie wyroby
stalowe.

W koncowej czsci rozwazan odnoszcych sé do struktury przedmiotowej przewozéw PHZ obstugiveh przez
zeglug; srédladowy warto rownieé wspomnié, iz analizowana gaf transportu uczestniczy w realizacji przewozéw w
relacjach z portami morskimi w SzczecinieSwinoujsciu (przy symbolicznym jej udziale obstudze przedwzw
relacjach z portami Gdaka i Gdyni). Udziakzeglugi srédladowej w przewozach w relacjach z najkszymi portami
morskimi Pomorza Zachodniego ukazuje tabela 4.
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Tab. 4. Udziat transportu zaplecza w obstudze portéw Sas#einoujcie w latach 2000 - 2010 (wstyton)

Lata Przetadunki Kolej Barki Samochody

ogotem

tys. ton tys. ton % | tys.ton % tys. tan %
1995 15569 13873 | 89,1 1378 8,9 318 4,0
2000 15565 14122 | 90,7 959 6,2 484 31
2001 16143 14279 | 884 1125 7,0 739 4,6
2002 15959 14221 | 89,1 916 57 821 5,2
2003 14311 10360| 724 1244 8,7 2702 189
2004 15571 10644 | 684 1559 1( 3368 21,6
2005 16081 10769 67 1619 1Q 3698 23
2006 14 894 9125| 61,3 1394 9,4 4375 294
2007 13 696 8125 598 1125 8,2 4446 32,5
2008 14 811 8 344 56,3 1213 8,2 52% 355
2009 11970 5490 4590 1347 113 5133 429
2010 11899 8981 56,6 936 59 5982 3,6

Zrodto: [2]

W analizowanym okresie udziateglugi srodladowej w obstudze transportowej zaplecza portéw kions w
Szczecinie Bwinoujsciu ksztattowat si w przedziale midzy 5,7% (2002 r.), a 11,3% (2009 r.). Ngl¢ednak dodé, iz
Znacaca czs¢ sparod przewiezionych tadunkéw stanowikegiel transportowany w fecuchu kolejowo — wodnym —
$rodladowym, a spé&rdd tadunkow obrotu morsko gdowego znacy udziat miaty tadunki tranzytu niemieckiego.

5. STRUKTURA KIERUNKOWA PRZEWOZU t ADUNKOW PHZ OBStU GIWANYCH PRZEZ ZEGLUGE
SRODLADOW A

W oficjalnych danych publikowanych przez GUS brakujformacji o strukturze kierunkowej przewozu takaw
PHZ zrealizowanych przez transport wodgnpdladowy przed 2000 r. Strukteirkierunkows przewozu tadunkéw
polskiego handlu zagranicznegeglug srédladowa w latach 2000 — 2010 ukazuje tabela 5.

Tab. 5 Struktura kierunkowa eksportu i importu pra@mnego transportem wodnyrodlgdowym w latach 2000 - 2010

(w tys. ton)

Kraje 2000 2002 2004 2006 2008 2010
Ogoétem, | Eksport | 3 946 1936 1832 1824 1741 994
w tym: Import 551 444 386 300 342 210
Belgia Eksport| 6,0 23 24,0 18,0 3,0 2,0

Import 3,0 3,0 2,0 1,0 1,0 0,3
Holandia | Eksport| 49,0 43,0 35,0 18 1,0 5,0

Import 15 18 4,0 3 0 2,4
Niemcy Eksport| 3889 1859 1773 1788 1737 986,D

Import | 533 423 380 296 341 207,5

brak danych dotyeazych struktury kierunkowej w roku 1995

Zrodto: [5]

W przypadku struktury kierunkowej przewozow PHZglugr wodm $rodladowa byta ona w badanym okresie
zawezona do trzech krajow, z ktdrych wyra dominacy odznaczat si kierunek niemiecki. Przewozy do Niemiec
osigrely w badanym okresie udziat w cai przewozéw eksportueglugy srodladowa ksztattupcy sk w przedziale
migdzy 96,0% w 2002 r., a 99,8% w 2008 r. oraz imponigdzy 95,3% w 2002, a 99,7% w 2008 r. Pozostale kidgru
przewozu fadunkéw PHZ obstugiwanych przez transpatiny srédladowy to Belgia (udziat w cakgi przewozéw
eksportu w przedziale gdzy 0,2% w latach 2000, 2008 i 2010 r., a 1,3% @40, oraz importu mdzy 0,1% w 2010 .,
a 0,7% w 2002) i Holandia (udziat w cééd przewozéw eksportu w przedzialeeaizy 0,05% w roku 2008 r., a 2,2% w
2002 r. oraz importu raizy 1% w latach 2004 i 2006, a 4,0% w 2002). Pogmi@nionymi krajami jedynie w latach
2000 i 2002 odnotowano niewielkie przewozy w imperz Francji. Zdecydowana gkisza¢ tadunkéw przewsonych w
relacjach midzynarodowych transportem wodnyfnodladowych transportowana byla w relacjach z wojewoértw
zachodniopomorskim, cldoprzyktad kolejowo — wodnego flaucha przewozu ggla pokazuje,4 nie chodzi jedynie o
tadunki generowane lub odbierane przez podmiotkatipowane na terenie tego wojewodztwa.

6. WNIOSKI

Wybér srodka transportu do realizacji konkretnego procpszewozowego zaky od wielu czynnikéw. Transport
wodny $rédladowy posiada zaréwno atuty (m.in. alieosci oshgniecia efektu skali przy transporcie eh partii
tadunkowych), jak i cechy znieetajace cz$¢ gestorow do skorzystania z jego ustug. W przypaoibiskiego systemu
transportowego efektywne wykorzystanie waloréw aoatanej gadzi transportu uniemdiwiaja ogromne zaniedbania w
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infrastrukturze liniowej i punktowej transportu weeosrédladowego (w przypadku przewoz6w kontenerowych rownie
parametry budowli infrastrukturalnych zlokalizowahyna przebiegu infrastruktury liniowej). Czynnikfriastrukturalny
powoduje réwnig, iz rola transportu wodnegé&ddladowego w obstudze polskiej wymiany handlowej z aagy jest
nieadekwatna do potencjalnych #iwosci jakie wynikap z atrakcyjnéci tej gakzi transportu, zarébwno o charakterze
ekonomicznym, jak i spoteczngrodowiskowym.

Obstuga polskiej wymiany handlowej przez transpaddny $rodladowy nie jest zrownowana kierunkowo,
charakteryzujc sk wyrazna przewag eksportu nad importem. W eksporcie w catym badanknesie dominujca grupe
tadunkovs stanowit wegiel kamienny, a imporcie metale i wyroby metalowl. aspekcie kierunkowym w catym
analizowanym okresie dominowaty przewozy realizogvamedzy wojewddztwem zachodniopomorskim a Niemcami. W
latach 1995 — 2010 wielké przewozéw bezwzgtnych tadunkéw PHZ realizowana przez armatoréw sjpantu
wodnegosrodladowego spadata.

Zmiana niekorzystnej sytuacji w zakresie udziaknsportu wodnegérodladowego w obstudze PHZ prayiecata
inicjatorom opracowania powstatego w Ministerstwidrastruktury RP w 2011 roku, sfinansowanego szedkéw
Miedzynarodowego Banku Odbudowy i Rozwoju. Progranwoja infrastruktury transportu wodnegoddladowego w
Polsce zostat przygotowany przez ekspertéw holekagrfirmy Ecorys [3]. W Il etapie baégrzedstawiono propozygj
wieloletniego programu rozwoju infrastruktury trapstu wodnegosrodladowego w Polsce. Program ten zostat
podzielony na dwie perspektywy czasowe:

e do roku 2027 - przywrocenie parametrow eksploatamh okrglonych w klasyfikacji srodladowych drég

wodnych,

e do roku 2047 — rozwéj i dostosowanie polskéchdladowych drég wodnych do wymag@&uropejskiej sieci drog
wodnych (IV i V klasazeglugowa), budowa potudniowego patenia Odry z Wist (Kanatu Slaskiego) oraz
pofaczenia Odry z Dunajem.

Obok ww. inicjatywy odnosicej sk do calego systemu transportu wodnégidladowego Polski odnotowamozna
inicjatywy dedykowane poszczegdlnym jego elementBmzyklad takiej inicjatywy stanowidziatania nakierowane na
rewitalizac infrastruktury polskiego odcinka drogi wodnej EfL]. Zakres przestrzenny tej inicjatywy abjdrogi
wodne: Odra, Warta, NateKanat Bydgoski, Wista, Nogat, Szkarpawa oraz @al#islany. Gtoéwny cel jaki prz§wiecat
inicjatorom to aktywizacja turystyki w oparciu antszlak wodny. Za nie mniej znacy cel przygto aktywizacg zeglugi
towarowej na polskim odcinku E-70. Pierwszym etapprzedsiwzigcia byto opracowanie w 2009 r. strategii
programowej, koncepcji programowo-przestrzenneg qragnozy oddziatywania naodowisko projektu okrdonego w
koncepcji programowo — przestrzennej. W 2011 ro&wsiaty kolejne dwa dokumenty, tj. analiza popytazoanaliza
spoteczno — ekonomicznego oddziatywania planowanyddia rewitalizacyjnych.

Nalezy mie¢ nadzieg, ze wraz z likwidacp podstawowej bariery infrastrukturalnej dla rozwopuzewozow
realizowanych przez transport woddyodladowy, wspomniana gat transportu zwikszy swdj udziat nie tylko w
przewozach wegirzkrajowych ale réwnie w obstudze polskiej wymiany handlowej, wpisujae 8i ten sposéwb w
realizacg priorytetow polityki transportowej Unii Europejski
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