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Streszczenie

Artykut porusza podstawowe problemy do#gezrozwoju motoryzacji w Polsce z uwrglieniem ich oddziatywania
na funkcjonowanie transportu drogowego w miastd@bnadto zwraca uwagna znaczenie pomiaréw ra¢nia ruchu
drogowego w analizach dotygz/ch transportu w obszarach zurbanizowanych. Zamexvano réwnig podstawowe
dane o rozkfadzie natenia ruchu drogowego w Radomiu.

ANALYSIS OF THE DISTRIBUTION OF TRAFFIC ON A STREET CIRCUIT OF RADOM

Abstract

The article discusses the basic problems concertiigg development of automotive industry in Polamderms
of their impact on the operation of road transpant urban areas. In addition, notes the importance tffic
measurements in analyzes of transport in urban@rééso presented basic data on the distributiotradfic in Radom.

1. WSTEP

Rozwoj motoryzacji na przestrzeni ostatnich latvepdowat znaczny wzrost ngen ruchu, co bezpwoednio wptyreto
na wzrost zattoczenia na sieciach drogowo-ulicznyéd sieci drég wojewddzkich w okresie 2005-2016tmp wzrost
ruchu, srednio o 23% [8]. Rozwdj ruchu pojazdéw poszczegdin kategorii byt jednak bardzo zmicowany.
Najwigkszy wzrost ruchu, /a0 ok. 49%, zanotowano dla samochodéwzatiowych z przyczepami, obejmaaych
takze ruch cagnikdw siodtowych z naczepami. W tym samym okresieh samochodow etarowych bez przyczep ulegt
zwiekszeniu tylko o 16%, co zdecydowai@ ruch samochodowegiarowych ogétem zwkszyt sk w ciagu ostatnich 5 lat
0 ok. 33%. Wzrost ruchu samochodéw osobowych i samddéw dostawczych byt zhbny do wzrostu ruchu pojazdow
ogotem i wynosit odpowiednio 22% i 24%. W okres@3-2010 zmalat ruch autobuséw (0 22%)agaikow rolniczych
(0 12%). Po raz pierwszy od wielu lat odnotowanosieci drég wojewddzkich gwattowny wzrost ruchu omykli.
Natezenie ruchu tej grupy uczestnikéw wzrosto@138%, przy czym motocykle nadal méjardzo maty udziat w ruchu
pojazdéw ogétem, wynosey tylko ok. 1,1%.

Szczegoblnie w miastach rima zaobserwowawzrastajcy ruch pojazdéw. Fakt ten staje gi wielu powodéw coraz
wiekszym problemem. Codziennie media informajwypadkach drogowych, rannych i zabitych. Rok 204 polskich
drogach to 40 065 wypadkéw, w ktérych 4 189 osdimetg, a 49 501 zostato rannych. Niestety, po dwoddhacla
zmniejszajcej sk liczby ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych, w 2011 roku odnaitiémy wzrost zabitych o 282 osoby
(+7,2% w stosunku do 2010 roku). Doghszaici wypadkéw drogowych dochodzi w obszarze zabudgwai® 2011 roku
72,8% wypadkow wydarzyto giv miastach, zgiglo w nich 1 961 os6b, a 34 856 oséb zostato rannych

Mieszkaicy miast z powodu wyspujacych zagraen w ruchu drogowym oraz zakioteptynnasci ruchu mag
problemy z realizagj codziennych przemieszazeProblemem staje gicodzienne bezpieczne doe lub dojechanie
do pracy, szkoly, terenéw rekreacyjnych czy inngbliektow zwazanych z realizowanymi potrzebami. Do dodatkowych
uciazliwosci wywotywanych przez rosige na¢zenie ruchu drogowego nateréwniez halas, drgania oraz emisjaznych
zwiazkdéw chemicznych powstgych w trakcie eksploatacji i przemieszczanégpgijazddw.

2. PODSTAWOWE DANE O MOTORYZACJI W MIASTACH

Ostatnie dwadzigia lat w Polsce to okres intensywnego rozwoju maacji. Liczba samochoddéw osobowych
na tysic mieszkacow w Polsce pod koniec 2009 r. wynosita 432 (fysdne statystyczne publikowane przez Eurostat
pokazug, ze dynamika wzrostu liczby samochodéw nadysnieszkacéw znacznie przekraczata dynamik krajach
tzw. starej Unii. Przykladowo, w Polsce pedry rokiem 1999 a 2009 wskak ten wzrdst z 240 do 432, czyli o 80%,
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aw Wioszech z 563 do 602, tj. o 7%, Francji 487488 tj. o niespetna 1%. W Niemczech natomiast gatowano
spadek poziomu motoryzacji 0 3% z 516 samochod@b@sych w 1999 r. do 503 w 2009 r.1. W wielu z tysstw
w potowie ostatniej dekady poziom motoryzaciji agsit historyczne maksimum i w ostatnich latach olsgr sk
systematyczne tendencje spadkowe.
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Rys. 1. Samochody osobowezAgtkowaniu w wybranych krajach w 2009 roku w przaitu na tysic mieszkacow
danego kraju.
Zrédio: [19]
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Rys. 2. Wskaik motoryzacji w wybranych krajach UE w latach 192008.
Zrédio: [17]

Sytuacja zwizana z rozwojem motoryzacji w danym kraju decydujwielkosci tego wskanika dla poszczegdlnych
miast w tych pastwach. Obcizenie ruchem miejskiej sieci drogowej jest pochpdniedzy innymi czstotliwosci
uzytkowania samochodu, stopnia napetnienia oraz yicsamochodéw wytanej zwykle wskanikiem na 1000
mieszkaicow. Wskanik ten w polskich miastach agimt juz, albo zblka sk do poziomu wysipujacego w
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zamaniejszych od Polski miastach krajow europejskichskdniki motoryzacji dla wybranych miast przedstawiono
w ponizszej tabeli.

Tab. 1. Wskaniki motoryzacji dla wybranych miast w 2007 roku.

Miasto Wskaznik motoryzacji
Warszawa 536
Pozna 515
Krakéw 464
Bydgoszcz 463
Berlin 318
Brema 392
Wiedei 392
Hamburg 402

Zrodio: [17]

W wielu europejskich psstwach i miastach od polowy poprzedniej dekadyzmaozaobserwowasystematyczn
tendena spadkow wskanika motoryzaciji.
Podstawowe dane obrazog sytuagj w polskich mistach w zateosci od ich wielkdci przedstawiono na parszych

rysunkach.
IJ I “ I 504,4
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Liczba mieszkancow w miastach

Rys. 3. Liczba pojazdéw w przeliczeniu nagtysnieszkacéw w odniesieniu do wielko miasta.
Zrbdio: opracowanie autoréw na podstawie www.stat.gov.pl.
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Rys. 4. Liczba samochoddw osobowych w przelicrentysi;c mieszkacow w odniesieniu do wielka miasta.
Zrodto: opracowanie autoréw na podstawie www.stat.gov.pl.
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Rys. 5. Liczba wypadkéw w przeliczeniu nagtypiojazddéw w odniesieniu do wiefkomiasta.
Zr6dio: opracowanie autoréw na podstawie www.stat.gov.pl.
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Rys. 6. Udziat zabitych w wypadkach w przeliczeaitysic wypadkéw w odniesieniu do wietkbmiasta.
Zr6dio: opracowanie autoréw na podstawie www.stat.gov.pl.
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Rys. 7. Udziat rannych w wpadkach w przeliczenitysgc wypadkéw w odniesieniu do wietkomiasta.
Zr6dio: opracowanie autoréw na podstawie www.stat.gov.pl.
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Rys. 8. Udziat pieszych w wypadkach w odniesiemiwidlkaci miasta.
Zr6dio: opracowanie autoréw na podstawie www.stat.gov.pl.
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Rys. 9. Udziat pieszych zabitych w wypadkach wesiBniu do wielkéi miasta.
Zr6dio: opracowanie autoréw na podstawie www.stat.gov.pl.

W miastach na ograniczonym obszarze koncentsij liczne problemy zwizane z rénorodnymi potrzebami
transportowymi. Realizowanea gézne przemieszczenia powsteg¢ w zwihzku r&nymi celami podrdy w réznych
relacjach. Wydaje sj ze przyrodnicze $rodowiskowe uwarunkowania rozwoju miast mastotne znaczenie dla
prawidiowego planowania i lokalizowania infrastulkt technicznej, transportowej, terenéw wypoczynikolw
i ustugowych oraz zabudowy mieszkaniowej, ponieveawszystkie elementy systemu miejskiegaes sol powiazane
i oddziatup wzajemnie na siebie. Od nich zalgakos¢ funkcjonowania systemu transportowego.Mfan zadaniem staje
sig rozeznanie zwgzane z okrédeniem podstawowych wskaikéw i parametréw iléciowych i jakdciowych, dzgki
ktorym kedzie maliwe okreslenie skali probleméw funkcjonowania transportugiravego w miastach.

Wykonanie oceny warunkow ruchu wggtijacych na sieci drogowo-ulicznej wymaga dysponowardgowiednimi
danymi opisuicymi infrastruktue transportow oraz charakterystykami ruchu drogowego. Do napigszych z nich
zaliczy¢ nalery: natzenie ruchu, struktgr kierunkows i rodzajows, predkosci pojazdéw, przepustowé uktadu
drogowego itd.

3. POMIARY | BADANIA RUCHU

Jednym z istotniejszych czynnikdw decygyjch o charakterystyce ruchu drogowego jest zbiarametrow
opisupcych sytuagj ruchowo-drogow. Warunki ruchu w migeie zalea nie tylko od czynnikow ok&anych przez cechy
sieci ulic, ale take od czynnikdéw zwizanych z organizagjruchu i zastosowanymi technicznygnodkami wspierajcymi
te organizagj. Zrédiem informaciji o zachowaniach uczestnikéw rudhagowego s pomiary i badania ruchu drogowego [16].
Dostarczaj one danych do wielu analiz, roziea idecyzji podejmowanych przy okazji zadazwiazanych
z planowaniem, zagdzaniem i projektowaniem poszczegdlnych elementétadu komunikacyjnego funkcjoragego
w catym systemie transportowym [2,5]. Po wykongmiumiaréw, oprocz uzyskanych danych na temat wielkigakosci
ruchu, otrzymujemy réwniezbior informacji na temat zjawisk towarzysych otaczajcych dziatalné¢ cztowieka oraz
preferencjach z tym zazanych.

Zakres prowadzonych aktualnie w Polsce lhaidanaliz oraz ich wykorzystanies $ardzo zrénicowane i zaley od
celéow ich przeprowadzenia. Celem pomiaréw i lfadachu jest uzyskanie informacji o funkcjonowaniystemu
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transportowego oraz o zachowaniach komunikacyjnikedbre mana przypiséd do poszczegoélnych elementéw sytemu
transportowego. Podstawowe cele biadachu mana okréli¢ nasgpujaco [2,5,16]:

- poznanie i opisanie prawadzacych ruchem,

- dostarczanie danych do analizy potrzeb ruchowyckendencji zmian dla obszaréw ebjch studiami

komunikacyjnymi,

- dostarczanie danych do projektowania i eksploatgmjiszczegélnych elementow i uwdzer ukladu

komunikacyjnego,

- analiza ruchu jako zjawiska socjologicznego.

Dane otrzymywane w trakcie realizacji pomiaréw idéa ruchu drogowego magby¢ pozyskane za pomac
pomiaréw manualnych, z wykorzystaniem obserwatorawtomatycznych, w drodze ankietowania i wywiadow,
technikami wideo Ilub pwednio — metodami obliczeniowymi. Magby¢ wykorzystywane przy wykonywaniu
nast;pumcych opracowa [5,16]:

studia transportowe (do planowania systemow tramspmiejskiego i zamiejskiego wraz ze sprawdzaniem
prognoz),

- analizy ekonomiczne,

- projektowanie drog i ulic,

- organizacja ruchu,

- utrzymanie drdg,

- studia wypadkowszi,

- studia wptywu rozwoju gospodarczego terenu na ruch,

- okreslanie hatasu drogowego,

- inne - zwizane z ochransrodowiska, zayciem energii i modelowaniem ruchu.

Mozna zatem stwierdgj iz pomiary i badania ruchu nig srykonywane tylko w celu uzyskania danychetz;i ktorym
bedzie maliwe wykonanie projektow uktadéw komunikacyjnychag i skrzyowah oraz do organizacji ruchu. Znaczenie
pomiaréw i bada ruchu jest znacznie szersze. Bada 8i nich zjawiska towarzysze zyciu cztowieka i potrzeby
wywotujace konieczn& przemieszczaniagiDzigki temu maliwe jest poznanie sklondoi, przyzwyczajé i zaleznosci
ruchu od infrastruktury komunikacyjne;j.

Pomiary natzen ruchu to najczsciej wykonywane badania. Najgziej analizuje s przy tej okazji jeszcze struktur
rodzajowy i kierunkows ruchu. Nat¢zanie ruchu charakteryzyjego:

- wartase,

- rozktad,

— wahania czasowo - przestrzenne,

— struktura rodzajowa i kierunkowa.

Natezenie ruchu skzy do :

- okreslenia rozkfadu ruchu na sieci drogowej,

— okreslenia obcazenia tras drogowych,

— okreslenia wykorzystania przepustowm przekrojéw drogowych,

— okredlenia obcizenia nawierzchni,

— okreslenia tendencji wygpujacych w wytkowaniu drég,

— okreslenia zmian wielkéci ruchu,

— okreslenia prognoz ruchowych i kalibracji modeli ruchu.

Natezenie ruchu okréda wielkos¢ potoku pojazdéw lub pojedynczego strumienia ruchserwowanego w danym
przekroju drogi, usytuowanym na odcinkued®y skrzyowaniami lub na wlocie skrzpwania, ktéra jest wytana liczly
pojazdéw rzeczywistych (pieszych) lub umownych mzdzajacych rozwaany przekrdj drogi w oké&onej jednostce
czasu. Najogciej stosowan jednostly czasu jest godzina.

W okreilonych warunkach drogowych wagtonatzenia ruchu ma wptyw na gikos¢ pojazdow i odspy miedzy
nimi [5,12,15] (rys. 10):

1. przy malych nageniach ruchu pojazdy rozwijduwze prdkosci, przy czym rozrzuty rdkosci mieszcz si
w dwzym zakresie, a odgty migdzy pojazdami gznaczne. takie warunki ruchu, przy wysokim pozemsivobody
ruchu, stwarzaj dobre warunki bezpiecastwa ruchu, jednak wywolyjréwniez zjawiska stanowgce zagraenie
wypadkowe. przy matych ngteniach ruchu obserwujegstmniejszenie ostémosci kierowcow, a diy zakres zmian
predkosci stwarza zagrenie wypadkowe, zwlaszcza na drogach dwukierunkbwgwickszenie natzenia ruchu od
600 do 1000 E/h powoduje na ogdt zmniejszenjensiglednej liczby wypadkdw, co mima przypisa zaostrzeniu
czujnaici kierowcow wskutek vekszej liczby pojazdéw na drodze oraz zmniejszeriuazrzutu pedkosci;

2. w miar dalszego wzrostu ruchu majepdstpy miedzy pojazdami, zwksza st prawdopodobigstwo wjechania
pojazdu na pojazd oraz zdefizgodczas wyprzedzania, co powoduje liczba wypadkéw rnie;

3. przy osignieciu natzenia ruchu zbfionego do przepustowda warunki ruchu powoddjwyréwnanie i zmniejszenie
predkosci pojazdéw oraz unienibwiaja manewry wyprzedzania, w wyniku czego dalszemuwgksvaniu nagzenia
ruchu towarzyszy zmniejszaniegsliczby wypadkéw. Istotne znaczenie dla bezpiésgea ruchu ma struktura
rodzajowa pojazdow. Potok ruchu sklaitgj sk z pojazdéw rozwijajcych r&ne prdkaosci (samochody osobowe,
cigzarowe cigniki itp.) wykazuje tendencje do znacznego rozarzptedkosci chwilowych, a to stanowi jeden
z gléwnych czynnikow powodagych wypadki.
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Rys. 10. Zaknasé predkasci od nagzenia ruchu w obszarze zabudowanym.
Zrédio: [15]

Przed przysipieniem do kadych pomiaréw i badaruchu drogowego natg okresli¢ program bada z ktérego
wynikaja cele bada, rodzaje badai pomiaréw, ich zakres przestrzenny i czasowystk¢, cykle pomiarowe i wielkeci
préb oraz harmonogram realizacji pomiaréw, opragogvaech wynikow i sposoby ich wykorzystania.

Trzeba pamita¢, ze zjawiska, ktore g przedmiotem zainteresowgpomiaréw i badé ruchu drogowego uleggj
ciaglym przemianom. Dlategoigomiary i badania mugzdy¢ powtarzane co jakiczas aby dzki temu maliwe byto
zaobserwowanie pewnych tendencji charakteagzgh zmienn&é systemu transportowego.

Wymagania dotycce zakresu wynikow bada pomiaréw g zréznicowane [5,16]. Naley przy planowaniu zakresu
i czasu realizacji pomiar6w zawsze wzpod uwag nastpujace czynniki:

- koszt, dosfpnai¢ i tatwos¢ stosowania poszczegdinych metod,

- niezkedny czas realizacji,

- liczbe potrzebnych typéw danych i movos¢ réwnoczesnego ich uzyskania,
- doktadna¢ wynikow,

- forme uzyskiwanych wynikéw i mdiwos¢ ich dalszego przetwarzania.

Do najczsciej wykonywanych pomiaréw i baflaruchu drogowego nate: pomiary natzenia ruchu, pomiary
predkasci i strat czasu oraz badania parkowania.

4. ANALIZA ROZKELADU NAT EZENIA RUCHU W RADOMIU

Kazdy z nas jédzi jakims samochodem — wiasnym autem, taksdwky tez autobusem i kaly kto przejedza przez
Radom, czy te porusza s pieszo po migie wie, ze nie jet to tatwe. Radom to miasto z ukltadem kakagyjnym
niemake kompletnie pozbawionym tras przelotowych i obwodZ tego té powodu problemy z poruszanient si
w uktadzie komunikacyjnym Radomia powstgjuz na drogach dojazdowych do miasta. Ponadto o talgajacii
decyduje réownig fakt, iz w Radomiu, podobnie jak w wielu miastach Polskseiwujemy dominagj prywatnego
samochodu w realizacji przemieszizprzy wykonywaniu codziennych potrzeb powadyich powtawanie potrzeb
transportowych.

Radom jest miastem palonym na Réwninie Radomskiej. Zajmuje powierzehakoto 114 kri. Zamieszkuje go
obecnie prawie 219,9 tysie mieszkacdéw, co pozwala uméei¢ Radom na poatku drugiej dziesitki wsrod
najwigkszych miast w Polsce.

4.1. Charakterystyka uktadu komunikacyjnego Radomia

Radom stanowi wzet komunikacyjny o znaczeniu regionalnym. Pides to o ksztattowaniu sieci drég z koniecznym
przebiegiem przez miasto i determinujezenie funkcji drog i ulic w jego obszarze ( tranzych lokalny), dominujce
kierunki ruchu tranzytowego to:

— po6inoc — potudnie: Warszawa — Radom — Kielce — Kvak
- wschdd - zachdd: £é&d- Radom — Lublin.

Pozostale kierunki majcharakter regionalny, gdzie przexsaruch docelowy generowany przez Radom. Podstawow

sie¢ polaczen 0 znaczeniu regionalnym i guizyregionalnym stanowi
- droga krajowa nr 7 — Warszawa — Kielce — Krakow,
- droga krajowa nr 9 — Rzeszéw — Radom,
- droga krajowa nr 12 — Lublin — Zwadie- L6d,
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- droga wojewddzka nr 737 — Radom — Kozienice,
- droga wojewddzka nr 740 — Radom — Przytyk,
- droga wojewddzka nr 744 — Radom — Starachowice,

Tab. 2. Kategorie drdg i ulic w Radomiu.

Wysg::ggeigélnienie Liczba Dilugaé w km
Krajowe 8 27,9
Wojewodzkie 5 8,1
Powiatowe 84 109,2
Gminne 192 188,4
Razem 289 333,6

Zr6dio:www.radom.pl

Waznymi ciagami ulicznymi powizanymi z zewstrznym uktadem komunikacyjnym miasta, jedndcie
stanowicymi kontynuagj drég krajowych i wojewddzkich na terenie miasta, s
— Kielecka — Czarnieckiego — Warszawska — przestiie drogi krajowej nr 7,
- Zotkiewskiego - Al. Wojska Polskiego — Stowackiegprzedhienie drogi krajowej nr 9,
- Zwolinskiego —Zotkiewskiego — Czarnieckiego — Wolanowska — konggja drogi krajowej nr 12,
— Kozienicka — przedienie drogi wojewodzkiej nr 737,
— Przytycka — przedtenie drogi wojewddzkiej nr 740,
— Wierzbicka — przediienie drogi wojewddzkiej nr 744,
Ograniczenia w sprawnym funkcjonowaniu uktadu koikacyjnego miasta spowodowanggéwnie przez:
— niski standard drég (male parametry, zty stan neaglai),
— nakladanie siruchu tranzytowego i lokalnego, towarowego i osebgo,
— brak tras obwodowych, ktére eliminowatyby ruch rgiowy z miasta.

4.2. Rozklad nagzenia ruchu w ukfadzie komunikacyjnym Radomia

Pomiary natzenia ruch drogowego na calej sieci transportowejdR@a ostatni raz byly wykonywane w 2006 roku. Na
podstawie uzyskanych wtedy danych wykonanogmapktadu nagzenia ruchu (rys. 11.).

300 - 500
500 - 700
700 - 900
900 - 1100
1100 - 1300
1300 - 1500

Rys. 12. Rozktad nger ruch w Radomiu w 2006 roku.
Zrédio: [3]
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Jesieni 2011 roku studenci specjakud Organizacja i Technika Transportu Miejskiego Vxfgdu Transportu
i Elektrotechniki Politechniki Radomskiej w celutrania danych do projektow z przedmiotduninieria ruchu drogowego
i planowanie komunikacji miejskiej wykonali pomiarpatzenia ruchu z uwzgtnieniem struktury rodzajowej
i kierunkowej. Pomiary zostaty wykonane na piggniu wyznaczajcym centrum Radomia (rys. 13.)
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Rys. 13. Lokalizacja punktéw pomiarowyches@ania ruchu drogowego w Radomiu w 2011 roku.
Zrédio: opracowanie autoréw.

Na podstawie przeprowadzonej analizy wynikéw z @row wykonano maprozktadu naizen ruchu drogowego dla
godziny szczytu popotudniowego, kidprezentujemy na rysunku paa;j.

'/
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e
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Rys. 12. Rozkiad ngts ruch w Radomiu w 2011 roku.
Zrédio: opracowanie autoréw.
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Najwicksze nafzenie ruchu megna zaobserwowana ulicach leacych w cigach drog krajowych i wojewddzkich.
Spasréd ulic naleacych do uktadu podstawowego najksze nagzenie ruchu wysipuje na ulicy 25 Czerwca pogaizy
skrzyzowaniami z ulicami K. Kelles-Krauza i J. StowackiedRéwnie na ulicach J. Malczewskiego, Limanowskiego,
1905 Roku w godznach szczytu obserujemgeduatzenie ruchu. Na tych gjach komunikacyjnych w godzinach szcytu
szczegolnie popotudniowego wyptija niekorzystne warunki ruch przektadajace sa powstawanie diugich kolejek
pojazdéw dochodzacych gsto do kilkudziesiciu metrow.

W celu analizy warunkéw ruchu w centrum Radomiarehéw do przylegagych do centrum przeanalizowano
rozktad pedkosci.

Rozkiad pedkasci w rénych godzinach

godzina 14
a)

1,

godzina 16
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Srednia predkai¢ w kilometrach a), €), e), g), i) — obszar miasta Radomia

0 8 15 30 45 60 804y b), d), f), h), j) — centrum Radomia
I —

i Zrodio: targeo.pl/radom
OmOmO

Rys. 13. Rozktad pdkasci na sieci transportowej Radomia wznych godzinach doby

Jak wynika z analizy przedstawionych paeyrysunkéw problemy zwzane z zattoczeniem sieci ulicznejlsardziej
odczuwane w obszarach, gdzie brak jest odpowiedmfigjstruktury liniowej o odpowiedniej przepustaieo(zwtaszcza
ulic o uktadzie obwodowym). Problemy wynikeg z duego na¢zenia ruchu widoczneagrzede wszystkim na pewnych
ciagach komunikacyjnych, gdzie przepusté&gest znacznie ograniczona. Gharzepustowst tych samych elementéw
stopniowo wzrasta przez akceptowanie mniejszychepdw czasu, to jednak wzrost eania ruchu posgpuje duo
szybciej. Czsto przektada sito na pedkos¢ poruszajcych sé w sieci transportowej pojazdoéw, a w efekciendmwy
decyduje o odczuciach i ocenachyitkownikow ruchu drogogego na temat ja&io funkcjonowania infrastruktury
transportowej.

5. WNIOSKI

Stale rosace natzenie ruchu drogowego stanowi bardzo paweawyzwanie dla sprawnego funkcjonowania catego
systemu transportowego, a szczeg6lnie w obszaraejskich. Jaké¢ systemu transportowego przektada isa jakdé
zycia ludndgci i jakos¢ realizowanych proceséw gospodarczych. Wszystkiezliwosci zwigzane z funkcjonowaniem
transportu drogowegoasistotnym sygnatemgze polityka transportowa w miastach wymaga noweggjraenia oraz
racjonalnego podsgia do ksztattowania systemu transportowego. [gtoéei nowo projektowane drogi i ulice maday¢
dostosowane do potrzeb wszystkich uczestnikéw rumadnie z obowizujacymi przepisami i zasadami urbanistyki.
SzczegOdlnie centa miast i obszary berednio do nich przylegagymi wymagag takiego poddgia do projektowania,
ktoére uwzgédni zaréwno cele dogtnasci, mobilngici i efektywndci transportu jak réwnie ograniczenia wynikage
z dbafdci o bezpieczistwo ruchu, estetyki ochrorg srodowiska.
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