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»Zielone korytarze” - Nowe wyzwanie dla polskiej kolei towarowe;j

Stowa kluczowe:
korytarz transportowy,
zielony korytarz, komodalnos¢

Streszczenie:

Autor w swoim artykule przedstawia w syntetyczny sposob koncepcje zielonych korytarzy i mozliwosci stwarzane przez
tq idee dla transportu kolejowego. Opisuje cechy charakterystyczne korytarzy zielonych oraz wskazuje potencjalne
szanse jakie one mogq stwarzac¢ dla polskiego transportu kolejowego.

GREEN CORRIDORS - A NEW CHALLENGE TO POLISH RAILWAYS

Summary:
Author describes green corridors conception in a synthetic way. Characteristics and possibilities of green corridors
are pointed, as well as opportunities for polish railway freight transport.

1.WSTEP

Jednym z celow nowej polityki transportowej Unii Europejskiej zamieszczonych w Biatej Ksiedze z marca 2011
jest ”do 2030 roku 30% drogowego transportu towaréw na odlegtosciach wigkszych niz 300 km nalezy przenie$¢ na inne
$rodki transportu np. kolej lub transport wodny, za$ do 2050 powinno to byé 50% tego typu transportu”. > Ma to utatwié
rozwoj efektywnych ekologicznych korytarzy transportowych. Tym bardziej, ze rzeczywiscie udzial transportu
kolejowego w zanieczyszczeniu S$rodowiska naturalnego jest znacznie mniejszy niz np. transportu drogowego
w konteks$cie generowania kosztow zewngtrznych. Analize porownawcza przedstawia rys. nr 1
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Rys. nr 1 Koszty zewnetrzne transport drogowy a kolej
Zrédto: CE Delft, Handbook on estimation of external costs in the transport sector (2007)

2. POJECIE ZIELONEGO KORYTARZA

Idea korytarzy transportowych lansowana jest w Unii Europejskiej od dawna, a podstawowe korytarze transportowe
przebiegajace przez Polskg to poklosie konferencji w Helsinkach i na Krecie. W ramach tych zatozen przez Polskg
przebiegaja 4 paneuropejskie korytarze transportowe, co obrazuje rys. nr 2. Niestety bariery interoperacyjno — techniczne,
oraz stan infrastruktury korytarzowej nie do konca pozwalaly na pelne  wykorzystanie zalet korytarzy w transporcie
kolejowym.

! Dr Akademia Leona Kozminskiego, Dyrektor w PKP CARGO S.A

? Biata Ksigga; Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczgdnego systemu
transportu; Bruksela 2011

Logistyka 3/2012



Logistyka - navka

Mimo wysitkow Komisji Europejskiej nie osiagnigto wszystkich zaktadanych celow zwiazanych z rewitalizacja
transportu kolejowego np. udziat w rynku kolei w Unii Europejskiej nadal oscyluje wokot 10-11 %. Rok 2010 przyniost
wzrosty przewozow koleja w Unii Europejskiej. Wedhug danych Komisji Europejskiej wzrosty roku 2010 w stosunku do
roku 2009 osiagnety ponad 8% w masie i ponad 10% w pracy przewozowej. Niewatpliwe rola i konkurencyjno$é kolei
ro$nie wraz ze wzrostem odlegtosci przewozowej. Powyzej 300 km udziat kolei w rynku zasadniczo rosnie w stosunku do
transportu drogowego. Dlatego tez korytarze transportowe bez barier pozwalaja na podjecie walki konkurencyjnej przez
transport kolejowy na jednolitym obszarze transportowym w UE. Natomiast ewolucja tradycyjnych przewoznikéw
kolejowych w kierunku operatoréw logistycznych pozwala tworzy¢ tancuchy transportowe i wykorzystywaé zalety
roéznych rodzajow transportu oraz lansowac ideg wspolpracy w ramach zjawiska konkurencji.
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Rys. nr 2 . Podstawowe korytarze transportowe przebiegajqce przez Polske
Zrodlo: Materiaty wiasne PKP CARGO S.A niepublikowane, Warszawa 2011

Nalezy zauwazyC, ze powyzsze relacje sa zbiezne ze wskazanymi w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i
Rady Nr 913/2010 z dnia 22 wrzesnia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny
transport towarowy® . Wedlug tego rozporzadzenia korytarzami transportowymi przechodzacymi przez terytorium Polski,
ktére maja by¢ wdrozone do praktyki funkcjonowania sa:

e  Gdynia —Katowice — Ostrawa/Zylina — Bratystawa/Wiedef/Klagenfurt — Udine — Wenecja -
Triest/Bolonia/Rawenna/Graz- Maribor- Lublana - Koper/Triest
e Bremerhaven/Rotterdam/Antwerpia-Akwizgran/Berlin-Warszawa-Terespol/Kowno.

Termin utworzenia korytarzy wyznaczono do dnia 10 listopada 2015 roku.

Przewozy w istniejacych korytarzach pan - europejskich i w powyzszych relacjach wykazuja tendencje rosnaca i
nalezy zaklada¢ , ze wzrost taki nadal bgdzie mial miejsce, zwazywszy na wage jaka nadaje si¢ tym relacjom w
dokumentach unijnych. Précz wspomnianego wyzej Rozporzadzenia Nr 913, znaczenie korytarza Baltyk- Adriatyk oraz
Terespol- Warszawa- Berlin — Amsterdam/Rotterdam- Felixstowe — Midlands podkre$la projekt Rozporzadzenia w
sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Bruksela 19.10.2011), w ktorym
wskazanych jest 10 korytarzy dla tzw. sieci bazowej. Sie¢ przewidziano do wdrozenia do 31 grudnia 2030 roku.*

Mozna postawié tezg, ze koncepcja zielonych korytarzy stanowi marketingowo - logistyczna proba doprowadzenia do
potaczn towarowych miedzy ,hubami” na relatywnie dtugich dystansach i rozwiniecie idei korytarzy w zakresie
paradygmatu $rodowiskowego. Wedtug Szwedzkiego Forum Logistycznego® . zielone korytarze” sa ukierunkowane na
zmniejszenie wpltywu transportu na klimat i $rodowisko przy jednoczesnym zwigkszeniu jego bezpieczenstwa i
wydajnosci. Cechami charakterystycznymi zielonych korytarzy sa:

e  Zr6znicowanie rozwigzan logistycznych ukierunkowanych na zmniejszenie wptywu na klimat i sSrodowisko,
wysoki poziom bezpieczenstwa, wysoka jakos¢ i wysoka wydajnos¢;

3 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 913/2010 z dnia 22 wrze$nia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na
konkurencyjny transport towarowy, Dz. U Unii Europejskiej L 276 z 20.10 2010

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej(projekt),
Komisja Europejska Bruksela dnia 19/10.2011

® Danish Transport Authority; Green Corridor Manual (draft) 2011r.;
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e Integracja koncepcji logistycznych z optymalnym wykorzystaniem zalet r6znych rodzajow transportu tzw.
komodalno$¢;

e Zharmonizowane regulacje z otwarto$cia na wszystkie podmioty i konkurencje;

e Koncentracja narodowego i migdzynarodowego transportu towarowego na relatywnie dtugich trasach;

e Wydajne i strategicznie potozone punkty weztowe (przetadunkowe) oraz zaadaptowana i wyposazona
infrastruktura;

e Platformy dla rozwoju i demonstracji innowacyjnych rozwiazan logistycznych wlaczajac w to systemy
informacyjne oraz modele wspotpracy i technologig.

Wyraznie widoczne jest ukierunkowanie na wspolprace, wdrozenie wydajnych rozwiazan logistycznych i srodowisko.
Niemniej Wronka® w swojej ocenie akcentuje nastepujace elementy koncepcii:

o Waznym elementem koncepcji ,,Zielonych Korytarzy” jest wybor korytarzy, w ktorych optacalne jest
inwestowanie w rozwdj infrastruktury oraz technologii transportowych i informatycznych;

o  Ochrona srodowiska jest priorytetem unijnej polityki transportowej, a wigc ,,zielone” powinny by¢ wszystkie
potaczenia transportowe, jednakze z uwagi na wysokie naktady inwestycyjne, nalezy je ograniczy¢ do wybranych
korytarzy transportowych, w ktorych bgda one optacalne;

o  Koncepcja ,,Zielonych Korytarzy” jest kontynuacja i modyfikacja dotychczasowej polityki transportowej Unii
Europejskiej, w tym intermodalnosci;

o  Punktem wyj$cia jest nadal ,,zréwnowazony rozwdj”, z tym jednak, ze priorytetem jest nie intermodalno$¢ ale
komodalno$¢, a wigc wspdlpraca galezi transportu, a nie ich rywalizacja. Nadal jednak wazna rolg spetnia¢ ma
transport intermodalny;

o  Oproécz tradycyjnych technologii transportowych maja by¢ wdrazane tez innowacyjne rozwiazania
technologiczne i informatyczne, ktore niezaleznie od rodzaju wykorzystywanych gal¢zi transportu maja si¢
przyczynia¢ do obnizenia kosztow zewngtrznych transportu.

W Kkonkluzji stwierdzam ze , koncepcja stanowi jedynie poglebienie juz istniejacych ze wskazaniem nowych
atrybutéw koncepcji, uatrakcyjnienie z uwagi na srodowisko, przy czym koncepcja ma wspiera¢ cel nadrzedny tj.
utworzenie zasobooszczg¢dnego systemu transportowego. Podstawy pozostaja niezmienne natomiast inaczej roztozone sa
akcenty. Np. wspoélpraca dla osiagania efektow synergii i rozwoju w transporcie intermodalnym jest rzeczywiscie
potrzebna.

3. KONCEPCJA SUPERGREEN

Unia Europejska koncepcje zielonych korytarzy badata w trakcie projektu ,, SUPERGREEN zainicjowanego w ramach
7 Programu Ramowego, dla ktorego przewidziano wsparcie celem wypracowania przez Komisje Europejska koncepcji
korytarzy dla dalekobieznego transportu towaréw z uzyciem zaawansowanej technologii i wspoétmodalnosci w celu
osiagniecia efektywnosci energetycznej i zmniejszenia negatywnego wpltywy na $rodowisko. Efektem tych prac bylo
wybranie 9 korytarzy ktorych przebieg przedstawia rysunek nr 3. Analizujac przebieg tych korytarzy Polska jawi sig jako ,,
biata plaza” nie liczac odgalezienia przez Polske¢ do Hamburga. Zatem moze si¢ pojawia¢ pytanie o przyczyny takiej
sytuacji skoro np. dziatamy w kierunku utworzenia srodkowoeuropejskiego korytarza z partnerami migdzynarodowymi od
2004 roku celem wpisania go do sieci TEN-T. Korytarz przebiega od Szwecji, poprzez Polske , Stowacje, Czechy,
Wegry, az po Chorwacje. W sktad polskiej czesci CETC-ROUTEG65 wchodzi powstajaca droga ekspresowa S-3, szlaki
kolejowe E-59 i CE-59, zesp6}t portéw Szczecin — Swinoujscie oraz rzeka Odra, jako droga wodna E-30. Linia kolejowa
Migdzylesie — Wroctaw — Kostrzyn — Szczecin, o dtugosci 492 km, stanowi odgalgzienie dla ruchu towarowego od linii E-
59 Wroctaw — Poznan — Szczecin przeznaczonej dla ruchu pasazerskiego. Linia C-E 59 jest elementem ciagu
transportowego biegnacego z Malmé — Ystad do Ostravy. Stanowi polaczenie Skandynawii z Europa Srodkowo —
Wschodnia natomiast linia kolejowa E 59 Swinoujscie - Szczecin - Poznan — Wroctaw — Chatupki stanowi fragment
migdzynarodowego ciagu transportowego z Malmo — Ystad do Wiednia, Budapesztu i Pragi. Jest to najkrétsze i
najdogodniejsze potaczenie Skandynawii z Europa Srodkowo - Wschodnia i Batkanami.

6 . . R, L . X .
J. Wronka; Materialy konferencyjne z Konferencji ,,Zielone korytarze - dziatanie na rzecz multimodalnego, zréwnowazonego systemu transportowego;
Szczecin 21-22 wrze$nia 2011 r. ;
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SUPERGREEN

Supporting EU’s Freight Transport Logistics Action Plan on Green Corridors Issues
9 chosen corndors, SUPERGREEN work package 2

2010.7-13
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Rys. nr 3. Przebieg korytarzy” zielonych w ramach projektu SUPERGREEN

Zrédlo: Materialy wlasne niepublikowane opracowane na podstawie Raportu SUPERGREEN Komisji Europejskiej,
2011r

Glownym celem inicjatywy CETC, realizowanej przy wsparciu Rzadu RP, byl i jest rozwdj migdzyregionalnej
wspolpracy, ktéra moze przyczyni¢ si¢ do wzmocnienia terytorialnej spodjnosci Polski, ekonomicznej integracji
sasiadujacych ze soba wojewddztw oraz ozywienia gospodarczego na tych obszarach. Kolejnym zadaniem jest
zapewnienie kompatybilnoéci infrastruktury transportowej calego obszaru Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego oraz promowanie i rozwdj roéznorodnych polaczen transportowych. Wazne jest takze stymulowanie
dziatan zmierzajacych do przenoszenia tadunkow z drég na potaczenia morsko-ladowe, bardziej przyjazne dla srodowiska
i cztowieka. Wszelkie dziatania podejmowane w ramach inicjatywy CETC daza do polepszenia jakosci Srodowiska
naturalnego oraz poprawy warunkow zycia spotecznosci lokalnych.” Temu celowi stuzyta podpisana, w czerwcu 2010
roku w Szczecinie na Konferencji Ministrow ,,Grenner and Smarter Transport”, deklaracja poparcia budowy Srodkowo-
Europejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTEG65. Przebieg korytarza przedstawia rys. nr 4. Dokument miat
pomoéc w staraniach o wiaczenie korytarza do Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN) i utatwi¢ zdobycie $rodkow
na realizacj¢ projektu. Ministrowie Transportu Szwecji, Polski, Czech, Stowacji, Wegier, Chorwacji w podpisanym
dokumencie deklarowali, iz beda®:

e utrwala¢ spojnos¢ CETC-ROUTESBS z europejskim systemem transportowym;

e wspiera¢ wspolne inicjatywy i projekty, ktore wzmacniaja rozwoj gospodarczy na calym obszarze CETC-
ROUTES®S;

e promowac rozwdj CETC-ROUTEG65 zgodnie z idea zielonych korytarzy na forum miedzynarodowym.

7 Zob.: M. Antonowicz, H. Zielaskiewicz: Strategia Grupy PKP CARGO Logistics a rozwéj zielonych korytarzy, materiaty konferencyjne Szczecin 2011
r-

8 Zob.: M. Szkodzinska: Opracowanie wiasne PKP CARGO niepublikowane na podstawie dostgpnych materiatow internetowych;2011 r.;
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TRANSPORTOWY CETC

SRODKOWOEUROPEJSKI KORYTARZ
INICJATYWA REGIONOW
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Rys. nr 4. Przebieg srodkowoeuropejskiego korytarza transportowego
Zrodlo:  Antonowicz M., Zielaskiewicz H.: Strategia Grupy PKP CARGO Logistics a rozwdj zielonych korytarzy.;
Materialy konferencyjne Szczecin 2011 r.,

4. POTENCJALNA SZANSA

Jesli postawimy pytanie o szanse, ze ” zielone korytarze” przechodzi¢ beda przez terytorium Polski to odpowiedzie¢
nalezy, ze one sa. Przekonanie to opieram na tym, ze projekty rozporzadzen unijnych tj. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej a przede wszystkim  projekcie ROZPORZADZENIA
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY ustanawiajacy instrument ,}.aczac Europe” z 19.10.2011 r. w ktérym
zaprezentowano sie¢ bazowa zawieraja w sobie zapisy utworzenia np. korytarz Baltyk — Adriatyk z Helsinek przez
Tallin i Ryge, Kowno, Warszawe, Katowice i dalej nad Adriatyk z zatozeniem potaczenia Gdynii i Katowic koleja, rozwoj
potaczen miedzy portami Gdynia i Gdanskiem wraz z rozwojem platform multimodalnych, oraz korytarz od granicy
biatoruskiej przez Warszawe — Poznan i dalej do Amsterdanu / Roterdamu. Nie bez znaczenia sg inicjatywy zielonych
korytarzy w ktorym polskie regiony czy miasta sa strona i maja istotnych partneréw wspierajacych po stronie biznesowe;j
np. Projekt Bothian Green Logistics Corridor lub most ladowy Adriatic Baltic Landbridge. (Dla przyktadu punkt widzenia
Gdyni na zielony korytarz przedstawia rys. nr 5 .)

Gitéwne cele Gdyni w projekcie

6.7 Uzupeinienie ,,projektow s =
flfagowych” wskazanych w =~ = =
.. Strategii Battyckiej”. =

(Fifar 3 RIMB — Miejscenz
dostepnym i atrakcyjnyni) —

o Jinfrastrukture miekka”
zielonych korytarzy —

sie¢ wspoifpracy

dostep do infrastrukitury
rozwaoj technofogiczny (ITS)
wspoipraca operatorow
modyfikacje polityk i systermow
(rnp. ksztafcenie)

tel. /58/ 668 21 10, fax /58/ 668 21 12 e-mail: r.toczek@gdynia.pl, k.niznik@gdynia.pl, www.gdynia.pl

E_g Urzad Miasta Gdynia, Biuro Rozwoju Miasta 6

Rys. 5. Glowne cele Gdyni w projekcie
Zrodto: Materiaty Urzedu Miasta Gdyni. Materialy z konferencji ,,Bothnian Green Logistic Corridor” w Ministerstwo
Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej; Warszawa styczen 2012r.
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Niektore z propozycji sa juz lub moga wejs¢ do tzw. sieci kompleksowej. Co prawda $rodkowoeuropejski korytarz
nie znalazt si¢ liscie sieci bazowej, ale niewatpliwie jest istotny z punktu widzenia sieci kompleksowej. Zatem w interesie
Polski jest aby korytarze zielone nie tylko JeJ nie omijaly ale i bylo ich wiecej. Niezbgdny jest wieloinstrumentalny
lobbying dla rozwiazan korytarzowych przebiegajacych przez Polskge. Ale to nie wystarczy. Jak zwykle istota
zagadnienia tkwi w infrastrukturze. Nie mozna tworzy¢ wysokowydajnego transportu bez infrastruktury o odpowiednich
parametrach jakosciowych. A zatem naklady na jej rozwoj i modernizacjg. Co prawa Instrument ,, Laczac Europg”
przewiduje finasowanie sieci bazowej oraz pokazuje wstgpne kwoty czyli ze np. 31,7 mld Euro przeznaczone zostanie na
transport a dalsze 10 mld tej kwoty zostanie przeznaczone na infrastrukturg transportowa wewnatrz panstw
cztonkowskich kwalifikowanych na podstawie Funduszu Spdjnosci. Pozostaje sie¢ kompleksowa. Z punktu widzenia
korytarzy kolejowych sie¢ bazowa w sposob kompatybilny pokrywa si¢ z korytarzami kolejowymi nakreslonymi w
rozporzadzeniu 913 z 2010 r., w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport
towarowy. Powstanie koncepcji zielonych korytarzy nalezy oceni¢ pozytywnie. Szansa w walce konkurencyjnej dla
transportu kolejowego jest tworzenie wysokowydajnego transportu kolejowego na diugich dystansach z weztami
modalnymi umozliwiajacymi tworzenie fancuchow logistycznych z uzyciem réoznych galgzi transportu.

Dlatego tez podmioty chcac tworzy¢ wysokowydajny transport kolejowy rozwijaja np. sie¢ terminali kontenerowych
przy korytarzu II np. Centrum Logistyczne Malaszewicze wraz z terminalem intermodalnym, Terminal w Kutnie,
Kurniku czy Poznaniu. W uktadzie potudnikowym takze, wraz z mysla rozwojowa w zakresie koncepcji wewnatrz
ladowych ,,suchych portow”. Idea w zalozeniu ma wplywaé na innowacyjnos¢ logistyczna transportu kolejowego.
Korytarze jak wspomnialem juz wcze$niej maja zapewni¢ zjawisko komodalnosci czyli optymalne wykorzystanie zalet
wielu gatezi transportowych  tworzac platformy logistyczne., terminale towarowe z dostgpem dla réznych galezi
transportu. Sie¢ przygotowywana dla tych korytarzy ma zapewni¢ w zakresie infrastruktury kolejowej np. predkos¢ do
100 km/h, dlugos¢ pociagu 750m, linie kolejowe wyposazone w ERTMS. Bezpieczenstwo i wysokie wymogi jako$Sciowe
celem stworzenia ciagow wysokowydajnych kolejowych przewozow towarowych. Wplynie to niewatpliwie na
podniesienie konkurencyjnosci kolei w przewozach na dtugich dystansach. Nie bez znaczenia jest paradygmat tworzenia
ekologicznych rozwiazan w kontekscie zasobooszczednego transportu, a ,.kolej” w tej materii ma wiele zalet, ale i wiele
moze jeszcze uczyni¢ cho¢by np. w minimalizacji poziomu hatasu.

5. PODSUMOWANIE

Mysl przewodnia Biatej Ksiggi czyli zrownowazony rozwoj znajduje w koncepcji zielonych korytarzy dalsze swoje
uszczegdtowienie. Dotychczasowe korytarzowe koncepcje rozwojowe zostaja zintegrowane w nadrz¢dna oparta o
Hkryterium zielono$ci”. Ocena bedzie odbywaé si¢ za pomoca wskaznikow ( Key Performance Indicators — KPI)
obrazujacych poziom ,,zazielenienia” korytarzy transportowych. Taka tezg lansuje Szwecja twierdzac, ze czgsto niespojne
koncepcje transportowe UE wymagaja integracji’ w logiczny ciag transportowy uwzgledniajacy dotychczasowe zatozenia
np. sieci TEN-T czy Autostrad Morskich. Idea ze wszech miar pozytywna, niemniej bez konieczno$ci nadmiernych
wymagan i oczekiwan z uwagi na zaktadany horyzont czasowy. Jednak jej wdrozenie moze daé¢ szanse na powstanie w
uktadzie potudnikowym konkurencyjnych wobec tras niemieckich korytarzy uwzgledniajacych polskie porty na potudnie
Europy, a potaczenie z Rotterdamem ozywic tranzyt przez Polskg z Zachodu na Wschod i odwrotnie.
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