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Streszczenie

Rozwdj technologii informatycznych pégiesza procesy digitalizacji wymiany informacji yst&emach logistycznych.
Z uwagi na swoj charakter, globalny zggioraz istot role w procesach gospodarczych, transport morski jpszarem
implementacji najnowocgeiejszych rozwizan z zakresu IT. Nale do nich systemy zobrazowaniaglugi oparte
0 transmis¢ sygnatu AlS(ang. Automatic Identification Systemyykorzystywane w narodowych systemach bezpgistoze
zeglugi, aplikacje komercyjne dedykowane podmiotorbgzaru gospodarki morskiej oraz aplikacje wsgjigre
zarzdzanie operacyjne na poziomie podstawowych proceds@istycznych. Niniejsze opracowanie stanowi prob
kompleksowego egia problematyki wykorzystania systemow monitoringeglugi oraz identyfikacji systemow
informatycznych stosowanych gdbwo-morskich tacuchach logistycznychV artykule gtéwna uwaga zostanie zwrdcona
na przedstawienie aplikacji komercyjnych bazygh na dogpnym sygnale AlS, adresowane do podmiotéw gospodark
morskiej, w tym operatorOw logistycznych w celurasmpienia zargdzania na poziomie zintegrowanym oraz aplikacje
wsparcia proceséw w ramacidowo — morskich #cuchéw logistycznych.

COMMERCIAL SHIPPING MONITORING SYSTEMS AND MARITIME = TRANSPORT APLICATIONS

Abstract

Due to the advancement of the information technol@d®), the process of digital information excharigdogistics
systems has lately become much faster. Maritiamesport, due to its characteristics, global reasfdan important role
it plays in economical processes, is now an areimpfementation of the newest and most advancedicos in the field
of IT. Some of the solutions are: systems of sh¢ppionitoring based on AIS signal transmission,duige national
systems of shipping safety; commercial applicatiafeddicated to subjects in the field of marine econo
as well as applications supporting the operatiopalt of the logistics procedures. This paper isagtempt at providing
a complex grasp of the issues regarding the usdigeavitime monitoring systems as well as an atteatptocktaking,
as it were, of IT systems used in land-marine tagischains of supplyin this paper the main attention will be paid
on presentation of commercial applications basedhenavailable signal AIS, addressed to maritimbjects, including
logistics providers to improve the management degrated level and application supported processethe land
and sea logistics chains.

1. WSTEP

Posiadanie rzetelnej, adekwatnej, permanentnej thepeinformacji w czasie zblonym do rzeczywistego
jest warunkiem uzyskania przewagi, prowgdg do stabilizacji i bezpiecastwa w wielu aspektach i dziedzinazycia.
Sytuacja ta odnosi siréwniez do obszaru informacyjnego dotyicego szeroko rozumianggglugi. Pojawiajce sé dwa
konteksty: ,safety” (bezpiecastwo nautyczne) i ,security” (bezpiedstwo dot. zagroen asymetrycznych, piractwa
i terroryzmu) bazuj na systemach zobrazowania rucheglugowego oraz systemach zasilania informacyjnego
wspomagajcego zargdzanie. Biogc pod uwag réznorodnd¢ systeméw oraz ich kluczowe przeznaczenie, w ti@nasp
morskim mana wyr&nic:

1. Aplikacje wystpujace w ramach regionalnych i narodowych systeméw toongu zeglugi, wykorzystywane
na poziomie strategicznym przez instytucje i agermdylowe, w wgkszasci w ramach koncepcji bezpiecstwa
morskiego.

2. Aplikacje komercyjne bazuge na dogpnym sygnale AIS, adresowane do podmiotéw gospodarbrskiej,

w tym operatoréw logistycznych w celu usprawniez@ezdzania na poziomie zintegrowanym.

3. Aplikacje wsparcia procesdéw w ramachddwo — morskich tacuchéw logistycznych optymalizige procesy
operacyjne.

Pocatkowe umocowanie wszystkich systeméw monitoringeglugi miato swoje merytoryczne uzasadnienie
w koncepcjach bezpiearstwa zeglugi m.in MSA (ang. Maritime Situational Awaresff4], jednak stosunkowo szybko
dostrzeono ogroma wartas¢ tego typu informacji dla optymalizacji proceséw hdowo — morskich tcuchach
logistycznych [2].
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W artykule gtéwna uwaga zostanie zwrécona na ptaedenie aplikacji komercyjnych bazgych na dospnym
sygnale AIS, adresowane do podmiotow gospodarkiskigj; w tym operatorow logistycznych w celu uspniemia
zarzdzania na poziomie zintegrowanym oraz aplikacje ansp procesow w ramachdowo — morskich facuchéw
logistycznych optymalizage procesy operacyjne. Aplikacje wystijace w ramach regionalnych i narodowych systemow
monitoringu zeglugi, wykorzystywane na poziomie strategicznyraepr instytucje i agendy gdowe, w wgkszaci
w ramach koncepcji bezpieamwa morskiego zostaly przedstawione w artykuleY SSEMY ZOBRAZOWANIA
ZEGLUGI TRANSPORTU MORSKIEGO".[3]

Warto w tym miejscu réwnie zwréciéc uwag, ze obecnie firmy bardzo #zdie oceniap wplyw ryzyka
i bezpieczéstwa na dziatalni logistyczr. Warto w tym celu nawkat chociaby do wynikéw bada zatytutowanych
.Doskonatd¢ w logistyce” przeprowadzonych w 2009 roku przezdpejskie Towarzystwo Logistyczne (ELA) oraz
firme A.T. Kerney.[4] Wyniki tych najnowszych batlaie tylko okrélaja (stanows) najnowsze tendencje w logistyce,
ale te wskazuj na najbardziej istotne uwarunkowania, determiceljrozwoj logistyki. Badania te wskazugilny lub
bardzo silny wplyw ryzyka i bezpiearstwa na dziatalni@ logistyczm, ich wptyw wzrénie w przemyle z 29% (2009r.)
do 51% (2015r.), z 34% (2009r.) do 46% (2015r.)amdiu i z 30% (2009r.) do 52% (2015r.) w ustugdsih.[

Przedstawione dane uzasadnit®gz, ze aspekty zwizane z bezpiecastwem powinny zostaujgte w strategiach
logistycznych firm.[7] Koncepcja efektywnego zadzania bezpiechstwem wymaga réwnieodpowiedniego poziomu
odpowiedzialnéci organizacyjnej. To tale szereg zmian w podeju do innych czynnikdw, ktore przedstawia rysutiek

Wigksze wymogi w zakresie planowania

Tworzenie niezagospodarowanych struktur:
wigcej magazynéw/ wyzsze poziomy zapasow
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Rys. 1. Wplyw zagrlizania bezpieczstwem i ryzykiem na systemy logistyczne [5]

2. KOMERCYJNE SYSTEMY ZOBRAZOWANIA DANYCH ZEGLUGOWYCH | £ ACZNOSCI
2.1. BRITE

AIS LIVE

AlSLive jest pierwszym komercyjnym serwisem wykostyacym witasne odbiorniki systemu AIS w celu petnego
monitoringu zeglugi na kluczowych z punktu widzenia interesowsmmdarczych akwenach.[7]. Interfejs aplikaciji
dostpnej przez Internet przedstawia rysunek 2.

AISLIVE.COM

Rys. 2. Interfejs aplikacji AISLive.[7]
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AlSLive wymaga uiszczenia optaty subskrypcyjnej,sipdania loginu i hasta zytkownika, w zamian podaje
uwierzytelnione informacjeeglugowe i monitoring ruchu jednostek na takich ekach jak Europa, Ameryka Potnocna,
Karaiby, MorzeSrédziemne i rejony Dalekiego Wschodu. Do kluczow§ahkcji tej aplikacji mana zaliczy:

— kompletny monitoring jednostek na wszystkich szédkkomunikacyjnych.

— zobrazowanie i monitoring jednostek@o portu i miejsca zacumowania.

— strumien AIS w czasie rzeczywistym (zgodnie ze standardés).A

— powiadamianie email o zdarzeniach w strefach upripezdefiniowanych.

— bezpdredni dostp do bazy danych IHS Fairplay.

— stabilne komérki mapowe Tile Based Chart.

2.2 MARINE TRAFFIC

Strona www.MarineTraffic.com pozwala na ¥&¢ do kolejnej aplikacji monitoringaeglugi bazujcej na sygnale
AIS. Aplikacja posiada dane dotyze aktualnych pozycji a tak danych rejestrowych, przewidywanej trasy jedripstk
portu docelowego, przewidywanego czasuseiajdo portu ETA (estimated time of arrival). Dgste g réwniez aktualne
zdjecia jednostki oraz szereg danych dotyyzch jej historii itp.[8]. Interfejs aplikacji prastawia rysunek 3.
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Rys. 3. Interfejs aplikacji MarineTraffic [8]

Wejscie do podstawowego systemu zobrazowania rugglugowego jest bezpfatne i nie wymaga rejestratji.
ramach opcji dogpnych po rejestracji aytkownika, zdecydowanie poszerzajch funkcjonalné tego systemu,
pojawiap Sie:

- My Fleet — maliwo$¢ zdefiniowania wtasnej grupy statkow, podlegaj procesows$cistego monitoringu.

- My Notifications — maliwo$¢ otrzymywania wiadomiei e-mail o wejciu zdefiniowanego uprzednio statku do
portu docelowego, aktualnej pozycji wybranego stgtocelowo réwnig sms), czy te planowanych wef do
wybranego portu (informacje ETA).

— My Points — maliwos¢ zdefiniowania punktéw lub obszaréw “zainteresowsaniotrzymywania powiadomieo
kazdorazowym wejciu statku do wskazanej strefydi punktu.

2.3 VESSELTRACKER

Kolejna komercyjna aplikacja osadzona w Interneb@zujca na sygnale AlS, podaia peten zakres informacji
zeglugowej mogcej znaleé¢ zastosowanie §v0d operatordw logistycznych zamianych z ddowo-morskimi tacuchami
dostaw.[9]. Vessel Tracker powstata w 2006 rokiéanie posiada ponad 210 tgsi zarejestrowanychzytkownikéw
i ponad milion wej¢ mieskcznie. Informacje z systemu AIS uzupetnianedsdatkowymi informacjami z systemow
radarowych. Podsawowe uzytecgciooprogramowania (zobrazowanieglugi) nie wymagaj rejestracji, natomiast po
zarejestrowaniuzytkownik posiada dogp do innych ayteczndgci aplikacji, m.in.:

- pozycjonowanie statkdw w czasie rzeczywistym wraamymi ruchu (kurs, pdkos¢, ETA NPOC (Next port of

call),

- dostp do specyfikacji technicznej oraz historii danstgtku,

- fokus na obszarach wczeej zdefiniowanych,

— mozliwos¢ zastosowania komérek mapowych Google Earth w eelorazowania detali portowych i miejsc

postoju zgodnie z pozycjami w systemie LIVE AlSl{zoys. 4),

— historia zawing¢ do portéw z doktadnymi czasami postoju,

— system powiadamiania o uprzednio zdefiniowanychaxgeniach za pomae-mail, sms, telefonu (gtosowo),

— zaradzanie uprzednio zdefiniowafiota statkow,

- mobilna aplikacja na telefony wypasme w inteligentne systemy operacyjne np. typu Aijr
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- serwis XML pozwalajcy na wprowadzenie informacji do wewgirenych systemowaytkownika bez konieczrigi
zmiany i zakupu drogiego opraogramowania.
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Rys. 4. Interfejs VesseITrf;:ker dla aplikacji bazej na komérkach Gole arth 9

2.4 SERWIS EXACTAIS™ FIRMY EXACTEARTH

ExactAIS™ jest pierwszym w pelni globalnym komeroyp serwisem opartym o technoleginikrosatelitara.
Glowrg idea systemu jest wykorzystanie zobrazowania AlS tramsmanego przez satelity, a nie jak dotychczas prze
brzegowe stacje horyzontalnego systemu AlS.[10vBewspiera inicjatyw MSA i jest wykorzystywany przez wiele
instytucji radowych oraz wybrane instytucje gospodarcze w capewnienia dogpu do informacji zarmiczej z zakresu
bezpieczastwa zeglugi. Dos¢p do petnej informacji odbywa esipo rejestracji gytkownika via serwer centralnego
systemu monitoringu i przetwania danych zasgizany przez konsorcjum exact Earth i fr@ateHouse. Zobrazowanie
(w wersji globalnej) systemu exactAIS™ przedstamygunek 5.

Rys. 5. Interfejs systemu exactAIS™ [10]

ExactEarth i jego product exactAIS™ spelniajszystkie dodatkowe wymogi stawiane przed nowatz®s
rozwigzaniami z zakresu systeméw monitorowargglugi opisane w poprzednich systemach, a ponadizowana jest:
- pelna kastomizacja ustugi nayczenie klienta (dogpne wszystkie moduly selekcji, detekcji anomalii w
zdefiniowanych obszarach itp),
— pelna opieka systemowa dlaytkownikéw w zakresie software i hardware 24x7 ymton-line,
— petna kompatybiln@& z narodowymi systemami funkcjomaymi w ramach rozwijanej inicjatywy MSA.

2.5 GATEHOUSE AIS DISPLAY SYSTEM

GateHouse to kolejna firma zajmaoa sé komercyjnie systemem monitoringeglugi. Wspotpracuje z exact Earth w
zakresie wykorzystania sygnaiu satelitarnego AlSelu zobrazowania ruchteglugowego (zob. rys. 6). Firma oferuje
szeroki zakres dodatkowychzyieczndgci systemu znacznie wychagzich poza zakres trackingu i monitoringu
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statkow.[11] Wspolnie z IALA (International Assoti@n of Lighthouse Authorities) GateHouse oprac@aw@érzdzie do
oceny ryzyka i zagren nautycznych zwazanych z kongesti- IWRAP MK II.
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Rys. 6. Interfejs systemu firmy‘ .GateHouse [11]

Firma oferuje dedykowany system zobrazowania niequujacy przecizen systemowych oraz przeciwdziatay
zjawisku entropii informacyjnej. W ramach kontrolamego (konieczrio rejestracji) dospu do aplikacji klienci mog
uzyska& akces m.in. do takich nadzi jak:
- zdefiniowane filtrowanie obrazu po ustanowieniu ywualnych kryteriéw (filtrow) np. statki phate
z predkoscia powyzej 10 wezidw, tankowce, statki okéonej bandery, statki o okflenym zanurzeniu, statki
z okr&lonym tadunkiem (wg kategorii IMO), zmieraag do okrélonego portu itp.,

- mozliwos¢ wystania wiadoméci tekstowych do wszystkich statkéw w zdefiniowangbszarze lub stanowgych
wyodrebniom grupe (flote), zob. rys. 7,

— histogram przéj przez ustanowian,granicc” z uwzgkdnieniem doktadnego miejsca przgga linii granicznej
i kierunku (kursu) stiacy do badania natenia ruchu i potencjalnej kongestii (zob. rys. 8).
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Rys. 7. Interfejs systemu firmy GateHouse w zaktselt message harang system (wysytanie smigxxe-mail) do
wszystkich statkdw w zdefiniowanym akwenie)
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Rys. 8. Interfejs systemu firmy GateHouse w zak%adnogram [11]

2.6 INMARSAT - system 4czndici satelitarnej (tif./fax/e-mail)

System brytyjskiej firmy INMARSAT zapewniaadznas¢ satelitara pomiedzy statkami i operatorami morskimi,
armatorami oraz innymi podmiotami gospodarki mapKi2] Jest jednym z najstarszych i najbardziej wiarygadiny
systeméw dcznasci bazupcym na satelitach geostacjonarnych ofgyin pelen zakres nowoczesnych ustagzhaci
brzeg — statek i statek — statek (zob. rys. 9)al@mie od warunkéw atmosferycznych i aktualnej pozgtfitku. Jako
jedyny system satelitarny spetnia kryteria GMDSS Kluczowych czynnikéw tego systemu rglebez wgtpienia
zaliczy¢ globalny zasig, niezawodn&, uniwersalnéé, bezpieczéstwo przekazu danych zgodnie ze standardem VPN
(kodowanie i dekodowanie).
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Rys. 9. Zakres zagju lyczndci satelitarnej systemu INMARSAT

INMARSAT oferuje szereg, dopasowanych do potrzéenks, standardowych rozazian, m.in.:

Fleet Broadband — rownolegte potenie gtosowe i transfer danych pakietowych 82képs,
Fleet 77 - pakiet: voice, fax, 64/128kbps ISDNgk® data, GMDSS.

Fleet 55 — pakiet: voice, spot beam fax, 64kbf3NSpacket data.

Fleet 33 — pakiet: voice, spot beam fax, 9.6kbpuit-switched data, packet data.
FleetPhone — patzenia gtosowe niskokosztowe oraz transfer dangch.dkbps.

Dodatkowo do istnigcych rozwizan obstugiwanych przez INMARSAT mioa zaliczy:[12]

1604

serwis e-mail i webmail, sms, inne formaty krétkigladomdci txt,

serwis unaczaienia elektronicznych map morskich i prognoz pogetczasie rzeczywistym,
transmisja sygnatu GMDSS,

dostp do szerokopasmowego internetu oraz intranetu,

komunikacja tzw. bezpieczna (kodowanie i dekodo@jni

transfer plikow o diej pojemndci,

system do komunikacji dla zatogi,

system telemetryczny i zdalnej obstugi ukltadoweatpvych (telemetria silnikéw),
wideokonferencje.
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2.7 NAVTEX — system transmisji wiadomdci txt

NAVTEX (,NAVigational TEXt Messages") to e&¢ zintegrowanego systemu GMDSS. Zapewnia przekazanie
teleksem informacji wanych dla bezpieczstwa zeglugi ze stacji brzegowych, wyznaczonych do trasigmma statki
wyposaone w odpowiednie odbiorniki. System pracuje nesttliwosciach 518 (gtéwna) i 490 kHz (zapasowa), a jego
zaskg wynosi (zalenie od warunkoéw) okoto 400 mil morskich od stagdapce;.

Kazda stacja ma swoje oznaczenie literowe (jednaalité/iadoméci sa przypisane do kategorii:

- wezwania pomocy,

— ostrzeenia nawigacyjne,
prognozy pogody,
dziatalng¢ systemdw nawigacyjnych itp.

Kazda kategoria ma réwnieoznaczenie literowe. Odbiornik na statku powinieyt ustawiony na odbieranie
wiadomdci od odpowiedniej stacji (nadgiej informacje na obszar, w ktérym statek mnajduje lub w ktéry wchodzi) i
moze mi& sprecyzowane, jakich informaciji nie odbiefap. dotycacych systemdéw nawigacyjnych, ktére na tym statku
nie g zainstalowane) — zob rys. 10.

X\ ;,
7]l

- \ e

Rys. 10. Zakresy/regiony systemu Navtex [13]

Odbiornik na statku odbiera w trybie automatycznyseystkie informacje, w miarmazliwosci eliminuje bédy,
rozpoznaje po oznaczeniach literowych, czy wiadg@moochodzi od wisciwej stacji i czy nalegy do odpowiedniej
kategorii, po czym drukuje té& wiadomdaci.[13]

3. APLIKACJE WSPARCIA PROCESOW W RAMACH L ADOWO - MORSKICH tA NCUCHOW
LOGISTYCZNYCH
3.1 Zalazenia integracyjno-optymalizacyjne w dowo-morskich tancuchach logistycznych

Porty morskie stanowiistotny czynnik w strukturzealowo — morskich tcuchéw logistycznych (zob. rys. 11).
Operupce w ich obszarze podmioty zwane z szeroko rozumig@robstug logistyczr proceséw wykonuj swoje
czynnaci w rezimie petnej optymalizacji kosztéw. To z kolei jéstsle zwiazane z odpowiednim timingiem i sekwencj
okreslonych czynnéci (np. roztadunek, dekonsolidacja, procedury celinétkoterminowe sktadowanie i magazynowanie,
wybér srodka transportowego i przewrika ladowego, spedycja i ubezpieczenia itd).[14].

Aby oshgm¢ petne zabezpieczenie informacyjne tak rozumiae&wencji dziata logistycznych, zmierzage do
optymalizacji czasowej procesu, niedhe staje st

- posiadanie informacji o aktualnej pozycji statkuawe przewidywanym terminem weja do portu — ETA,

- mozliwos¢ monitorowania ruchu wybranej jednostki podten ustalenia rzeczywistego czasu zaydgia do

portu,

— posiadanie informaciji o fadunku i procedurach rdats&kowych (np. ilé¢ konteneréw do za- i wytadunku)

— posiadanie naezizia informatycznego wspietgiego zarzdzanie terminalem i obstyglogistyczra procesow

gtéwnych
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Rys. 11. Ideagdowo-morskiego #écucha logistycznego [15]

3.2 SPINNAKER - system zargdzania tadowndcia statku (vessel planning / ,sztauplan”) firmy TideWorks
Aby zmierzy¢ sig z narastajca skah trudndci zwiazary z operacjami jak najszybszego zatadunku i wytaduthizej
ilosci konteneréw na statku, koniecZom staje s§ wsparcie tego procesu przez inteligentny systemzadaania
tadowngcia. Firma Tide Works jest jednym z wigcych dostarczycieli kompleksowych rozwa informatycznych
Z tego zakresu. Oprogramowanie SPINNAKER jest wistavesprzé informatycznie proces handlingu konteneréw
Z - i na statek zapewnigj jednoczénie:[16]
— optymalizacg czasow poprzez przedstawienie graficzne tzw. scenariusparacji za- i wyladunkowych
Z uwzgkdnieniem potencjatu i nitiwo$ci urzadzar dzwigowych i suwnicowych,
— uwzgkdnienie, zgodne z manifestem, kolejoiouktadania konteneréw przeznaczonych do handlwghPOC
(next port of call),
— uwzgkdnienie stateczr$oi statku, z zachowaniem wysakd metacentrycznej (zob. rys. 12).

= Work Sequence [Msc Sophie}

Rys. 12. Okno aplikacji SPINNAKER w funkcji veplaeining - sztauplan [16]

System pozwala m.in. na:

— osiagniccie duzej doktadndci planowania operacji przy jednoczesnym utrzymaoiniecznej elastyczioi

— skrécenie czasu postoju statku przy kei do nidabgo minimum

— optymalizacja w zakresie wykorzystania wiasnychidzai przetadunkowych

— skrécenie czasu planowania operacji oraz elimingmpencjalnych kidow wynikapcych z tzw. czynnika
ludzkiego.

3.3 Spinnaker Planning Management Systefh— zintegrowany system zargdzania terminalem firmy Tide Works

W zaleznosci od typu i przeznaczenia portu, dazéego z jego terminali kalego dnia zawija od kilku do kilkunastu
statkdw. Procesy roztadunku i zatadunku nausstem przebiegaz niezwykh precyzf. Jednoczéie musa uwzgkdnia
peten zakres kompleksow®m procesu, czyli opisywanwczeniej zgram czasowo sekwengjdziatar logistycznych na
styku operacji transporu morskiego adbwego. Do wsparcia tych procesOw i aggiiccia nakazanej harmonizaciji
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niezlxdne jest posiadanie zintegrowanego systemuadasnia terminalem. Firma Tide Works posiada w sjvofercie
narzdzie Spinnaker Planning Management SySterktére integruje w jednym miejscii:6]

parametry statku i jego tadunku,

zajetos¢ | parametry nabrzg, pirsow i kei,

wykorzystanie urgdzer przetadunkowych i miejsc sktadowania,

dostpnasé i timing wykorzystaniagrodkéw transportuadowego (kolej, samochody, naczepy kontenerowe wraz
ciagnikami manewrowymi itp.) (zob. rys. 13)
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Rys. 13. Okna aplikacji Spinnaker Planning ManagenSysteft16]

Spinnaker Planning Management Systeoferuje nasfpujace narzdzia systemowe:

GRAPHICAL PLANNING TOOLS - umaliwiajace wecz intiucyjne zargdzanie przestrzemiterminala i ruchem
konteneréw w relacji statek-nabezesrodek transportuaiowego,

VESSEL BERTHING - pozwalafe na optymalizagjwykorzystania nabrzg z uwzgkdnieniem ich potencjatu
przetadunkowego i wielkai statkdw.

YARD NAVIGATOR - maksymalizujce wykorzystanie przestrzeni sktadowej i operagyjterminala,
pozwalajce na natychmiastaw lokalizacg skladowanych kontenerow oraz minimalimg procesy
przemieszczania konteneréw w ramach terminala,

VESSEL, YARD, & RAIL EDITOR - dajce maliwos¢ zdefiniowania parametrow i charakterystyk
szczegOtowych statku, zasobdéw terminala kontenegowé przepustowsei trakcji kolejowych w celu
optymalizacji ich wzajemnych powdan,

EDI (ELECTRONIC DATA INTERCHANGE) - umdiwiajace wymiar komunikatéw i dokumentow
w standardize EDI porgilzy podmiotami zaangawanymi w operacje fecucha logistycznego,

ADVANCED REPORTING - usprawniagy obieg dokumentéw w operacjach celnych i kontyoln
ADMINISTRATOR-CONTROLLED USER RIGHTS MANAGEMENT AND AUTHENTICATION
CAPABILITIES — pozwalajce na zargdzanie i aministragjsystemu wraz z nitiwoscia ustalania procedur oraz
pozioméw dosipu dla r@nych wytkownikéw systemu.

3.4 Aplikacja AMOS (Asset Management Operating System) w zaopatrzeniu statkéw [17]

Aplikacja AMOS firmy SpecTec jest adaptacklasycznego rozwkania zintegrowanego systemu z@zania
logistycznego klasy ERP dedykowanego dla armatordperatoréw morskich. System uwegdhia specyfik brarzy oraz
szereg szczegOtowych wymagénp. klasyfikacyjnych). Zapewnia réwiienozliwos¢ planowania trasy rejsu w oparciu
0 tzw. way points oraz wymiardanych w ramachaytkownikow systemu w oparciu o system mailowy AMO3otokét
Shipdex™. Shipdex™ jest zbiorem regut biznesowydtvotzonych w celu standardyzacji proceséw i procedu
w srodowisku gospodarki morskiej, ulwvia wymiang informacji drog elektroniczi w oparciu o standardy XML.[18]

Aplikacja AMOS posiada réwniemodut zarzdzania zapasami oparty na systemie kodow kreskowsyal inne
uzyteczne aplikacje cechuge systemy klasy ERP np. modut planowania i kontmo¢racyjnej (zob. rys. 14)
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Rys. 14. Okno aplikacji AMOS w funkgcji planner [19]

Oprogramowanle AMOS unitiwia wykorzystanie bazowych modutéw takich jak:J20
zaopatrzenie i zakupy materiatowe,

- konserwacja i utrzymanie sprawsed technicznej wraz z zagdzaniem zapasami materiatow i ¢éai
zapasowych/zamiennych,

- zapewnienie jaki&i procesOw i bezpiecastwa,

— zarzdzanie pracownikami (HRM),

— monitoring stanu ugdzen, zaradzanie reimem pracy i resursami technicznymi w ramach modMOS Mimic
CBM (condition-based monitoring),

— samoocena, ewaluacja agle doskonalenie.

4. WNIOSKI

Dazac do zapewnienia ptynsoi dostaw, bezpiechstwa, efektywnéci, redukcji kosztow, w kadych warunkach i w
kazdej relacji firma logistyczna XXI wieku jest zobtizzana do wykorzystywania w procesach logistycznych
najnowszych zdobyczy techniki i innowacyjnych teclogii. Nalezy tu podkréli¢, ze rewolucja teleinformatyczna
ostatnich dekad spowodowata niebywate ziwmsci usprawnienia i kontroli nawet najbardziej skoimvanych
procesow. Wiedza na temat tych iwosci i technologii oraz umiefnos¢ i odwaga w ich implementacji na wtasne
potrzeby jest kluczem, aby agia¢ zakladany rozwdj i oke&dony poziom niezawodrsci miedzy innymi dzeki
zapewnieniu odpowiedniego poziomu bezpiéshea i podejmowaniu skalkulowanego ryzyka.

Wspoiczénie konieczne jest wt oshgniccie takiego poziomu bezpiecdmtwa, ktéry pozwoli na zapewnienie
i kontynuacg rozwoju ekonomicznego patwa, regionu i globu. Jednym z powodéw konieéznaapewnienia diego
znaczenia bezpiecéstwa transportu jest terroryzm i globalna wojnazto@m na calymiwiecie z tym zjawiskiem
spotecznym, zwtaszcza w Iraku i Afganistanie. Sgfaigta powoduje w wkszadci ztozonas¢ i utrudnienia procesow
przewozowych, wypracowania i wdr@nia innowacyjnych procedur w oparciu o0 nowe tetdgie by stawé czota temu
wyzwaniu.

Duze znaczenie tego problemu spowodowat®,rzdy oraz organizacje gdowe i pozargdowe zacgly traktowa
bezpieczastwo transportu jako jeden z priorytetéw. Zwlasz&tany Zjednoczone, jako lider w wojnie z terrorgam
potozyly duzy nacisk na doskonalenie transportu w obawie praeggimi dzialaniami organizacji terrorystycznych
i innych. W odniesieniu do transporty t® zagraenia bardzo realne, gelgystem transportowyoferuje zaréwno bardzo
optacalne cele, jak tesrodki pozwalagce na zaszkodzenie USA w ramach wojny asymetryogdéjie, a zwlaszcza
w ramach aktéw terrory gdyz ,,....wezly transportowe ¢ podatne na ataki, ..... prawdopodobdaden sektor nie jest
bardziej naraony i stabiej chroniony giporty i intermodalny system przewozow z ktéryrare powgzané.[21]

Transport morski z uwagi na swoj charakter, glopataseg oraz istota rolg w procesach gospodarczych, jest
obszarem, ktéry wymaga implementacji najnowéniggszych rozwizan z zakresu IT. Aplikacje te powinny zapewni
nie tylko bardzo dim sprawné dziatax logistycznych, ale roéwnie gwarantowd bezpieczéstwo zeglugi.
Bezpieczéstwo na morzu polegae na zapewnieniu ochrony pasedw i cztonkéw zatogi oragrodowiska morskiego i
regionéw przybrzinych jest podstawowym celem polityki w dziedzimansportu morskiego.

Przedstawione w opracowaniu systemy zobrazowasgugi oparte o transmisgygnatu AlS g wykorzystywane w
narodowych systemach bezpiegg®va zeglugi, stanova ich podstawowy element. Ich uzupeieniem systemy
komercyjne oraz aplikacje wspiegag zaradzanie operacyjne na poziomie podstawowych procésgistycznych.

Aby sprostéd rosmcym zapotrzebowaniom na nowe rogeania w zakresie bezpiegmstwa wymiany towarowej
naley pozn& wspoiczesne systemy monitojeg ten transport, dostrzec wady i zalety propongwansystemow
i starannie wybraten ktory jest najlepszy. Posiadanie rzetelnegkadtnej, permanentnej i petnej informacji w czasie
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zblizonym do rzeczywistego jest warunkiem uzyskania\wamg, prowadzcej do stabilizacji i bezpiecastwa w ruchu
statkdw. Wykorzystanie tych systeméw to znaczniesmy poziom bezpiecistwa w dwoch kontekstach: ,safety”
(bezpieczéstwo nautyczne) i ,security” (bezpiegmtwo dot. zagrzen asymetrycznych, piractwa i terroryzmu).

Wspoiczesna logistyka, stale rasy zakres jej zada nowe wyzwania jak i pojawigge st ograniczenia wymagaj
nowych innowacyjnych rozwzai. Rewolucja technologiczna stworzyta noweziwosci, ograniczyta t& w znacznym
stopniu koszty zwizane z realizagj nawet najbardziej technicznie zaawansowanych agjlik systeméw. Te nowe,
innowacyjne rozwizania przynosg wiele korzyci zaréwno firmom jak i indywidualnym zytkownikom, a ich
zastosowanie powoli staje esikonieczndcia. Przykladem s przedstawione w artykule komercyjne systemy
monitorowania ruchu statkéw morskich oraz inne rinfatyczne aplikacje. Ich wykorzystanie feow zasadniczy sposéb
przyczynt sie do rozwizania wielu istotnych i trudnych probleméw améanych z ruchem statkéw, ich bezpiatstevem
oraz sprawngia realizowanych procesow logistycznych.
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