Logistyka - nauka

KLOPOTT Magdalena

Problematyka dotyczaca opakowania i przygotowania tadunku
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Streszczenie

Opakowanie towaru petni wiele funkcji. Z punktu zeidia transportu jednz najwaniejszych jest funkcja ochronna,
polegaj;ca na zabezpieczeniu tadunku przed uszkodzeniamidat;.

W artykule oméwiono kwestie dotyce opakowania towaru i jego przygotowania do przawaw swietle
miedzynarodowych warunkéw ubezpieczeniowych.

Wyjasniono r&nice w tym obszarze wyptijgce medzy Institute Cargo Clauses z roku 1982 i 2009 e§mowano
pojecie ,whasciwego opakowania” oraz poddano interpretasformutowania, ktére pojawity giw najnowszej wers;ji
klauzul, jak np. ,niezalnego podwykonawcy”.

Ponadto, wyjaniono inne, skomplikowane zat@sci ubezpieczeniowe jak np. kwestie uznawainopakowania
za integraly czs¢ towaru jako przedmiotu ubezpieczenia.

ISSUES ON PACKAGING AND SUITABLE PREPARATION TO THE CARRIAGE
IN THE INSTITUTE CARGO CLAUSES

Abstract

Packaging serves a range of purposes. From trarigfion point of view, one of the most importanesobf packaging
is a protection from loss of or damage to the cargo

This paper elaborates on a number of issues coimugpackaging, as well as the preparation of catgdhe carriage
in the context of the international insurance psiens.

It also explains some differences in this area betwlnstitute Cargo Clauses from the year 1982 2669.
The meaning of “suitable packing” has been redafinend some new meanings of the newest clauseorediti
(e.g. independent contractor) has been interpreted.

Moreover, the paper clarifies some complex insueaissues as, for example, recognizing the packaagran integral
part of the cargo as a subject-matter insured.

1. WSTEP

Instytutowe Klauzule tadunkowe (Institute Cargo @as — ICC) s powszechnie stosowanymi w handlu
miedzynarodowym warunkami ubezpieczenia tadunkéw wsparcie mgdzynarodowym. Wykorzystywane na catym
Swiecie, w takiej samej formie, znacznie utatwiaprzenoszenie praw z polisy w handlu edrynarodowym.
Ponadto, opierajsa na bogatym orzecznictwiadowym.

24 listopada 2008r. Wspélny Komitet tadunkowdpint Cargo Committé® opublikowat now wersg klauzul ICC
(A), (B) i (C) wraz z towarzyskymi im klauzulami wojennymi i strajkowymi. Nowa vega klauzul datowana
jest na 1/1/09. To pierwsza taka zmiana od czasuzpdniej edycji z roku 1982. Nowe klauzule nie epadzity
rewolucyjnych zmian. JCC ograniczytesprzede wszystkim do dostosowania klauzul do zmigygh warunkow
prowadzenia dziatalrdei handlowej i transportowej, a takzmian w zakresie bezpieésdvaswiatowego. [7]

Jedra z bardziej znaekych zmian, na ktar warto zwréct uwag, dotyczy wyhczenia odpowiedzialroi
ubezpieczyciela za szkody spowodowane nigsikaym opakowaniem towaru i/lub przygotowaniem takiun
do przewozu. Zasadna staje siicc bardziej wnikliwa analiza dotygeza zagadnienia opakowania w ubezpieczeniach
tadunkowych.

*Akademia Morska w Gdyni, Katedra Logistyki Morski®orska 81-87, 81-225 Gdynia; magdak@am.gdynia.pl.

2 Joint Cargo Committegeprezentuje interesy ubezpieczycieli zagoganych w szeroko rozumiane ubezpieczenia morskigo czlonkami s
zarowno czlonkowie korporacji Lloyd'sLlpyd’s Market Association jak i ubezpieczyciele spoza Lloyd's tj. The International Underwriting
Association of LondoflUA), ktére powstato m.in. z pat¢zeniaThe Institute of London Underwriterstwoércy pierwszych klauzul ubezpieczeniowych.
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2. OPAKOWANIE A UBEZPIECZENIA
2.1. Opakowanie a szkody w towarze

Pojecie opakowania nie zostato do tej pory jednoznaczdiefiniowane. Polska Norma PN-O-79000 (Terminielog
definiuje opakowanie jako: ,wyréb zapewniey utrzymanie okréonej jakaci pakowanych produktéw, przystosowanie
ich do transportu i sktadowania oraz prezentacjiakie chronicy srodowisko naturalne przed szkodliwym dziataniem
niektérych produktow”. Norma ISO TC-122 WG 5 podaijea definicje opakowania: ,Zaprojektowany wyréb shcy do
zabezpieczenia, przygotowania wyrobu do dystrybumjieracji logistycznych, oraz termin wieloznaczokreslajacy
opakowania konsumenckie, przechowalnicze, zbiottaasportowe, wielokrotnegaytku i inne”. [6]

Najistotniejsa funkcja opakowa — z punktu widzenia ubezpiedze jest funkcja ochronna, polegep na
zabezpieczeniu tadunku w czasie transportu, aengeochroniesrodowiska i cziowieka przed szkodliwym wpltywem
tadunku.

Niestety nie istniej zadne oficjalne, ogolnie dagine dane odrioie szkdd w transporcie, do ktérych przyczynite si
wadliwe opakowanie lub nieodpowiednie przygotowadd przewozu. Dane, ktérymi dyspoaujbezpieczyciele czy
przedsgbiorstwa handloweasprzez nich uwzane za niejawne.

Jak podaje S. Jakowski orientacyjna, nieoficjal@at@¢ szkdd w transporcie jest szacowana na ok. 1 — WaBteici
przewaonych towarow (w Czechach i Niemczech) [5]. Z hadakietowych przeprowadzonych na zlecenie Komisji
Europejskiej wskanik szkéd wynosisrednio w granicach 0 — 0,5% watd przesytki (w zalenosci od destynacji) [9].
Niezaleznie od tego, ktérwartas¢ szacunkow uznamy za prawdzigy nie zmienia to faktwe roczne straty z tytutu szkéd
tadunkowych g ogromne. Przyjmuje sj ze odpowiednie opakowanie przyczynitoby gio zmniejszenia o ok. 8% strat
spowodowanych ubytkami i zepsucieraisidunku [4].

Jaka¢, stan opakowania i wdaiwe przygotowanie towaru do przewozu moguie¢ zatem wplyw nie tylko na
powodzenie transakcji handlowej, aleAaka jej wymiar ekonomiczny.

2.2.Czy opakowanie stanowi przedmiot ubezpieczenia?

Przedmiotem ubezpieczenia na podstawie ICC,stmgm tu jako subject-matter insurédjest tadunek w sensie
handlowym, a nie np. rzeczy osobiste. Powstajenigt@zy opakowanie rowniestanowi przedmiot ubezpieczenia?

Ma to istotne znaczenie w sytuacjach, gdy towaadat miejsce przeznaczenia w dobrym stanie (bekadré, a
wiec opakowanie spenito swoja eobchronn), ale samo opakowanie ulegto uszkodzeniu.

Warto zaznaczy ze niektore towary mugamieé nienaruszone opakowanie, ba#ta jego, nawet drobne uszkodzenie,
moze nasuwé przypuszczenie o uszkodzeniu towaru, czasem n@mzitego gotym okiem (niektére produkty
elektroniczne, farmaceutyki). [5] Istniejeztenaczna grupa produktéw, dla ktérych opakowanieipee tylko funkcg
ochronn, ale i handlowo-marketingaw Szczegdlnie w przypadku towaréw markowych czystigowych stanowi waa
cze$¢ towaru, gdy pozwala na identyfikagjprzedmiotu, przyeiga wzrok potencjalnego klienta i potwierdza ory¢iioéc
produktu (znaki firmowe na opakowaniu).

Jak podaje Hudson, orzecznictwo w tym wegigie nie jest jednolite [2]. Z jednej strony znameorzeczenia aldw,
ktére mowa, ze jesli dane opakowanie towaru wynika ze zwyczajéw hangich to powinno by uwazane za integrain
cze$¢ towaru. Z drugiej strony nima spotké orzeczenia odmienne, stanaqeg, ze jesli opakowanie nie jest z osobna
wymienione i/lub opisane w polisie, nie uznajg se stanowi cgs¢ towaru [7].

W rozsidzaniu tej kwestii naley zastanowd sie czy opakowanie stanowi przedmiot obrotu, czy jest na stale
Zwigzane z towarem (tzn. czy w @dkeniu od towaru traci swpgotychczasow przydatné¢?) [por. 12] lub czy np. jego
wartas¢ stanowi osobgipozycg fakturows.

W celu unikngcia sporéw z ubezpieczycielem radaie jest doprecyzowaopis przedmiotu ubezpieczenia w polisie,
podapc np. wino w skrzynkach, laptopy w kartonach lub pmstu napisa ,...wtaczapc opakowanie” itp. B
opakowanie towaru, jego stan, jest tak istotne ndlmvego punktu widzenia ubezpieczyciele mogymaga
dodatkowego zabezpieczenia.

2.3. Niewt&ciwe opakowanie towaru i przygotowanie do przewozu wyfaczenie 4.3.

Wspomniana we wegpie zmiana w wyczeniach w Klauzulach Instytutowych w zakresie osipdzialngci
ubezpieczyciela za szkody spowodowane nigvideym opakowaniem towaru i/lub przygotowaniem takiundo
przewozu jest jednz najbardziej znaazych. Pontej przedstawiono doktadrnréznice w brzmieniu tegd wytaczenia,
ktére widnieje pod numerem 4.3 zaréwno w wersj982r., jak i najnowszej. (Tabela 1)

% Wskaznik szkéd nie méwi o ich rzeczywistej wiella@, poniewa przy jego obliczaniu bierzeespod uwag réwniez te przypadki, w ktérych szkéd nie
odnotowano. Zatem wysokbszkody jednostkowej znacznie przeasya wartéci srednie. Dodatkowo wskaik ukazuje tylko te straty i szkody, ktére
mogtyby sté& sie przedmiotem roszczenia ubezpieczenioweggl straty wynikle z opgnienia w dostawie i szk6d wynikowych nie znalazlyogego

odzwierciedlenia w badaniach, ponievg standardowo wytzone z zakresu ubezpieczenia
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Tab.1. Poréwnanie brzmienia klauzuli 4.3 w najn@ayspoprzedniej wersji klauzul.
ICC 1/1/1982 ICC 1/1/09

4.3. loss damage or expense caused|ly3 loss damage or expense caused |by
insufficiency or unsuitability of packing orinsufficiency or unsuitability of packing or
preparation of the subject-matter insuregbreparation of the subject matter insured|to
(for the purpose of this Clause 4.3 “packingvithstand the ordinary incidents of the
shall be deemed to include stowage in iasured transit where such packing pr
container or liftvan but only when suctpreparation is carried out by the Assured |or
stowage is carried out prior to attachmentheir employees or prior to the attachment
of this insurance or by the Assured or theof this insurance (for the purpose of these
servants) Clauses "packing" shall be deemed |to
include stowage in a container and
"employees” shall not include independent
contractors)

Zrodio: [4]4

Duch obu wyiczen jest taki sam: to ubezpieczony jest odpowiedziadaywtgciwe opakowanie fadunku. Jest to
zgodne z idg ubezpieczg, ktdre obejmuje tylko szkody przypadkowe, a tevapdowane nieodpowiednim opakowaniem,
nie mog, by¢ za takie uwaane, sid ich wyhczenie.

Warto zaznaczy ze take przewdnik miedzynarodowy zwolniony jest z odpowiedziadnbza szkody w towarze,
ktore wynikly z braku lub wadliwizi opakowania (np. art. 23 8§ 3 lit. b Konwencji CiBTart. 17 ust. 4 lit b Konwencji
CMR taky odpowiedzialné¢ wytaczap).

Zapisy klauzul (w obu edycjach) oznacgaje ubezpieczenie nie obejmuje strat, szkéd ani vigahaspowodowanych
niedostatecznym albo niewtawym opakowaniem lub przygotowaniem przedmiotuzjieczenia do przewozu.

W wersji z 1982 r. nie mialo przy tym znaczeniay kiibezpieczony lub jego podwykonawca) i kiedy @orzzy po
zawarciu umowy ubezpieczenia) tych czyfmodokonat. Pajcie opakowania nie obejmowalo, ponadto, konteneréw,
chybaze sztauowanie tadunku w kontenerze czy fgéee odbyto sj przed zawarciem umowy ubezpieczenia lub zostato
przeprowadzone przez samego ubezpieczonego lulpfEieykonawca.

W nowej wersji klauzul z 2009 r. opakowanie i kargey g traktowane w ten sam sposob, co jest bardziejyktme
dla ubezpieczonego. Wygdzenie ma zatem zastosowanie:

a. gdy pakowanie lub przygotowanie przedmiotu ubezma@ zostato przeprowadzone przez ubezpieczondgo |
jego pracownikéw

lub

b. odbylo sk przed rozpocziem ubezpieczenia.

Warto wyjg&ni¢ w tym miejscu podstawowe zagadnienia, ktére p@pveic w omawianym wydczeniu, a mianowicie
pojecia ,whasciwego opakowania” czy ,hiezaleego podwykonawcy”.

2.4. Kiedy opakowanie towaru i przygotowanie do prewozu mana uznat za wtaciwe?

Powszechnie stosowane w obronieetimiynarodowym reguty INCOTERMS®2010 w punkcie A%hecking -
packaging — marking a take poprzednie wersje regut, nieznacznie dotykkyvestii dotycacych opakowania.
Obowizkiem i kosztem opakowania towaru afigja sprzedajcego chyba,ze zwyczajowo towar przewozi esi
nieopakowany (np. fadunki masowe luzem). Preaypuazy tym,ze opakowanie musi IByzgodne z kontraktem, ale tak
odpowiadé okoliczngciom transportu (gak transportu, miejsce przeznaczenia), ktére powhygysprzedajcemu znane
przed zawarciem kontraktu. Warto zaznagzie INCOTERMS®2010 nie odnogzsie do sztauowania tadunku w
kontenerach, dlatego w istotnych przypadkach kwestalery dodatkowo szczegotowo opéser kontrakcie. [3]

Opakowanie i sztauowanie powinno ¢bygodne z dolar praktylky i zwyczajami handlowymi, wowczas e
przypuszczé, ze s odpowiednie.

Czsto stosowany w handlu i transporcie termin ,zwyoe& opakowanie” jest niejednoznaczny, nigdzie
niezdefiniowany i odnosi siraczej do pewnych zasad praych w danym kraju/braty. Dobrze jest wic doktadnie
wyszczegoélni w kontrakcie jakie doktadnie cechy opakowanie nusmigd#. Na pewno opakowanie musi spetnia
wymagania okrdone w przepisach o normalizacjiz@i takowe istniej, ale take wymagania ekologiczne opisane np. w
Ustawie o opakowaniach i odpadach opakowaniowyth.[6

Jednak nawet najlepsze opakowanie nie chroni fadupkzed uszkodzeniem, §|e bedzie on niewtéciwie
przygotowany do przewozu. Przygotowanie do przewwozejmuje m.in. takie czyndoi jak zasztauowanie, girzenie
(np. zbyt wysokie pitrzenie fadunku mie spowodowé szkod), mocowanie (np. niewdgiwe zamocowanie e
skutkowa przesuwaniem sitadunku i uszkodzeniem) czy formowanie jednosekuhkowych. Mae to by tez np.

4 Cytowana w artykule t&€ klauzul pochodzi z witrynifheInternational Underwriting Association of Londaskad mazna pobra petm tres¢ klauzul;
www.iua.co.uk, zaktadka “documents”: clauses.
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dodanie amoniaku jako stabilizatora ptynnego laieks zapobiega jegastnieniu, czy potraktowanie przesytki owocow
suszonych azotemzprzed owingciem ich folp. Takze kontenery powinny ldyprzygotowane do przggia tadunku tzn.
pozbawione uszkodAemechanicznych, wyczyszczone, pozbawione obcyclactapv, powinny zapewntawlasciwg
wentylacg, posiada sprawny agregat chiodniczy itp.

Nasuwa s w tym momencie pytanie, czy opakowanie zwyczajomvsze bdzie oznacza opakowanie
odpowiednie? Jakie cechy musi posiadpakowanie i jak naky przygotowa towar do przewozu, aby nie nasa sig ha
odmowe wyptaty odszkodowania?

Klauzule nie pozostawigjw tym wzgkdzie watpliwosci: opakowanie oraz przygotowanie do przewozu pawin
przede wszystkim sprai aby tadunek wytrzymat_,zwyklte zdarzenia w trakaibezpieczonego transpgtty... to
withstand the ordinary incidents of the insurednsi...) a wkc takie obcizenia, ktdre g charakterystyczne dla
poszczegodlinych getti transportu. Mowa tu o #fiego rodzaju nasgniach mechanicznych (statycznych i dynamicznych),
klimatycznych oraz biologicznych tj. czynnikachpi¢ oddziatui na towary w czasie przewozu, skladowania, aeak
przetadunkow.

Warto podkréli¢, ze typowe warunki dla jednej gai transportu wcale nie musby¢ warunkami typowymi dla
innej. Niektére z obaizen sa charakterystyczne tylko dla jednej gattransportu jak np. obgienia wystpujace w czasie
formowania sktadu poggju podczas operacji roadowych w transporcie kolejowym. W transporcie marskatomiast,
naraenia mechaniczne #dia sie znacznie od innych gah transportu i maj bardziej niszcary charakter, ale
konteneryzacja zmienita nieco eiich oddziatywania na tadunek. [5,8,10] Najletez uwzgkdni¢ trag przewozu
(odlegtas¢, przekraczanie stref klimatycznych, przetadunkirpdnie na trasie).

Ponadto, zwykle, typowe warunki przewozu nie oza@czakze, ze musz to by warunki dobre. Zatem,
ubezpieczyciel nie dulzie odpowiedzialny za szkegowstah w warunkach podrtagy, ktére nie byly, ani knecowe, ani
nietypowe. | tak np. sztormy o sile 7-8 stopni walsiBeauforta na Morzu Péinocnym zima pewno nie zostanuznane
za warunki nietypowe. Opakowanie nie musi jecieakapewnié bezpieczastwa towaru w razie sytuacji nadzwyczajnych
np., wykolejenia & pociagu, wypadku drogowego czy utraty statecmstatku, gdy trudno by nazwatakie zdarzenia
~ZWyktymi”.

Niektorzy ubezpieczyciele opataugawierane przez siebie ubezpieczenia tadunku zaastiem ,pod warunkiem
zapakowania w....”Warranted that packed in....50 zabezpiecza ich przed niezasadnym roszczeniest tatwe do
zweryfikowania. Jest to tym bardziej istotre, to na ubezpieczycielu spoczywazeir dowodu,ze szkoda powstata w
wyniku zdarzenia (przyczyny) afigj wylaczeniem. Na niektérych rynkach spotyka giraktylke obnizania skladek
ubezpieczeniowych w sytuacji, gdy ubezpieczony vigkdodatkow che¢ zabezpieczenia tadunku, co przyczyniadd
redukcji ryzyka wystpienia strat/szkéd. [11] Ohika skiadki ubezpieczeniowej m® zrekompensowa przynajmniej
czesciowo, koszty dodatkowego zabezpieczenia.

2.5. Kim jest ,niezalezny podwykonawca” (independent contractor)?

Wyrazenie jndependent contractbrjest charakterystyczne dla najnowszej wersji kldul/1/09 i wczéniejszym
edycjom nie bylo znane. W rflyklauzul za niezatenego podwykonawg nie uwaa skt pracownika ubezpieczonego.
Wytaczenie 4.3 nie ma zatem zastosowanidj @akowanie i sztauowanie byto wykonane émi@ przez niezalamego
podwykonawe, a nie pracownikow ubezpieczonego. Pojaavisk jednak watpliwosci jak naley interpretowa to
wyrazenie w kontekcie praktykowanego w wielu krajach tzw. samozatreia. Mowa tu ode factopracownikach
ubezpieczonego, ktérzy zorganizowali formalnie swaktywnd¢ zawodow w postaci jednoosobowej dziataked
gospodarczej pod wptywem ligzego na oszezincsci pracodawcy, czy fesamemu liczc na oszcgdndasci.

W praktyce nie zawsze tatwe jest uchwycenie granmigdzy pracownikiem a niezaieym podwykonawg. Oprocz
oczywistych przestanek jak np. fakt optacania prabezpieczonego za pracownika skltadek ubezpiecagolg mae
decydowa o tym take stopi@, w jakim ubezpieczony jest w stanie wphdvaa prag osoby wykonujcej czynnéc¢
pakowania (przygotowania do transportu) ailjontrolowa&. W niektérych przypadkach to znamiona niezatgci
decyduj o tym, czy wykonujcy czynnd¢ np. pakowania dgizie uznany za pracownika ubezpieczonego lub rezzedo
podwykonawe.[11]

Mozna przypuszcza ze intency tworcow klauzul byt fakt umdiwienia ubezpieczycielom regresu do
podwykonawcy. W zwizku z tym umowy ubezpieczenia mozpstd w tym punkcie dointerpretowane o zapis, zgodnie z
ktorym ubezpieczyciel za niezaleego podwykonawgchedzie uznawat jedynie podmioty posiagtzg ubezpieczenie OC
(np. spedytora, operatora transportowego).

2.6. Pakowanie przed/po rozpoaziu ochrony ubezpieczeniowe;.

Nalezy podkréli¢, ze wylaczenie 4.3 nie ma by rozpatrywane w oderwaniu od pozostatych klauzstyitutowych,
a w szczegolriei klauzuli 8 o czasie trwania ubezpieczenia. Tzepiduje,ze:
8.1. .... this insurance attaches from the time thgext-matter insureds first moved in the warehouse or at the place of
storage (at the place named in the contract of riasoe) for the purpose of thenmediate loading into or onto the
carrying vehicle or other conveyanfi the commencement of transit, continues during therdinary course of transit...

® Problematyka dotyeza obcizen oddziatujcych na tadunek w czasie transportu ma swoje buiétéennictwo z zakresu tadunkoznawstwa. [8,10]
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Oznacza toze ubezpieczenie rozpoczyna s miejscu wskazanym w umowie. M® to by magazyn lub plac
skladowy, w ktérym ladunek zostaje poddany manigola w celu natychmiastowego zatadowania go ndrodek
transportu i rozpoezxia przewozu. Wynika &, ze jeili szkoda nasipi np. w czasie, gdy tadunek zmienia miejsce
sktadowania w magazynie czy poddawany jest w nintetpzacji (przygotowania do przewozu), nie ange
odpowiedzialnéci ubezpieczyciela.

Przew6z do/od podwykonawcy pakoggo nie miéci sig w granicach czasu trwania ubezpieczenia, a ponaigto
moze by zaliczany do ,zwyktego przebiegu przewozofiflinary course of transjt To pogcie nie jest zdefiniowane, ale
zgodnie z ogoélnymi zasadami chodzi tu o zapewnigmEwozu zwyczajow tras tj. charakterystyczndla danego
tadunku w danej relacji, uwzglniajaca optymalne pajczenie, tras mazliwie najkrotsz z jednoczesnym ograniczeniem
czasu skltadowania i liczby przetadunkéwérganich. Zatem za kdym razem rozwaajac dary sprave nalezy brac pod
uwag: okolicznagci danego przypadku. Wskazanym jest jednak w umasiezpieczenia, §& istnieje taka potrzeba,
zastrzecze obejmuje ona rownigprzewo6z do/od pakagego.[11]

3. WNIOSKI

Jaka¢, stan opakowania i wdaiwe przygotowanie towaru do przewozu wplysvaje tylko na powodzenie transakcji
handlowej, ale tate na jej wymiar ekonomiczny.

Wiedza kontrahentéw dotygza prawnych i ubezpieczeniowych ureguléwa obszarze transportu fadunkéw ireo
okazd sic bezcenna. Pojawigie sé niejasndci w interpretacji przepiséw klauzul, jak réwniéch ztazony charakter
sprawia,ze kazda ze stron umowy ubezpieczenia — ubezpieczongipibczyciel — powinna zabezpieé¢awoje interesy,
gromadzac dokumenty, opinie rzeczoznawcow, potwierdeajtaki, a nie inny stan opakowania czy przygotaaaio
przewozu, aby uniki w przyszidci niepotrzebnych sporéw. Im bardziej te kwestidajasno w umowie ubezpieczenia
sprecyzowane, tym lepiej dlaidej ze stron.

4.BIBLIOGRAFIA

[1] Gayatri lyer,Impact of packing on marine insuran¢8imaquest”, Vol. IX Issue II, July 2009.

[2] Hudson N.G., Madge TMarine Insurance Claused.loyd's of London Press, Informa Professiondl, Bdition,
London 2005.

[3] INCOTERMS®2010pPolski Komitet Narodowy Midzynarodowej Izby Handlowej, listopad 2010.

[4] Institute Cargo Clause@®), (B) i (C) z roku 1982 oraz 2009.

[5] Jakowski S.Opakowania transportowd?oradnik., Wydawnictwa Naukowo-Techniczne, Wansz2007.

[6] Jatowiec T, Towaroznawstwo dla logistyki. Wybrane problermyffin, Warszawa 2011.

[7] Klopott M., Ubezpieczenia tadunkowé/ydawnictwo Akademii Morskiej w Gdyni, Gdynia 201

[8] Pierzchalski T., Wizmur Jt,adunkoznawstwo okiowe Wydawnictwo UG, Gdéask 1982.

[9] The Economic Impact on Carrier Liability on Interdad Freight Transport Final Report, European Commission,
London, January 2001.

[10] Scharnow R.+adunkoznawstwo oktowe WSM. Gdynia, Gdynia 1996.

[11] Vishwanath KS]nsuring Cargoes. A practical guide to the law gordctice Witherbys Insurance, 2010.

[12] Art. 47 Kodeksu cywilnego, Ustawa z dnia 23 kwiathB64, tekst jednolity na d4id 9 grudnia 2011.

1047

Logistyka 3/2012



