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Streszczenie
Jednym z czynnikbw decygeych o atrakcyjnéci ustug transportu zbiorowego jest rozklad jazdystdsowany
do potrzeb przewozowych miesa@wv. Stworzenie atrakcyjnego dla pzexadw rozktadu jazdy zalg od precyzyjnego
rozpoznania wahagodzinowych potoku pasaéw. W pracy przedstawiono wyniki bad&térych celem byto okflenie
i porOéwnanie, jak ksztaltyj sie potoki pasaeréw w cigu doby w dni powszednie, w soboty i w niedziele.
W przeprowadzonej analizie rozpatrzono dwa okré&spleatacji. Okres pierwszy to miese wakacyjne: lipiec i sierpie
2010 roku. Okres drugi to miesie od wrzénia do grudnia 2010. Badania przeprowadzono w c&lwierdzenia,
czy dobowe rozktady potoku pasedw na rénych liniach i w rénych okresach czasy podobne, czyli czy riloa mowé
o0 istnieniu jednego wspdlnego wzorca (profilu). Wme poddano kilka wybranych linigéz;cych gminy podmiejskie
z Rzeszowem. Ustugi transportu zbiorowégiadczy na tych liniach Mdzygminna Komunikacja Samochodowa (MKS).

THE ANALYSIS OF DEMAND ON PASSENGER TRANSPORTS OFFERED
BY INTERCOMMUNAL CAR TRANSPORT

Abstract

A timetable adapted to passengers’ preferencesiésad the key factors in determining which publansportation
services are the most attractive. Therefore, crepti time-schedule that is appealing to passenggaires a precise
knowledge of hourly fluctuations of the passengetstams. The results of the research in this pager aimed
at defining and comparing passengers’ streams énciburse of a twenty-four hour period during theelwand a twenty-
four hour period during the weekend (Saturday ond&y). Two periods of activity were consideredtie analysis.
The first period is the two summer holiday montlislaly and August of 2010. The second period idgdated
to be September and December of 2010. In partictii@ aim of the research was to determine iftthenty-four hour
passenger stream distributions on different lined &ime periods generated a common pattern. Sewetatted routes
connecting the suburban communes with Rzeszow avelyzed. On these routes, the public transponaservice
is provided by Intercommunal Car Transport (MKS).

1. WSTEP

Potrzeba komunikacyjna, ktookresla sk jako ,che¢, potrzelk czy tez zadanie jednostki lub okéonej zbiorowdci
dotyczce realizacji procesu przemieszczania z jedneggscaiena drugie” jest pierwotnyrrodtem popytu na ustugi
transportu zbiorowego [5].

Najbardziej rozpowszechniona klasyfikacja potrzelzewozowych dzieli je ze wzgdu na cel podrdy,
ktory jest gtébwm determinant czstotliwosci i czasu podrdy, a take wyboru srodka przewozowego.
Potrzeby komunikacyjne z punktu widzenia celu pagnihozna podzielk ogolnie na: zawodowe, bytowe, rekreacyjne,
pozostale. Bardziej szczegdtowy wykaz celdw obegmpjag, nauk, dom, zakupy, sprawy zawodowe i Abowe,
sprawy osobiste, sprawy towarzyskie, rekreaBjotrzeby przewozowe wynikaje z celow zawodowych charakteryzuj
sie duza koncentracj w czasie, stabilnwia rozkltadu przestrzennego oraz najeiza czestotliwoscia i regularndcia
wystepowania. Potrzeby przewozowe zwane z celami bytowymi, rekreacyjnymi i pozostahodznaczaj sie wyraznie
mniejsz regularndcia, dwym zr&nicowaniem w przestrzeni oraz mniejszymeaahiem [2].

Specyficznymi potrzebami przewozowymi wyniaja sic gminy sisiadupce z duymi miastami. Wsie znajdage
sig na terenie takich gmin magoraz czsciej charakter miejskich osiedli. Znaczna&zmieszkacow tych wsi pracuje,
uczy sk lub zalatwia inne sprawy na terenie miasta. Tymmysa gminy podmiejskie stajsig czgscia wigkszej
aglomeracji. Dla mieszkaow tych gmin dominuajce relacje podify to wsie (osiedla) gminy — miasto. Taki charakter
zycia oraz zagospodarowania przestrzennego stwigesgcze silniejsze zapotrzebowanie na budofsrty przewozowej
w relacji do duego miasta. W zwiku z tym, dopasowuga st do powyszego charakteru przemiesztzeferta
komunikacji publicznej przyjmuje ksztatt gzki linii promieniscie zmierzajcych w kierunku miasta [3].
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Samorady gminne ponosz odpowiedzialné za organizowanie transportu zbiorowego w miast&ddania te i
kompetencje zostaly przekazane w ustawie jako Zadafasne gmin. W tak jednoznacznej formie nie piggno
odpowiedzialnéci za organizagj transportu zbiorowego na poziomie ponadgminnymajibo interesy mieszkadw
dwych miast i aglomeracji oraz gmin patmych w rejonie eizenia aglomeracji, wtadze sametdpwe staragj sic na
drodze porozumie miedzygminnych zawieka umowy o wspdllnym organizowaniu przewozéw i finamaaiu
komunikacji zbiorowej [1].

Ustugi publicznego transportu zbiorowege gotrzebne zaréwno mieszi@dm miasta, pracodawcom, szkotom i
uczelniom, administracji samadowej, stibie zdrowia, animatorom kultury, jak i miesikam obszaru aglomeracji. W
dopowiedzi na to zapotrzebowanie, kilka gmin skopah wokdt miasta Rzeszowa zawarto porozumienie pazing
ZWiazek Gmin Podkarpacka Komunikacja Samochodowa”.aZek ten uruchomit z dniem 1 kwietnia 2010 roku
Miedzygminry Komunikacg Samochodow w skrécie MKS. Z dniem 1 maja 2010 roku rozpgozregularia
eksploatagj 10 linii podmiejskich, dczacych okoliczne gminy z miastem Rzeszéw. Obecnie Mi#adczy ustugi
przewozowe na 13 liniach, z czego na 11 wykorzyatywjest tabor PKS Rzeszéw, natomiast pozostale diwie
obslugiwane $ przez prywatnego przewoika. Aktualny schemat pgdzen komunikacyjnych Midzygminnej
Komunikacji Samochodowej pokazany zostat na rys. 1.

Rys.1. Schemat tras podmiejskich obstugiwanycle pvieS[6]

Jeda z cech potrzeb komunikacyjnych westrz obszaréw zurbanizowanych jest ich nieréwnona&in
wystepowania, ktéra uzewttrznia s¢ w wahaniach popytu na ustugi przewozowe zaréwrozasie, jak i w przestrzeni.

Nieréwnomierné¢ czasowa potrzeb komunikacyjnych przejawia wi postaci wah& godzinowych w cigu doby,
a dobowych w @igu tygodnia, miegca lub roku. Wahania godzinowegdace nasfpstwem organizacji pracy zycia
ludndéci, ;3 przyczyra wyskpujacych w ciagu dnia szczytdéw przewozowych awanych z dojazdami i powrotami do/z
miejsc pracy i nauki [2].

Potrzeba przewozowa przeksztate @i popyt jedynie wtedy, gdy stworzone zogtapowiednie do tego warunki
w postaci atrakcyjnej oferty przewozowej ze strargnsportu zbiorowego. Skladagic na ni: rozklad jazdy, oferta
taryfowa, tabor, bezpiecastwo i informacja [2]. Stworzenie atrakcyjnego diasaeréw rozkladu jazdy zaty
od precyzyjnego rozpoznania wahgodzinowych potoku pagerow.

W pracy przedstawiono wyniki baflaktorych celem bylo okéenie i poréwnanie rozktadéw potokéw passdw
w ciagu doby w dni powszednie, w soboty i w niedzielekitleu wybranych liniach obstugiwanych przez MKS.

2. OPIS BADAN

Wykorzystane w badaniach dane dotyez rzeczywistej frekwencji pagaréw na poszczegoélnych kursach zostaty
zgromadzone przez MKS dki zainstalowaniu we wszystkich autobusach systestektronicznych kasownikéw
umazliwiajacych biezaca rejestraci pasaeréw (tab. 1).

W pracy zaprezentowano wyniki analizy wybranychettz linii, z ktérych kada hczy Rzeszéw z gmin
podrzeszowsk Linie te oznaczono: L1, L2, L3.

Na kazdej z linii w ciagu doby odbywa siwiele kurséw. Kady kurs dzieli si naturalnie na dwie %ci, zwane
w pracy potkurs A i potkurs B. Pdotkurs A to przewpasaeréw w kierunku z Rzeszowa do gminy podrzeszowskiej
natomiast potkurs B — z gminy podrzeszowskiej de$zpwa. Aby odpowiedziena pytanie, czy kierunek ruchu ma
wptyw na rozktad natenia przewozow w ggu doby, zbadano oddzielnie potkursy A i B.
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W pracy [4] przeanalizowano rozklady frekwencji liaiach L1, L2, L3 w dni powszednie (robocze). Teaqga
powstata w wyniku kontynuacji tamtych bad&aprezentowane w niej wyniki moa podziek na dwie czsci. W czsci
pierwszej przedstawiono rozkltady frekwencji pasaw w soboty oraz w niedziele. Weéei drugiej poréwnano rozktady
frekwencji w dni powszednie (zaczergta z [4]) z rozkladami dla sobot i niedziel.

Tab. 1. Przykladowy fragment wybranych danychkafesci na jednej z linii
Data

Typ Numer CZ&? . ~ e~ T~ T~
potkursu| potkursu trwania Relacja elele|lele
potkursu 21212189

B 1111 8:4E-9:3C | Gmine-Rzeszév | ... | 8 | 6 | 6 [11] 6

A 111z 9:4C-10:2t | Rzesz6L-Gmine | ... |16 5| 8 | 9 | 7

B 1117 |10:35-11:2(| Gmine-Rzeszo6v | ... | 21| 8 | 9 | 18] 1C
A 1114 |11:3(-12:1%| Rzeszo6v-Gmine | ... | 1 |12| 4 | 8 | 11
B 1115 |12:25-13:1(| Gmine-Rzeszo6y | ... | 13| 5 | 10| 10| 12

W przeprowadzonej analizie rozpatrzono, analogejak w [4], dwa okresy eksploatacji. Okres pieryvgz miesice
wakacyjne: lipiec i sierpie2010 roku. Okres drugi to miase od wrzénia do grudnia 2010. W analizach pomatoi— ze
wzgledu na swoj specyficzny charakter — rozruchowe peevdwa miegce dziatalnéci, to jest maj i czerwiec 2010.
Pominkto rowniez dane z 14 palziernika (Dzié Nauczyciela), 1 listopada&wieto), 11-12 listopadasyieto i ,dtugi
weekend”) oraz 23-31 grudnia (feéeiateczne w szkotach).

Wyznaczone w pracy rozklady dobowe obejmgpdziny od 5 rano do 1 w nocy, poniemglko wtedy odbywaly si
kursy na liniach obstugiwanych przez MKS. Ze vezlyl na to,ze w soboty i niedziele liczba kurséw byla stosun&ow
niewielka, na badanych liniach wahatasd 9 do 12, podzielono delma okresy dwugodzinne: 5-7, 7-9, 9-11, itd. Zabieg
ten pozwolit zmniejsz§ wptyw rozktadu jazdy i jednoczeie ,wygtadzt” otrzymane dobowe rozkiady frekwenciji.

Reasumujc, dla kadej z trzech linii i obydwu okreséw badawczych wgernono rozktady (dwugodzinne) frekwencji
pasaerow, oddzielnie dla potkurséw A i B. Naphie pordwnano te rozktady edizy sola w celu stwierdzenia, czy
dobowe rozktady potoku paseréw na rénych liniach i w r@nych okresach czasa podobne, czyli czy mma méwt o
istnieniu jednego wspdélnego wzorca (profilu). W eanin prowadzonych prac wykorzystano program Excel.

Obliczenia przebiegaty zgodnie z pzs® procedus, oddzielnie dla sobét i niedziel.

1. Zgromadzono dane dotygze frekwencji w okresie od lipca do grudnia 20@Kur na wszystkich poétkursach Ai B na
wybranych trzech liniach oznaczonych: L1, L2, L3ar@ te podzielono na dwa okresy: lipiec-siarpiavrzesia-
grudzie.

2. Dla kazdego potkursu A obliczonéredni frekwencg w badanych okresach. Analogicznie ppsino dla pétkurséw
B.

3. Srednie frekwencje na potkursach zostaty gasie podzielone na poszczegolne przedziaty dwugoez{np. 7:00-
9:00, 9:00-11:00 itd.) w takich samych proporcjashjakich czas realizacji potkursu (zgodnie z reddm jazdy)
miescit sie w tych przedziatach.

4. Zsumowanie tych &Zci dla wszystkich przedziatbw — oddzielnie dlaz#tego okresu (lipiec-sierpie wrzesié-
grudzien), kazdej linii (L1, L2, L3) i typu poikursu (A, B) — pawlito uzyska srednie frekwencje pagarow w
przedziatach dwugodzinnych.

5. Dzielac srednie frekwencje w przedziatach przez ich sumzyskano rozklady (dwugodzinne) frekwencji, ktére
przedstawiono w tabelach 2 i 3.

6. Wyliczajac érednie arytmetyczne z tych rozktadéw frekwencjipaszczegdinych liniach — oddzielnie dlaz#tego
okresu i kadego typu kursu (A, B) — uzyskano profile frekwenzgprezentowane w tabeli 4 oraz na rys. 2-5.

3. ANALIZA WYNIKOW
3.1. Dobowe rozkiady frekwencji w soboty

W tabeli 2. przedstawiono dobowe rozkiady frekwemejsoboty na trzech badanych liniach L1, L2 i L3okresach

lipiec-sierpieh i wrzesigi-grudzien, oddzielnie dla pétkurséw A i B.
Analiza tabeli 2. doprowadzita do szeregu sposafzektore wypunktowano pongj.

 Rozklady na pétkursach A ksztattowahe giodobnie na wszystkich badanych liniach w okregieesigé-grudzien
(analogicznie w okresie lipiec-sierpie Jedyna istotna ¢fiica polegata na tyntze na liniach L2 i L3 — z powodu
braku kurséw — w godzinach 23-01 frekwencja wyre8it M@zna zatem mowi o istnieniu profili A dla kadego z
okreséw. Analogiczny wniosek uzyskano dla potkur&ytab. 2, rys. 2).

* W okresie wrzesiegrudzieh wyskpuje jeden wyrany szczyt frekwencji (w godzinach 13-15), w czakiérego
realizowane jest nieco ponad 20% wszystkich przéwoz kierunku Rzeszow-gmina podrzeszowska.

e W okresie lipiec-sierpie maksymalna frekwencja na poétkursach A révnieystpuje pomedzy 13 a 15 (18%
przewozéw w cigu doby), ale pojawiasijeszcze drugie sgirzenie przewozéw w godzinach 19-21.
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W przypadku przewozéw w kierunku gmina podrzesz@aRkeszow (potkursy B),w obu analizowanych okresach
szczyt frekwencji pojawia siw godzinach 5-9 rano (16-18%), od 9 do 19 frekyem@aha sj w granicach 10-13%,
nastpnie wyranie st zmniejsza.

Tab. 2. Dobowe rozktady frekwencji w soboty (w %)
potkursy A potkursy B
godziny| lipiec-sierpie wrzesi@é-grudzieh lipiec-sierpig wrzesi@é-grudzier
L1 L2 L3 L1 L2 L3 L1 L2 L3 L1 L2 L3
05-07 | 2,04 7,84| 7,08 2,05 6,95 5,55[17,55|15,19|13,62|15,92| 18,18/ 9,78
07-09 | 7,54 6,62|12,39| 6,47 3,89|11,03|10,05|18,30| 16,17 10,40| 16,60 17,13
09-11 | 13,44 5,44|13,70| 8,39| 6,67| 9,62(12,33/10,23| 8,83|11,88| 13,31 12,60
11-13 | 10,59 19,57| 11,15/ 10,28/ 12,66/ 12,10( 10,44| 9,07| 10,93 13,13| 12,55| 14,14
13-15 | 15,2519,74| 20,10| 15,94| 25,83| 22,98| 15,35| 4,15| 15,72(14,40| 5,69| 16,89
15-17 | 10,59 8,53| 8,66|16,53|12,28| 13,04/ 10,82(13,80| 10,55 8,36/ 10,18/ 9,17
17-19 | 7,24 7,17\ 8,07| 9,04|11,23/10,72[10,82|13,63| 14,60( 13,43| 14,14| 11,68
19-21 | 8,08 19,02 13,60| 8,09| 9,45| 8,24| 8,16|10,71| 6,74 7,12| 6,40 5,20
21-23 | 11,82 6,07| 5,24/11,04/11,04| 6,71 3,60/ 4,92| 2,84| 3,89| 2,79| 3,41
23-01 | 13,44 0,00| 0,00/12,17/ 0,00f 0,00( 0,89| 0,00{ 0,00| 1,47| 0,14| 0,00

potkurs A potkurs B
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Rys.2. Dobowe profile frekwencji w soboty
3.2. Dobowe rozkiady frekwencji w niedziele

W tabeli 3. zaprezentowano dobowe rozkiady frekyemaiedziele na trzech badanych liniach L1, LR3 w okresach
lipiec-sierpieh i wrzesigi-grudzien, oddzielnie dla pétkurséw A i B.

Tab. 3. Dobowe rozktady frekwencji w niedziele (v %
potkursy A potkursy B
godziny| lipiec-sierpie wrzesi@é-grudzieh lipiec-sierpid wrzesi@é-grudziea
L1 L2 L3 L1 L2 L3 L1 L2 L3 L1 L2 L3
05-07 [ 0,98 4,21 0,00| 1,23| 5,22| 0,00|14,25 8,95/ 0,00(14,70{11,38/ 0,00
07-09 | 3,55 3,92|19,04| 6,02| 4,92|14,88|11,02|15,45|17,95(19,21|19,63| 20,98
09-11 | 8,38 1,69| 9,93| 9,60| 5,04|11,27|13,16| 9,81|10,23[12,81|14,51| 10,09
11-13 | 11,9820,16| 8,53|15,18/12,00|11,42| 10,71| 7,37|13,15 9,28|12,95|15,70
13-15 | 9,8817,57(20,80(15,29| 21,72 20,99| 19,41| 7,76|14,80|23,19| 8,33|22,15
15-17 | 7,49 4,14|13,57(11,27| 9,66|14,11| 9,83|20,11| 8,98| 7,45/10,71| 8,71
17-19 | 8,6812,42| 7,29(14,84|17,04|11,08| 15,23| 14,10| 25,11| 8,80|12,75| 14,55
19-21 | 21,56 25,46(20,83( 14,40| 12,30| 16,24| 4,42| 8,68| 9,77| 2,38| 6,98 7,81
21-23 | 20,9910,43| 0,00| 9,19|12,12| 0,00/ 1,97| 7,76/ 0,00 2,17| 2,76| 0,00
23-01 | 6,56 0,00/ 0,00| 2,98/ 0,00/ 0,00/ 0,00 0,00/ 0,00{ 0,00{ 0,00{ 0,00
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Rys.3. Dobowe profile frekwencji w niedziele

Ponizej wypunktowano spostrzenia dotyczce rozkladéw popytu na przewozy w niedziele.

Rozktady na potkursach A ksztattowahe godobnie na wszystkich badanych liniach w okregizesigi-grudzier
(analogicznie w okresie lipiec-sierp)e Jedyna istotna #diica polegata na tynie na linii L3 — z powodu braku
kursdw — w godzinach 5-7 oraz 21-01 frekwencja vajtad0. Mazna zatem mowti o istnieniu profili A dla kadego z
okreséw. Analogiczny wniosek uzyskano dla potkurgyeab. 3, rys. 3).

Na potkursach A w okresie wrzesigrudzier frekwencja w godzinach 5-13 stopniowosmi, wystpuje jeden
wyrazny szczyt frekwencji w godzinach 13-15, w czasi@ré&go realizowane jest okoto 20% wszystkich przewgz
natomiast po godzinie 15 frekwencja maleje.

Natomiast w okresie lipiec-siergiena pétkursach A maksymalna frekwencja wpsie pomédzy 19 a 21 (okoto
22% przewozOw w ggu doby), ale pojawia sieszcze drugie sgrzenie przewozow w godzinach 11-15, w ktérym
jest realizowanych w sumie okoto 30% przewozéw.

W przypadku przewozéw w kierunku gmina podrzesza@aaRkeszow (potkursy B),w okresie wrzesgrudzie
szczyt frekwencji mezna zauwayé w godzinach 7-9 rano (okoto 20% przewozow). Pogast; jeszcze drugie
niewiele mniejsze sgirzenie w godzinach 13-15 (okoto 18%).

W okresie lipiec-sierpie na potkursach B od 5 do 19 widoczna jest¢dstabilna frekwencja z nieznacznie zaznaczonym
szczytem od 17 do 19, naghie frekwencja wyranie sk zmniejsza.

3.3. Poréwnanie dobowych profili frekwencji dla dnipowszednich, sobot i niedziel

W tabeli 4. przedstawiono dobowe profile frekwemgjiznaczone dla dni powszednich (pw), sob6t (shigdziel (nd) w
badanych okresach.

Tab. 4. Dobowe profile frekwencji (w %)

potkursy A potkursy B
godziny lipiec-sierpie wrzesi@é-grudziea lipiec-sierpig wrzesi@é-grudzieh
pw sb nd pw sb nd pw sb nd pw sk ng

05-07 8,03 5,65 1,72| 5,84 4,85 2,15 19,42| 15,46 7,73| 22,26/ 14,62| 8,69
07-09 9,51 8,85 8,84 9,74 7,13 8,61| 24,92| 14,84 14,81 32,96/ 14,71 19,94
09-11 6,61 10,86/ 6,67| 4,75 8,23 8,64| 13,46| 10,46 11,07 12,62 12,60 12,47
11-13 | 10,32 13,77| 13,55 9,06/ 11,68 12,87 11,73| 10,15 10,41 7,19| 13,27 12,65
13-15 | 18,43 18,36| 16,08 25,50/ 21,58/ 19,33| 10,65/ 11,74/ 13,99 10,01 12,33 17,89
15-17 | 20,25 9,26] 8,40 27,14| 13,95 11,68 10,69 11,72 12,97| 9,04 9,24 8,96
17-19 | 12,12 7,49| 947 9,29/ 10,33| 14,32 5,09/ 13,01 18,15 3,61| 13,08 12,03
19-21 6,84 13,56| 22,62| 4,82| 8,59| 14,31 2,70 8,54| 7,63 1,33 6,24 5,72
21-23 45 7,71 10,47 2,34 9,59, 7,10 1,11| 3,79| 3,24/ 0,82 3,36/ 1,64
23-01 3,32 4,48| 2,19 1,50 4,06/ 0,99 0,24/ 0,30, 0,00 0,15/ 0,54/ 0,00
pw — dzié powszedni, sb — sobota, nd — niedziela

Spostrzeenia dotyczce dobowych profili frekwencji gfo w kilku punktach.

Zaréwno w okresie lipiec-sierpigjak i wrzesié-grudzie, profile A i B g rézne (tab. 4, rys.4, rys.5), co przejawia
sie wystpowaniem sgitrzeh przewozow o rénych porach dnia.
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W obydwu okresach przewozy w kierunku Rzeszow-gnpodrzeszowska charakteryzowaty svystpowaniem
szczytu ,popotudniowego” (w godzinachl13-15, a w dawszednie 13-17). Odgistwem od tej reguly jest profil dla
niedziel w okresie lipiec-sierpig(rys. 4), gdzie dominuje ,wieczorne” gpizenie przewozow (w godzinach 19-21).

potkurs A potkurs B
e (i powszednie  svesens soboty = = niedziele e (N1 POWSZEANIR  saenne sohoty = = niadziele
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Rys.4. Dobowe profile frekwencji w okresie lipigersiers
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Rys.5. Dobowe profile frekwencji w okresie wrzégjridziei

e W przypadku przewozéw w kierunku gmina podrzesz@asRkeszéw mima zauway¢ duza rdznice pomiedzy
dniami powszednimi, a sobotami i niedzielami. W goivszednie pojawiagiwyrazny ,poranny” szczyt frekwencji
(w godzinach 5-9), w czasie ktorego realizowan¢ gesokoto 55% przewozéw w okresie wrzésgrudzier oraz
45% — w okresie lipiec-sierpie Z kolei w soboty i niedziele od 5 do 19 wystije w miag stabilna frekwencja, przy
czym w okresie wakacyjnym w niedziele g ona szczyt w godzinach 17-19.

«  Przewozy w dni powszednie ceclislg wicksz nierownomiernécia czasow w ciagu doby, nk przewozy w soboty
i niedziele.

e Poréwnujc profile popytu w rénych okresach zauwamy, ze zarbwno w przypadku profili A, jak i B, szczyty
frekwencji osigaja wyzsze poziomy w okresie wrzesigrudzie niz lipiec-sierpid.

4. WNIOSKI

Przeprowadzone badania pozwolity odtré rozktady nagzenia ruchu w eigu doby na kilku liniach podmiejskich
obstugiwanych przez MKS. Na wszystkich analizowdnykiniach dobowe rozklady ngtenia przewozow dla
analogicznych potkurséw realizowanych w tych samydinesach mialy podobny charakter, zatemzmaoméweé o
istnieniu dobowych profili frekwencji. Ksztait tygbrofili jednak w istotny sposob zakg od takich czynnikow, jak pora
roku, dzie tygodnia czy te kierunek ruchu. Nie istnieje zatem jeden uniwemgatiobowy profil frekwencji.

Badania potwierdzityze potrzeby komunikacyjne mieszi@w gmin gsiaduacych z miejsk aglomeragj cechuy sig
czasow nieréwnomiernécia. Ta czasowa nieréwnomier§io przejawia s wyskpowaniem spitrzen przewozéw w
okreslonych godzinach. Wygpowanie jednego domingego szczytu przewozowego — zalego od kierunku ruchu —
cechuje dni powszednie. W soboty i niedzielereatie przewozdéw jest bardziej réwnomierne.

Dla przewozéw w kierunku miasta charakterystyczest jszczyt poranny (w godzinach 5-9). ia to ttumacz§
dojazdami do miejsc pracy i nauki, gdw soboty i niedziele szczyt ten prawie zanika.ddatist w weekendy w okresie
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wakacyjnym mana zauway¢ zwigkszone nagenie ruchu w kierunku Rzeszowa w godzinach 17-b9ma zwazek
zapewne z organizowanymi wtedy licznymi wieczornymprezami.

Przewozy w przeciwnym kierunku — z Rzeszowa —alktaryzuje szczyt popotudniowy, ktéry trwa od gogzi3 do
15, a w dni powszednie nawet do 17. Jego gpgsiianie jest determinowane powrotami z zakltadoveyiaszkot do
miejsc zamieszkania. W weekendy w okresie wakacyjnyyraznie widoczny jest drugi szczyt — wieczorny — w
godzinach 19-21.

Duzy wplyw na natzenie przewozéw w ggu doby ma réwnie pora roku. W miegcach letnich, wakacyjnych,
dobowe rozklady przewozéwg dardziej rownomierne i charakteryzugie mniejsaz koncentragy w szczytach. Jest to
szczegOlnie wyrane w dni powszednie, gdywiekszas¢ przewozOw miodzigy uczcej sk koncentruje & w godzinach
szczytu i tym samym przyczyniaesio jeszcze wkszej nierdwnomierniezi w dobowym rozktadzie przewozow.
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