Logistyka - nauka

BUJAK Andrzef
DLUGOSZ Marcif
FILARSKA-DURAK Agnieszk&

Mozliwosci kontroli przecigzonych
konteneréw w transporcie drogowym w Polsce

Kontenery, transport drogowy, transport morski,pekcja Transportu Drogowego, ISKIP, terminale, spart intermodalny

Streszczenie

Problem przecizonych konteneréw dotyczy w szczeg@dndransportu samochodowego. Przew6z prz@riych
konteneréw powoduje znaczne zniszczenie nawierzithgowej oraz szereg innych negatywnych skutk@wrgtiku
przewozéw. W artykule przedstawiono potencjalneodyetzapobiegania przewozom przeonych kontenerow.
Przedstawiono tendencje rynku przewozéw konten@tovEcharakteryzowano metody techniczne, pravaewaytyczne
miedzynarodowe dotygeze przewozow kontenerow.

THE POSSIBILITIES OF CONTROL OF OVERLOADED CONTAINE RS
IN ROAD TRANSPORT IN POLAND

Abstract

The problem of overloaded containers concerns éaiecoad transport. The transport of overloadedontainers
causes significant destruction of road pavementva as other negative results for transport markBhe potential
methods for prevention the transport of overloadedtainers has been presented. The trends on thi@icers market
have been characterized. Technical, legal and ma&8onal guidelines concerned container transpavé been presented

1. WSTEP

Postpujaca konteneryzacja #dego rodzaju towaréw spowodowala® rynek przewozéw kontenerowych caly czas
wzrasta. Konteneryzacja towaroéw podrigzsz efektywnéé przewozu mée mig swoje negatywne skutki w sytuacjach,
jezeli nie zostaa zachowane normy bezpiedstwa dotycice przestrzegania tadowdmd kontenerow i ich przewozu.
Jest to szczegdlnie istotne w przypadku przewogalzie funkcje dowozowo-odwozawpetni transport samochodowy.

W Polsce maksymalna dopuszczalna masa catkowif@olepojazdéw wynosi odpowiednio: 40 ton — dwuosiow
ciagnik siodtowi i trzy osiowa naczepa, 40 ton — trzigovy cignik siodlowy i trzyosiowa naczepa i 44 tony wypadku
trzyosiowego cignika siodtowego i trzyosiowej naczepy[5], przemeego 40-stopowy kontener morski w transporcie
kombinowanym. W morskiej exci tancucha transportowego ztiszona waga pojedynczego kontenera nie ma znagzenia
kontenery tadowaneaszgodnie z obowzujacymi normami 1SO, jednale w kdowej jego czsci pojawiap sie problemy
Zwigzane z przekraczaniem dopuszczalnych mas catkdwipggazddédw oraz norm dotygzych nacisku naopojazdu
samochodowego. Praktyka pokazuje,znaczna e£¢ kontenerdw, ktére spetnignormy zatadowania dla innych gat
transportu, nie mee by przewaona transportem samochodowym.

Podmioty biogce udziat w catym procesie transportowymswiadome,ze nie kady kontener w porcie nadania
jest poddawany kontroli poditem zgodnéci deklarowanych parametrow wagowych. Kontenerpdmwozu morskiego
Ssa przyjmowane na podstawie zadeklarowanej wagi, dstzavionej w dokumentach celnych lub handlowych.
Dlatego te, wykrycie przecizonych kontener6w w transporcie nie jest tatwe.id ireglugowe starajna bieaco
monitorowa i w maksymalny spos6b ograni¢zeo zjawisko, jednate zdarzaj sie sytuacje, gdy waga przeeonych
konteneréw lub wielk& Zle zadeklarowanej wagi wynosi 10% catkowitego tddumnajdujicego st na poktadzie statku.

Analizujac informacje z rynku dotyeze przewozéw kontenerowych w Polsce,zme wywnioskowd, iz prawo
jest nie przestrzegane przez niemal wszystkie gthaorace udziat w realizacji procesu transportowego wsspomniej
lub bardziejgwiadomy.

Brak skutecznego systemu eliminacji z ruchu drogmwpojazdéw przegionych jest jedam z waznych przyczyn
pogorszenia stanu technicznego drdg. Najbardzisgerone przez pojazdy przegoine g drogi tranzytowe przez Polksk
oraz w pobliu miejsc zatadunku lub wytadunku towaréw masowypbrty, kopalnie wgla kamiennego, cementownie,
cukrownie, zwirownie). Pojawily st takze uszkodzenia obiektow mostowych przez pojazdyacowe, przekraczage
dopuszczalp masg catkowity przewidziam polskim prawem.

Inspekcja Transportu Drogowego realimujswoje ustawowe zadania oraz seajna wzgtdzie bezpieczestwo
podr&ujacych po polskich drogach, prowadzi dziatania zamsigce do wyeliminowania z ruchu drogowego pojazdéw
przecihzonych, a take prowadzce do wikszego egzekwowania przestrzegania dopuszczalngen nmw zakresie
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naciskow osi i dopuszczalnej masy catkowitej pofazdDziatania te realizowane poprzez waenie pojazdéw. Jedn:
nie g one na tyle skuteczne, aby zlikwidoWgawisko przewgenia przecizonych konteneréw transportem drogow

Skala problemu przewozu transportem drogowym przemgch kontener6w nie jest wetni znana. Opiera¢ sk na
danych opublikowanych przez Najwsza lzbe Kontroli, ktéra podaje, zi przeprowadzona kontrola 443 pojazd
wykazata,ze 30% z nich (tj. 134 pojazdy) zostaly zatadowanean dopuszczalne normy olane w Prawie o ruch
drogowym (najczsciej byly to przekroczenia naciskow ng),omazna wnioskowad, ze skala tego zjawiska jest znacz
wiecksza. W skrajnych przypadkach dopuszczalne normly Ipyzekroczone nawet o 80%, czyli waga zesta\
przewaacych kontenery wynosita 60 i 70 1, przy limicie 40 ton, zZanacisk na & nagdowa wynosit 20 ton- przy
dozwolonym limicie drogowym wynogzym 8 ton.Zaden z kierujcych tymi pojazdami nie posiadat zezwolenia
przejazd tego rodzaju fpzdem (pojazdem nienormatywn). Wyniki kontroli NIK w Inspekcji Transportu Drogowe
(ITD) wskazup, iz ponad potowa kontrolowanych przewozéwnkpy sk ujawnieniem nieprawidtowii i mandatem
Mandaty naliczaneasproporcjonalnie do wielldei przekroczonego limitu wagowego obawijacego na danej drodzO
skali problemu mog swiadczy¢ réwniez wysokaci mandatow. Pomorski rekordzista musiat zapte®% tys. zt., z&
$rednia warté¢ kary zterenu Gdyni wynosi 17 tys. zt |. Najwigcej probleméw stwarzajprzewozy konteneréw 2(
wywozonych z terminali w kominacji 2 kontenery 20’ na jednej naczej

W kolejowych przewozach kombinowanych/intermodamygominuj kontenery 4-stopowe oraz z-stopowe. Liczba
przewa:onych konteneréw systematycznie wzrasta, przy caynost ten szczegolnie dotyczy kontenerdv-stopowych.
Przewozy kontenerébw w ggu najbliszych lat lgda stanowity najwekszy udziat w strukturze przewoz¢
intermodalnych, bowiem PKP CARGO dysponuje ékney liczba wagonéw do przewozéw tego rodzajow jednos
Ponadto trwaj prace zwizane z adapcja wagonOwplatform na platformy kontenerowe. Kluczowym praohlm
elementow infrastruktury intermodalnej w Polsaensskie standardy techniczne oraz braki w wypesau. Wikszasé¢
terminali nie posiada dostatecznie rozbudowanycatesydw toréw kolejowyc (m.in. 600 m dtugéci — pozwala to na
obstug: skltadu pocigowego). Wygtkami s tutaj: nowy terminal Polzug w dbrowie Gorniczej (przygotowany ¢
obstugi przewozéw Niemcy Polska), czy terminal Spedcontu w todzi Olechovilarametry takie posiadatedrie
réwniez nowobudowany terminal firmy PCC Intermodal SA wtkie (zasipi on stary terminal w Krzew).

2. TENDENCJE ROZWOJU RYNKU PRZEWOZOW KONTENEROWYCH

Transport morski wraz z catswop infrastruktup portowa stanowit od wiekdw przystowiowe okno naviat
przyczyniajc sk W bezpdredni sposdb do rozwoju gospodar-cywilizacyjnego pastw i narodéw. Znaczenie hanc
morskiego w rozwoju nowiytnym odgrywi bezspornie kluczoavrole. Duze porty morskie odgrywaty zawsze ima
funkcje miastotwdrcz, a wokot ich terendw lokalizowaty i rozwijatyesod wiekéw aglomeracje miejskie, stanaqué
centrumzycia gospodarczego, spotecznego i kulturalnegob&dgiej efktywny pod wzgédem ilasci przewaonych
towaréw, bezpieczny

i ekologiczny jest handel prowadzony dgogorsk, dlatego technologie logistyczne, szczegélnie wrveyze
logistyki morskiej, odgrywaj tak wielka rolg we wspotczesnej gospodaragiatowe;.

Najwicksza czs¢ towar6w w megdzynarodowej wymianie handlowej przexma jest transportem morskim. Wed
szacunkéw 90% handlu zagranicznego Unii Europgjgkienymi pastwami naswiecie obstugiwane jest pomog tej
gakzi transportu [1]. Rynek przewozdontenerowych w krajach Unii Europejskiej i na Bkt ciagle wzraste
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Zrodto: [4]

Z powyzszego rysunku wynikage wérod krajow europejskich liderama:sBelgia, Holandia, Niemcy. Zwrane jest t
z faktem, ¥ dwa pierwsze pastwa, niewielkie pod wzgtem terytorialnym i populacyjnym, posiadauwe porty morskie
obstugujce ruch tranzytowy (z uwagi na jednolity obscelny Unii Europejskiej towary clone we wskazanyehjach,
przeznaczaneasna inne rynki, a pozostajv statystykach pastw portowych). Wysoka pozycja Niemiec wynika mar
faktu, ze to pastwo jest licacym sk eksporterem néwiatowych rynkach

Wsrdd gtéwnych rejondw Morza Baltyckiego Europy Pétnocmejatach 200-2008 ruch kontenerowy wzrést o 87
tj. do wartdci 57 min TEU. Kryzys ekonomiczny, ktory zostat papitkowany przez kryzys finansowy w 2008 roku
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ruchu kontenerowym przejawiat ¢siogranizeniem tempa wzrostu do 1,6 %. Gléwne rejony MoBatyckiego
zanotowaty zrénicowane spadki ruchu kontenerowego w swoich pbriaierwszej potowie 2009, w poréwnaniu
analogicznego okresu roku ubiegtegc

- North Continent West: Holandia, Belgia, ncja, - spadek 15%

- North Continent East: Niemcyspadek 26¢

- British Isles: Wielke Brytania, Irlandi- spadek 15%

- Scandinavia: Finlandia, Szwecja, Dania, Norwegkndia, spadek 15%

- Other Baltic: Rosja, Polska, Estonia, Litwa, Lot spadek 37%

Tab.1.Przetadunki kontenerowe w gtéwnych rejonach MoratyBkiego w latach 19¢-2008
i w pierwszej potowie 2009 ro

m TEUs 1% Half

1995 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
North Continent 13.12 1962 2031 2228 2472 2796 3091 3375 3840 3936 1604
- west 870 1254 1255 1376 1534 1744 19.07 2044 2361 2417 1031
- east 441 7.08 7.76 852 938 1052 1184 1331 1478 15.19 573
British Isles 5.08 717 725 758 770 845 867 906 994 947 na
Scandinavia 2.00 290 28 305 331 350 369 397 434 434 na
Other Baltic 0.43 074 100 118 139 174 226 276 345 383 1.14
Total 20,63 3043 3144 3410 3713 4165 4553 4954 5612 57.00 na

Zrédio:[2]

Zalamanie rynku przewozéw kontenerowych z przeta2d®8 i 2009 roku miato swoje odbicie w statystkac
przeprowadzonych analizach rynkowych. Trend spagkaviat rowniez odbicie w przetadunkach w polskich porte
morskich. W polskich portach morskich w 2009 rokislozono hcznie 671, 6 tys. TEU, w poréwnaniu do roku 2008
to 22% spadek obrotu kontener@me(w 2008 roku obskono blisko 860 ty TEU)[4]. Analizupc dane historyczne
ostatniej dekady (lata 20(B09) przetadunkéw kontenerowych w polskich portarskich, mana zauway¢ wzrost ne
poziomie 194%.

700 000
€00 000
500 000
400 000
300 000

200000
100 000
E | 5| 4] “ .

0 : o i
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

e Gdyriia === Gdansk Szczecin - Swinoujscie

Rys. 2. Przetadunki konten&rdv gtéwnych polskich portach morskich w okresi@@— 2009 (TEU)
Zrodto: [4]

taczny potencjat morskich terminali kontenerowych widee wynosi 1,54 min TEU rocznie, szawykorzystanie
potencjatu w 2009 roku wyniosto 39,8%. k@ postawd tez, iz polskie porty morskie, posiadajspore ilgci
niewykorzystanego potencjatu infrastrukturalneddaradysponuj. Terminale kontenerowe w polskich portach, zgot
ze $wiatowym trendem, w pierwszym potroczu 2010 rokuekazyty swoje przetadunki, nie tylkcadrabiagc starty z
2009 roku, ale uzyskag 13,4% wzrost w stosunku do najlepszego 2008 [4].

Na podstawie danych zgromadzonych i zaprezentoviamyzez Ocena Shipping Consultants, znma postawd
prognoz, iz catkowity obrét kontenerowy w Europie Inocnej w latach 2002015 wzrénie o ok. 1-33% ( do 66,6-76
min TEU), z& w latach 2015-2020 o -34 % ( do 85,6-102,1 min TEU) [2]Bazujc na prognozach zaprezentowan
w raporcie Balticon maemy spodziewasie¢ iz w 2015 roku w portach polskicpowinno s¢ obshey¢ od 1,2— 2,6 min
TEU. Perspektywa obstania 6,3 min TEU powinna przyfiana 2030 r. Dze rozpetosci pomidzy prognozam
zwiazane g z faktem & zaprezentowane dane dotyczlwéch skrajnych wariantow (pesymistyczn i optymistycznego),
na ktére sktada siwiele zmiennych (m. in. dynamika PKB, produkcjankumpcja, wymiana handlowa, znacze
portow polskich jako hubow battyckic

3. PLANOWANE ROZWI AZANIA PROBLEMU PRZECI AZONYCH KONTENEROW
Problem przeaizonych konteneréw dotyczyzerokiego grona zainteresowanych, prywatnych omgeii i agencj

rzadowych, zaangmwanych bezp@ednio i pdrednio w transport towar6w, tzn.: operatoréw intedainych,
przewanikéw kolejowych, przedsbiorstw transportowych, portdw morskich, eksporw i importeréw towardw,
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instytucji pastwowych odpowiedzialnych za przestrzeganie prawpinii publicznej. Dla kadej z powyej
wymienionych grup, kwestia przegbnych konteneréw ma zée znaczenie. Niektore z nich mogie¢ wspolne interesy
dotyczice wyeliminowania transportu takich konteneréw wegvozach drogowych. Draglo osagniecia tego celu mie
by¢ porozumienie zainteresowanych stron, wypracowaspolmie na szczeblu gdzynarodowym i krajowym na linii
podmioty gospodarcze — podmiotydpwe.

Kwestia przeceizonych kontener6éw dotyczy catego globalnegactecha dostaw, #ajej pocatek ma miejsce w
punkcie zatadunku towaru do kontenera. W celweksdeniaswiadomdaci dotyczcej problemu przewozu przggonych
konteneréw we wszystkich gaiach transportu opracowany zostat dokument ptfe,Saansport of Containers By Sea:
Guidelines on Best Practices” dotycy bezpiecziistwa w transporcie kontenerowym. Napnijsze postulaty, ktérych
dotyczy, to :

« nie fadowania konteneréw powsj obowizujacych limitdw wagowych,

nie tadowania kontenerow powsj limitow drogowych dotyczrych tranzytu drogowego,

réwnomiernego rozienia tadunku w kontenerze,

brak tolerancji dla przegiania konteneréw,

kontener akceptowany do przewozu aglsprawdzé pod katem wagi,

waga rzeczywista kontenera powinn& lagodna z wagtowaru zadeklarowanprzez zatadowg(za wszelkie
rozbieznoéci odpowiada zatadowca)

« obowhzku podgcia przez terminale kontenerowe dziatamierzajcych do zweryfikowania wagi towaru przed
jego wjazdem na ez¢ odktadca w eksporcie, lub teprzed opuszczeniem portu w imporcie za pameagi
samochodowej lub fewskaznika obcazenia [7].

Powyzsze wytyczne zostaty uznane jako wskazowki pozygnvivtaiciwe do stosowania. Nie stanawdne prawa
miedzynarodowego w obrocie kontenerowym a jedyniecaal@ do stosowania.

W niektérych regionach geograficznych, gdzie problerzecizonych konteneréw jest zjawiskiem nasitajm sk,
wzrasta liczba terminali kontenerowych, ktére zdmme § w wagi zainstalowane w bramach wjazdowo-wyjazddwyc
Praktyki te wskazuj na sytuagj, ze nie bylo do tej pory wymagatechnicznych lub operacyjnych uzasadgiggh
wazenie kadego kontenera przed zatadunkiem na statek i wpldedm ze statku. Proceduryzkimrazowego wzenia
konteneréw niegustalane na poziomie fistwa, a jedynie przez lokalnie zady portéw morskich. W przypadku braku
prawnych wymogéw dotyezych waenia kontenerdw, powszechnie stosogvgmmocedusg jest przyjmowanie wagi
kontenera na podstawie dokumentéw handlowych iipgdisty .

Problem przeaizonych konteneréw w polskich portach zostal podoiegi przez Pomorskie Stowarzyszenie
Przewanikbw Drogowych. PSPD zwrécito uwagna celowéé wprowadzenia obowzkowego waenia zestawoOw
transportowych opuszczaych polskie porty morskie. Wymaganym dziataniest jezbudowanie infrastruktury morskiej
poprzez instalacje wag na wjazdach i wyjazdach #6po morskich. Dodatkowym dziataniem jest wprowatee
odpowiednich regulacji prawnych, np. rozpgzenie, ewentualnie ustawa lub zalecenia wydaneawach nadzoru
wiascicielskiego spotkom zasdzapcym portami morskimi. W przypadku stwierdzenia przgacownikOw portuze
pojazd zostat przegiony, zostatby on zatrzymany do czasu rozformowdandanku czy zdjcia kontenera. Czynioi
pracownikobw portu miatyby charakter prewencyjnofomy, co w skuteczny sposéb wyeliminowatoby
nieprawidtowdci w przewozach drogowych. W kwestii ¥emia pojazdéw planuje giw Polsce dalsze uszczelnianie
systemu, mgdzy innymi poprzez wyznaczenie 40 miejsc speioigh w petni wymogi dotyece waenia pojazdow,
instalowanie take tzw. wag preselekcyjnych.

W ramach zmian w ustawodawstwie, ktére weszhpysie z dniem 1 stycznia 2012 r. a odnpsie bezpdrednio lub
pasrednio do oséb odpowiedzialnych za przejazd pojazoizekraczajcych dopuszczalne normy wniesiono:

e rozszerzenie zakresu podmiotowego odpowiedzialrma naruszenie egci przepisdw o transporcie drogowym
na podmioty ,zajmujce sé wykonywaniem czynniei zwiazanych z transportem drogowym,” w szczegétmo
takich jak: spedytorzy, nadawcy, zatadowcy, odbiporganizatorzy transportu, zgdi okoliczngci sprawy i
dowody jednoznacznie wskazyjze podmiot ten miat wptyw lub godzitssha powstanie naruszenia.

« dodanie do art. 43 ustawy Prawo przewozowe 2ist. brzmieniu: ,Nadawca, odbiorca lub inny podmiot
wykonujacy czynndci tadunkowe jest obowrany wykond je w sposob zapewnigly przewdz przesyiki
towarowej zgodnie z przepisami o drogach publichnya w szczegdldoi niepowodujcych zagraenia
bezpieczéstwa ruchu drogowego, przekroczenia dopuszczaimesy pojazdow lub przekroczenia
dopuszczalnych naciskéw osi”.

« dodanie art. 55a zgodnie z ktorym: ,Zabrania sadawcy (take spedytorowi, odbiorcy, organizatorowi
transportu lub innemu podmiotowi zlegag¢mu przewdz)

1. zlecania przewozu kabamawego przewgnikowi nieposiadajcemu odpowiedniego zezwolenia na taki
przewdz lub wykonuicemu przew6z kabatawy niezgodnie z warunkami takiego przewozu,

2. zlecania przewozu drogowego przesyiki towarowejapdgm nienormatywnym bez wymaganego
zezwolenia na taki przewoz,

3. okreslania warunkéw drogowego przewozu przesytki towapwtorych realizacja mogtaby spowoddwa
naruszenie przepisow okfajacych warunki wykonywania przewozow drogowych, pigémy
okreslajacych warunki pracy kierowcow, przepiséw ruchu dneggo lub przepiséw o drogach publicznych,

4. umieszczania w dcie przewozowym i innych dokumentach danych i infacji niezgodnych ze stanem
faktycznym,

5. uzaleniania wysokéci przewdnego od masy lub oftjpsci przesytki towarowej — w przypadku drogowego
przewozu drewna, tadunkéw sypkich lub innych tadwknasowych” [3].
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Dzigki nowelizacji przepiséw rozszerzono odpowiedziainoa wszystkie pcmioty biorace udziat w organizowani
jak i samym procesie transportowym, przez co wpadku kontroli i wykryciu narusaeprzekroczenia DMC lunacisku
na & — ukarani zostaj spedytorzy, nadawcy, zatadowcy, odbiorcy i oigaiorzy transport

W 2010 roku zakaczono faz testowa nowego rozwizania Inteligentnego Systemu Kompleksowej ldenagdjk
Pojazdéw (ISKIP), nad ktdmprace prowadzity Wojewodzki Inspektorat Transp@togowegdo, Instytut Badawczy Dro
Mostow oraz wltadze miasta Wtoctawka, g« wdrozono system. ISKIP shy prewencji w ochronie drég i infrastruktu
drogowej oraz podnoszeniu poziomu bezpiésiga ruchu drogoweg

Na nitce drogowej zatopiono w asfalcie czujnikipriet s w stanie rejestrowaprzecizenia w naciskach osi. W pas
rozdzialu pomidzy jezdniami zamontowana jest aparatura kont-pomiarowa. Wszystkie pojazdy dafzajace do tegc
miejsca § rejestrowane przez kamery umieszczone na bramauwimioad jezda [8] . Budowe systemu przedstaw

rysunek 3.

Kamera podiaczona -
do systemu
identyfikuje pojazd

Identyfikowany pojazd

s

- . DETEKCJA POJAZDU

Rys. 3. Budowa systemu ISKIP
Zrédto: [9]

System dostarcza informacji, na podstawie ktérycdegimowane $ dziatania. Inspektor ITD podglajc na
komputerze sytuagjna drodze mge odczytd numer rejestracyjny pojazdu, uzyskdane o masie catkowitej pojazd
jego pedkosci. Pojazdy, ktére przekracaagadane w systemie parametayrsjestrowane w zaktadce ,alarmy”. W opi
podawane & numer rejestracyjny, pakos¢, klasa pojazdu, liczba osi oraz ich naciski i giéci, waga i diugéc.
System odnotowuje wszelkiergzekroczenia norm pojazdu, ktéry zachowuje paramesiciskdw osiowych, natomis
przekracza dopuszczalmasg catkowity lub przeciwnie- ma odpowiedri mag lecz spos6b rozi@nia towaru v
kontenerze spowodowade naciski nas sa wielokrotnie przekroczne [9] Dzigki systemowi udaje siwykry¢ przypadki,
ktére w innych warunkach nie wzbudzajadnych watpliwosci. System daje te obraz uméliwiajacy zblizenia ne
szczegOty pojazdu. Jest to niedhe, by méc go zatrzyrda dokona& weryfikacji informacji wmiejscu kontroli, gdzie
wykazany przez system pojazd jest sprawd i spisywany jest protokdt, stanayely podstaw do wszczcia procedun
administracyjnej do wydania decyzji naklagtaj kae pieniezna. Projekt ISKIP jest to nowe rozazanie, ktére do t
pory nie bylo stosowane w Polsce, a z racji zastasgch metod identyfikacji pojazdéw i ich wag w emgy sposot
moze przyczynt sig do eliminacji problemu przewozu przegnych kontenerdv

Na dzier dzisiejszy przewmnicy drogowi sprawdzanias,wyrywkowo” przez Inspeke Transportu Drogowego. N
zastosowaniu powygzych rozwizan skorzystatoby grono zainteresowanych podmis, tj. Skarb Pastwa dzgki temt, iz
zaoszcegdzitby na kosztownych remontach drdg, razienych przez przegione zestawy drogoweParadoksalnie
zyskaliby rownie przewanicy drogowi, dziki wyeliminowaniu z rynku nieuczciwej konkurencktéra podejmuje si
odwozow przeeizonych kontenerow.

Innym rozwizaniem mogcym przyczyné sie do zmniejszenia zjawiska przewozu pragenych koneneréw
transportem drogowym jest wykorzanie transportu kombinowanegW koncepcg tego rozwizania wpisui Sie
priorytety zawarte w programie Marco Polo. Optymnyatnrozwizaniem dla transportu jest gwarantowane przez wzg
intermodalne pakzenie zat transportu kolejowego i drogowego. Wykorzystatrensportu kolejowego uniliwia
przewaenie przecizonych konteneréw na dtugich trasach. Odwozy i domaz wyspecjalizowanychdiowych terminal
intermodalnych & wykonywane przy zyciu transportu drogoego, co skutkuje dia elastycznécia oraz maliwoscia
doreczenia towaru do ,drzwi” klienta. W przypadku przgonych konteneréw bytby one rozformowane
przetadowywane na samochody zgodnie z dopuszczalimgitami wagowymi
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4. WNIOSKI

Na podstawie analiz dotyszych przewozow kontenerowych, zauwassk, iz na przestrzeni lat nagtowat ich caglty
wzrost. Okresem, kiedy wygdit spadek byly lata 2008-2009 i zwane bylo to z recesjgospodarcz W roku 2010
nastpit wzrost do poziomu sprzed recesji gospodara@jognozy na lata 2011-2015 wskazug obrét kontenerowy w
skali globalnej bdzie wzrastat 7,6% w skali roku. Polskie porty nkoes bgdace czscia swiatowego rynku
kontenerowego analogicznie reagowaty na zmiany wpgdarcze. Prognozy wskagujz w Polsce w zalsosci od
wariantu (pesymistycznego czy:teptymistycznego) w roku 2015 powinnodgbstzonych od 1,2 min TEU do 2,6 min
TEU. Jak wynika z raportu NIK 30% kontenerdw jestechzonych, z& catkowita liczba konteneréw przewiezionych w
2009 r. wyniosta 670 tys. Brak skutecznego systeifiminacji z ruchu pojazdéw przevscych przecizone kontenery
jest jed z waznych przyczyn ztego stanu technicznego drég. Usialkontroli ujawnity,ze najbardziej zniszczone przez
pojazdy przecizone byly drogi tranzytowe przez Padskraz w pobliu miejsc zatadunku lub wytadunku towaréw.
Szacuje s, ze przejazd jednego pojazdu przgoinego ma taki sam wptyw jak przejazd po tej samepze miliona
pojazdéw osobowych. Dziatania Inspekcji Transp@togowego w zakresie kontroli przezénia pojazdow realizowane
sa poprzez waenie pojazdow. Jednak nig sa tyle skuteczne, aby zlikwidowajawisko przewegenia przecizonych
konteneréw transportem drogowym.

Biorac pod uwag prognoz wzrostu przewozu kontenerow deognorsky oraz obeca skak problemu przewozu
przeciazonych konteneréw, na szczeblu ediynarodowym opracowany zostat zestaw wytycznychzmych miano
dobrych praktyk. Celem nadminym byto dywiadomienie wptywu kwestii wagi tadunkdéw oraz znewa przecizenia
konteneréw na infrastrukter Problemem przewanych konteneréw w Polsce z# sie PSPD, wskazuag, iz
rozwigzaniem mogtoby by wprowadzenie obowkkowego waenia zestawdw transportowych opuszgzggh polskie
porty morskie. Czynn@i pracownikdw portu miatyby charakter prewencykmatrolny, co w skuteczny sposéb
wyeliminowatoby nieprawidtowsei w przewozach drogowych.

Innym rozwizaniem mogcym przyczyné sie do zmniejszenia zjawiska przewozu pragenych konteneréw
transportem drogowym jest wykorzystanie transpokambinowanego. Wykorzystanie transportu kolejowego
umazliwitoby przewazenie przecizonych konteneréw na dtugich trasach do centrow rgatji. W przypadku
przecazonych konteneréw bytby one rozformowane i przetaglwane na samochody zgodnie z dopuszczalnymi liniitam
wagowymi i dostarczane do odbiorcéw finalnych.

Dziataniem prewencyjnym me okazéa sig zastosowanie Inteligentnego Systemu Kompleksowdeintyfikacji
Pojazddw, ktéry wspiera prace Inspektoréw Transp@togowego. System odnotowuje wszelkie przekroiezeorm
pojazdu, ktéry zachowuje parametry naciskéw osidwynatomiast przekracza dopuszczaimag catkowita lub
przeciwnie - ma odpowiednimag, lecz sposob rozienia towaru w kontenerze spowodowad naciski na © sa
wielokrotnie przekroczone. Dgi systemowi udaje siwykryé przypadki, ktére w innych warunkach nie wzbudzaj
zadnych watpliwosci.

Przedstawione powg] mazliwosci eliminacji transportu przegionych kontenerow wskazupa ich skuteczrig, a
tym samym efektywni@ zastosowania..
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