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Koncepcja przegrody przesuwnej do naczepy furgonowe;j

Transport, przegroda, zabezpieczenie tadunku

Streszczenie

Optymalne wykorzystanie przestrzeni tadunkowejem@cturgonowej jest istotnym zagadnieniem podcleasopania
przewozu towaréw z wykorzystaniem transportu sapumiiego. Zwksza to bowiem uzyskiwany zysk z jednostkowej
ustugi przewozowej, a tym samym poprawia ekonomiefaktywné’ firmy transportowej.

W artykule zaprezentowano koncepajaz tréjwymiarowy model komputerowy przegrodyepmvnej umdiwiajgcej
podzielenie przestrzeni tadunkowej naczepy furgengejazdu, tytkowanego przez PolgkPocze, na dwa obszary.
W jednym z nich przevane g przesyiki pocztowe, w drugiej dodatkowe tadunkiyskane od innych zegtirenych firm.
Koncepcja ta uwzgtinia wymagania stawiane wspoiczesnym przewozom sypeke pocztowych (pewsio
i bezpieczéstwo), a przede wszystkim fati@aatadunku i obstugi przestrzeni tadunkowej pradage pojazdu.

CONCEPT OF SLIDING PARTITIONSFOR BODY BOX SEMI-TRAILERS

Abstract

Optimal use of cargo space in body box semi-trailisr an important issue when planning the carriajegoods
in road transport. Because it increases the prdétived from the individual transportation servicesd thus improves
the economic efficiency of the transport company.

The article presents the concept and three-dimeasicomputer model of sliding partitions which divig
on two areas the cargo space of body box semietmiloperated by the Polish Mail. In first of théeing carried postal
consignment, on the second additional cargo calédrom other outside companies. This concept dedumodern
demands of postal consignments (safety and sexuaitgd above all ease of loading and use of thgaarea by the crew
of vehicle.

1. WSTEP

W transporcie samochodowym istnieje wiele wsitdadw okrelajacych efektywné¢ ekonomicza $wiadczonych
ustug przewozowych. Jednym z podstawowych wskaw techniczno-ekonomicznych stosowanym w anahiza
poréwnawczych jest tzw. stopiewykorzystania przestrzeni tadunkowej, ktéry dkaesk jako stosunek przestrzeni
zajmowanej przez przewony tadunek do catkowitej przestrzeni tadunkoweapsahodu. Wskanik ten wywiera duay
wplyw na jednostkowy koszt przewozu towaru. Aby mimalizowa ten koszt dogpna przestrzetadunkowa powinna
by¢ wykorzystana w mdiwie najwigkszym stopniu. Naley w tym miejscu zaznaczy ze przy przewozach tadunkéw
0 malej masie, tadowr6é pojazdu nie ma wkszego znaczenia, natomiast istotna jestliwa do wykorzystania okjos¢
przestrzeni fadunkowej [2].

W ustugach transportowych bardzogsto jednym pojazdem o dej pojemndci fadunkowej przewmne g towary
pochodace od réanych klientow. Niejednokrotnie zleceniodawca wykoiaa ustugi transportowej wymaga,
aby przewaony towar zostal zabezpieczony przed ¢osin oséb trzecich. W takich przypadkach, ze wdiglna brak
rozwigzan konstrukcyjnych, nie ma mbtwosci rozdzielenia tadunku na pdpzie. Powoduje taze jednym sktadem mag
by¢ przewaone tadunki nakece tylko do jednego zleceniodawcy.zéie taki tadunek zajmuje tylko niedw czes¢
dostpnej przestrzeni tadunkowej to koszty transporturadyie wzrastaj i taki kurs staje gi malo opfacalny
ekonomicznie [2].

Z opisanym powyej problemem, zwazanym z ustugami przewozowymi, spotyka si swojej dziatalnéci Zaktad
Transportu Poczty Polskiej. Ta firma transportowaels poprawy swojej ekonomicznej efektywa@rzewozow zlecita,
autorom niniejszego artykutu, zaprojektowanie pradyg, ktéra miata za zadanie podzelprzestrzé tadunkova
samochodu na dwa agime obszary. W niniejszej publikacji przedstawioratazenia projektowe i projekt takiej
przegrody.
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2. KONCEPCJA PRZEGRODY

Poczta Polska jest przeesiorstwem, ktére oprécz ustug pocztowyéWiadczy rownie¢ ustugi transportowe na
zlecenie innych firm zewgtrznych. Przewozy towaréw na zkiodlegtéci odbywaj sie z wykorzystaniem samochodow
cigzarowych z zabudogvfurgonowa, ktore spetniaj wymagania w zakresie transportu towarow alivaych, dla ktérych
wazna jest ochrona przed wpltywami atmosferycznymi.

Wykonujac zlecenia przewozowe ¢sto powstaje koniecz8é zabezpieczenia tadunku przed dpsim osob
nieupowanionych. W takich przypadkach, obecnie jeglynozliwos$cia zabezpieczenia towaru jest zadaie plomby na
drzwiach tadunkowych naczepy, jednak skutkiem @dieozwhzania jest zablokowanie catej przestrzeni tadunkowe
pomimo, ze przewaony fadunek mge zajmowd tylko niewielky cze$¢ catkowitej powierzchni mdiwej do
wykorzystania. W przypadku Poczty Polskiej takiew@zanie jest szczegdlnie niekorzystne, ponievgamochody
cigzarowe wykonuj przejazdy tylko pomidzy okrelonymi punktami wedtugcisle okrelonego harmonogramu, przez co
zarzdzanie przesytkami jest w znacznym stopniu ogramiez

Zatem, aby optymalnie wykorzyst@ah przestrzé tadunkowg a tym samym zmniejsgykoszt jednostkowej ustugi
przewozowej, postanowiono zaprojekt@wyazegrod, ktora rozdzielataby przestizéadunkows naczepy na dwa obszary
— w jednym z nich znajdowatbyesiadunek wymagagy zabezpieczenia, drugiZmdgtby by dowolnie wykorzystywany
do przewozu dodatkowych tadunkéw.

2.1 Wymagania stawiane pr ojektowanej konstrukcji

Poczta Polska zlecaj zaprojektowanie przegrody okliea wymagania, jakie powinna spehdionstrukcja. Nale do
nich m.in.:

« mozliwo$é¢ przemieszczania przegrody wzilosi naczepy na dtugoi ok. 8m licac od przedniefciany oraz
mozliwo $¢ zablokowania ruchu przegrody w wymaganym peiou;

« prosta konstrukcja zbudowana z elementéw powszectios¢gpnych w sprzedsgy, pozbawiona elementow
tatwych do uszkodzenia, o krétkim okresie eksplgata skomplikowanej budowie;

* lekkos¢ konstrukcji — aby nie wywotywata ona nadmiernedeigzeniascian bocznych pojazdu;

e uniemaliwienie osobom niepowotanym depu do towaréw znajdugych sé w odgrodzonej przestrzeni
oraz maliwo$¢ zatazenia plomby w okrdonych potaeniach przegrody;

e prostota montau —przegroda musi umlbiwia¢ jej monta w pojezdzie przez pracownikOw serwisu
Poczty Polskiej;

e prostota obstugi — aby przegroda mogta bigstugiwana w tatwy sposéb przez jednego pracaavnik

Podczas projektowania przegrody istotne bylo ueizgkdnienie parametréw wytrzymaigiowych naczepySciany
boczne pudet furgonowych wykorzystywane do mocowaadunkéw obecnie powinny byprojektowane zgodnie
znormy EN 12642, Stanowi to wymog bezpiefigeva i oznaczaze sciana boczna powinna wytrzyhalziatanie
réwnomiernie roztgonej sity rownej 30% maksymalnegoegaru tadunku bez wywolywania nadmiernych trwatych
odksztatcé [6]. W czasie transportu vme jest rownig prawidlowe zamocowanie przemamych tadunkéw zgodnie
z obowhzujacymi przepisami prawa. W Polsce od 2004r. ohauje norma PN-EN 12195 regulop metody i sposoby
zabezpieczenia tadunku w transporcie drogowym\[d]projekcie uwzgidniono, wic takee maliwosci prawidtowego
zamocowania przewonych towaréw oraz niiwos¢ wykorzystania elementéw moagjych tadunek do zabezpieczenia
przegrody [3,4,5].

2.2 Modd przegrody

Biorac pod uwag wszystkie ww. wymagania oraz po zapoznaniuzstechnicznymi maiwosciami zamocowania
konstrukcji na naczepie powstala koncepcja przegmdesuwnej oparta na profilach aluminiowych sysieKANYA
oferowanych przez jedrz lubelskich firm. Poszczegdélne elementy konstiiukabrano na postawie katalogu [6].

W mysl koncepcji przegroda dziata na zasadzie drzwi ¢stireydiowych i sklada siz trzech podstawowych
elementow: ramy (1), elementu podtrzyguggo ram (2) i prowadnic (3), co zaprezentowano na rysubk®ama jest
podstawowym skiadnikiem przegrody. Projekt przeyadwykonanie jej z profili aluminiowych o przekrop0x50mm.
Whnetrze ramy zostalo podzielone na 4 obszary po tg, wdxtywné sanma konstrukcg jak i po to, aby umdiwic
zamontowanie siatki zabezpiecaagj (4), ktéra nie jest dagina w tak diaych rozmiarach. Zalmna siatka mze by
zastpiona ptytami z tworzywa sztucznego lub ptaskininaniowymi siatkami cignionymi charakteryzagymi s mah,
mas, i stosunkowo dia wytrzymatdicia.
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Rys.1. Rysunek koncepcyjny przegrody

Prowadnice wykonaneasz ceownika pélzamkefego i & na stale przytwierdzone do boczngjany naczepy
w gdrnym i dolnym jej rogu. Rama z jednej strongytwierdzona jest do elementu podtrzyauggo za pomactrzech
aluminiowych zawiaséw (5) o daj wytrzymatdci, ktére umaliwiaja jej obrot pozwalajcy na zamkricie przegrody
i odgrodzenie agci przestrzeni tadunkowej, z drugiej strony, oddypgpodtrzymana jest za pomdadtka zwrotnego (6).

Kétko wykonane ze stali ocynkowanej i gumy, wypasse jest w hamulec, ktdéry po zeteniu pomaga utrzyma
przegrog w zadanym potzeniu.

Rys.2. Widok dolnej esti przegrody
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Element podtrzymuagy ramg zaczepiony jest z gory i z dotu na czterech rdik@g. Rolki mag mazliwos¢ poruszania
sie¢ w prowadnicy wzdta osi pojazdu. $ one poiczone z elementem podtrzyracym rame za pomog stalowych
mocowa (8).

Rys.3.Widok na petzenia przegrody

Mocowania rolek wykonaneaze stali. Posiadajone wycgte rowki, ktore umaliwiaja regulacg odlegigci przegrody
od bocznejciany naczepy oraz luzu pogdzy przegrod a prowadnig (rys. 3).

Cala przegroda posiada nisvos¢ przemieszczania giwzdiwz naczepy na diugei odpowiadaicej diugdci
prowadnic. Chac odgrodzt pewry przestrzé naczepy naley przesun¢ przegrod¢ na wymagam odlegia¢. Nastpnie
obrock ramy 0 90° i w takiej pozycji utwierdzija za pomoe sprzynujacych zasuw, ktdére magby¢ wyposaone
w elementy umgiwiajace ich plombowanie.

\&
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|

Rys.4.Przykladowa zasuwa zegpng

Zasuwy przytwierdzoneasdo ramy na wysoki odpowiadajcej potazeniu listew mocujcych nascianach bocznych
naczepy furgonowej. Po zwolnieniu blokady zasuvpygza/na utrzymuje rygiel stale dagiigty do listwy mocujcej co
zapobiega odblokowaniu przegrody, ktére w innymyparlku mogtoby wyspi¢ na skutek diych drga scian naczepy
powstajicych w czasie ruchu pojazdu, czego skutkiem moghyprzemieszczeniegprzegrody.

Rys.5. Listwy mocuge na bocznejcianie naczepy
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Plombowanie przegrody mia zrealizow& poprzez przewleczenie drutu plombowniczego przewiow listwie
mocupcej znajdujcej sk na scianie bocznej naczepy oraz przez ucho przymocoveenmeamy przegrody lub przez
elementy zasuw sgtystych. Zaprezentowane w artykule rysunki snajharakter pogddowy i nie @ na nich
zaprezentowane wszystkie elementy projektu. Zaptemana koncepcja przegrody przesuwnej jest naddazie
projektowania i niektore szczegoty nie zostaly pzezw petni dopracowane.

3. WNIOSKI

Zaprezentowana w artykule koncepcja przegrody przesj do naczepy furgonowej spetnia wymagania stagi
przez Poczt Polsk. Zostata ona zaprojektowana z prostych element@wspechnie dogpnych w sprzeds.
Zastosowanie elementéw aluminiowych systemu Kany@wpla na tatew modyfikacje istniejcej koncepcji
i dostosowanie jej do ewentualnych zmian. W przégie zaprojektowano tylko pgizenia roziczne, ktére umdiwiaja
tatwy monta i demonta oraz pozwalaj na wprowadzenie drobnych modyfikacji. Tak zaprajelana przegroda pozwala
w prosty i pewny sposéb rozgrodzprzestrzé tadunkowa naczepy na dwa obszary oraz po zatou plomb zabezpieczy
jeden z tych obszaréw przed dgstm 0so6b trzecich.

Zastosowanie opisanej przegrody w praktyce pozelfitprzewdnikowi wykorzysta przestrzé tadunkova naczepy
w bardziej efektywny sposob a tym samym poprawitoplacalné¢ wykonywanych kurséw przewozowych.
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