Edward Mendyk

Podstawy prawne, unijne i krajowe

Podstawg prawng ksztattowania ryn-
ku ustug transportu kolejowego jest dy-
rektywa Rady nr 91/440/EWG z 29 lipca
1991 r. w sprawie rozwoju kolei wspol-
notowych! oraz nastepne dwie dyrekty-
wy z 19 czerwca 1995 r. — nr 95/18/WE
w sprawie przyznawania licencji przed-
siebiorstwom kolejowym oraz nr
95/19/WE w sprawie alokagcji potencjatu
infrastruktury kolejowej i pobierania
opfat za uzywanie infrastruktury.

Glownym celem dyrektywy 91/440/
EWG jest oddzielenie procesu zarzadza-
nia infrastrukturg kolejowg od wyko-
nawstwa przewozow, zapewnienie do-
stepu do infrastruktury kolejowej i nie-
zaleznosSci zarzadzania przedsiebior-
stwami kolejowymi, majac na uwadze
poprawe ich sytuacji finansowej. Dyrek-
tywa ta stworzyla wiec podstawy praw-
ne dla liberalizacji rynku ustug transpor-
tu kolejowego w krajach cztonkowskich
Wspolnot Europejskich (WE). Natomiast
dyrektywa 95/18/WE dotyczyta gléwnie
wydawania licengji, okresu ich waznosci
i zmiany w kontekscie przepisow art. 10
dyrektywy 91/440/EWG. Dyrektywa 95/
19/WE regulowata alokacje potencjatu
infrastruktury kolejowej, z uwzglednie-
niem ustug S$wiadczonych w interesie
spolecznym (stuzby publicznej), pobiera-
nie optat w zaleznosci od charakteru
ustugi, czasu ustugi, sytuacji na rynku
transportowym oraz rodzaju i jakosci in-
frastruktury.

Cele te dla Polski staly sie obowigzu-
jace po ustanowieniu — na podstawie
Uktadu Europejskiego — stowarzysze-
nia miedzy Rzeczpospolita Polska,
a Wspolnotami Europejskimi i ich pan-
stwami czlonkowskimi, sporzadzone-
go w Brukseli 16 grudnia 1991 r.2. De-
cyzje Wspolnot Europejskich w zakre-
sie transportu kolejowego zostaly
w Polsce zawarte w ustawie z 27

1 Dz. Urz. WE L nr 237 z 24.08.1991, s. 25.

czerwca 1997 r. o transporcie kolejo-
wym3 (miedzy innymi problematyka
eksploatagcji linii kolejowych i pojaz-
dow szynowych, finansowania trans-
portu kolejowego, koncesjonowania
transportu kolejowego, regulacja i nad-
zor techniczny w transporcie kolejo-
wym oraz bezpieczehstwo ruchu kole-
jowego). Poprzez koncesjonowanie
dziatalnosci gospodarczej w transpor-
cie kolejowym, to jest zarzadzania li-
niami kolejowymi oraz wykonywania
przewozow kolejowych, umozliwiono
réznym podmiotom gospodarczym do-
step do transportu kolejowego. Na-
stepnie, majac na uwadze potrzebe do-
stosowania struktury przedsiebiorstwa
panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwo-
we” do wymogow dyrektyw UE oraz
ustawy o transporcie kolejowym, Sejm
RP uchwalit 8 wrzesnia 2000 r. ustawe
o komercjalizacji, restrukturyzacji
i prywatyzacji przedsiebiorstwa ,Pol-
skie Koleje Panstwowe”. W rezultacie
jednolite przedsiebiorstwo PKP zostato
w Il potowie 2001 r. podzielone na wie-
le r6znych spotek prawa handlowego,
w tym spoltki przewozowe (pasazer-
skie, towarowe) oraz spoétke zarzadza-
jaca liniami kolejowymi.

Nowelizacje wymienionych dyrektyw
WE zostaly dokonane w lutym 2001 r.
nastepnymi dyrektywami, okreslanymi
»pierwszym pakietem kolejowym” dy-
rektyw UE. Pakiet ten obejmuje cztery
dyrektywy:

— nr 2001/12/WE zmieniajgca dyrekty-
we 91/440/EWG,

— nr 2001/13/WE zmieniajacg dyrekty-
we 95/18/WE,

— nr 2001/14/WE zastepujacg dyrekty-
we 95/19/WE,

oraz nowa
—nr 2001/16/WE z 19 marca 2001 r.

W sprawie interoperacyjnosci trans-

europejskiego systemu kolei kon-

wencjonalnych.

2 Uklad ten wszedl w zycie 1 lutego 1994 r. - Dz. U. 1994, nr 11, poz. 38 i 39; szerzej — J. Engelhardt

¢ji gospodarki, t. 1, KOW, Warszawa 1998, s. 71-78.

3 Aktualna edycja ustawy — Dz. U. 2007, nr 16, poz. 94 — tekst jednolity.

Postanowienia tych dyrektyw staly
sie podstawg do otwarcia rynku ustug
transportu kolejowego juz od 15 marca
2003 r. na sieci 50 000 km linii kolejo-
wych w krajach cztonkowskich UE i sto-
warzyszonych. Sie¢ ta, zwana Transeu-
ropejska Kolejowa Siecia Towarowa
(TEREN), obejmowata w Polsce miedzy
innymi linie objete umowa europejska
AGTC:

— C-E 20 Kunowice (granica panstwa) —
Poznan — Warszawa — Terespol (grani-
ca panstwa),

— C-E 30 Bielawa Dolna (granica pan-
stwa) — Wegliniec — Wroctaw — Kato-
wice — Krakéw — Przemysl - Medyka
(granica panstwa),

— C-E 59 Swinoujscie — Szczecin Dabie
— Kostrzyn — Zielona Gora — Wroctaw
— Opole - Racibérz — Chatupki (grani-
ca panstwa),

— C-E 65 Gdynia — Tczew — Bydgoszcz /
Warszawa — Katowice — Zebrzydowi-
ce (granica panstwa),

w celu wykonywania miedzynarodo-

wych przewozoéow towarowych (lacznie

ponad 4 000 km).

W programie dziatan ,Bialej Ksiegi —
Europejskiej polityki transportowej
2010: czas na podjecie decyzji” przewi-
dziano wdrozenie Kkolejnego pakietu
srodkéw dla sektora kolejowego, aby
przyspieszy¢ miedzy innymi liberaliza-
cje rynku ustug transportu kolejowego
w Europie, zapewniajgc wysoki poziom
bezpieczenstwa sieci kolejowej. ,,Drugi
pakiet kolejowy”, przyjety 29 kwietnia
2004 r., obejmuje dyrektywy:

— nr 2004/49/WE w sprawie bezpie-
czenstwa kolei wspolnotowych oraz
zmiany dyrektywy 95/ 18/WE w spra-
wie przyznawania licencji przedsie-
biorstwom kolejowym, a takze dyrek-
tywy 2001/14/WE w sprawie alokagji
zdolno$ci przepustowej infrastruktu-
ry kolejowej i pobierania oplat za

, Transport kolejowy w Polsce w warunkach transforma-
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uzytkowanie infrastruktury kolejowej
oraz certyfikacje w zakresie bezpie-
czenstwa,

— nr 2004/50/WE zmieniajacg dyrekty-
we 96/48/WE w sprawie interopera-
cyjnosci transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci i dyrektywe
2001/16/WE w sprawie interoperacyj-
nosci transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnej,

— nr 2004/51/WE, zmieniajacg dyrekty-
we 91/440/EWG.

To wilasnie ta ostatnia dyrektywa
wprowadzita w tekscie art. 10 ust. 3 dy-
rektywy 91/440/EWG przepis, ze naj-
p6zniej od 1 stycznia 2007 r. przedsie-
biorstwom kolejowym przyznaje si¢ na
sprawiedliwych warunkach dostep do
infrastruktury we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich w celu wykony-
wania wszystkich kolejowych ustug
transportowych.

Podmioty rynku transportowego
i zakres ich dostepu do infrastruktury

Stosownie do postanowien art. 45
ustawy o transporcie kolejowym dzia-
talnos¢ gospodarcza, polegajaca na wy-
konywaniu przewozéw kolejowych
0s6b lub rzeczy albo na udostepnianiu
pojazdow trakcyjnych, podlega licen-
cjonowaniu. Polskim organem wlasci-
wym do: udzielania, odmowy udziela-
nia, zmiany lub cofniecia licengji jest
prezes Urzedu Transportu Kolejowego
w Warszawie.

Na 9 maja 2005 r. lista podmiotéw
rynku ustug transportowych, to jest li-
cencjonowanych przewoznikéw kole-
jowych, obejmowata 58 przedsiebior-
coéw z catego kraju, przy czym 50 prze-
woznikéow posiadato zakres dziatalno-
Sci dotyczacy przewozu rzeczy (czesto
wraz z innym zakresem dziatalnosci), 7
przewoznikéw wylgcznie zakres prze-
wozu oséb i 1 przewoznik tylko udo-
stepnianie pojazdéw trakcyjnych. Wie-
lu z tych licencjonowanych przewozni-
kéw (przedsiebiorcow), szczegdlnie
w zakresie przewozu rzeczy i udostep-
niania pojazdéw trakcyjnych, powstato
po 2001 r. w wyniku przeksztalcen or-
ganizacyjnych dawnych wydziatow
transportu kolejowego w duzych za-

ktadach produkcyjnych, miedzy innymi
w kopalniach wegla na Slasku, a takze
w rezultacie poszerzenia prowadzonej
dziatalnosci spedytorskiej (na przyktad
CTL Logistics). Licencjonowanymi
przewoznikami sg rowniez dotychcza-
sowi przewoznicy kolejowi, to znaczy
spotki przewozowe powstale w wyniku
komercjalizacji przedsiebiorstwa PKP.
Zgodnie z przepisami art. 4 pkt. 9 wy-
mienionej ustawy, przewoznikiem ko-
lejowym jest przedsiebiorca, ktéry na
podstawie licencji wykonuje przewozy
kolejowe lub zapewnia pojazdy trak-
cyjne. W 2005 r. zarzadca infrastruktu-
ry — spéika PKP Polskie Linie Kolejowe
SA (PKP PLK) obstugiwata 40 przewoz-
nikbw oséb i rzeczy. Na poczatku
2007 r. lista licencjonowanych prze-
woznikoéw, ktorych przedmiotem licen-
cji jest przew6z rzeczy, obejmowala
juz 68 podmiotéw rynku transportu
kolejowego, 11 przewoznikéw posia-
dato licencje wylgcznie na przewoéz
osob, a 4 podmioty gospodarcze zaj-
mowaly sie udostepnianiem pojazdow
trakcyjnych. Lacznie lista ta zawiera 83
przedsiebiorcow krajowych.

Uzyskanie licencji stanowi potwier-
dzenie zdolnosci przedsiebiorcy do wy-
konywania funkcji przewoznika kolejo-
wego. Tym potwierdzeniem sa réwniez
licencje przedsiebiorcow wydane przez
wlasciwe wtadze innych panstw czlon-
kowskich UE lub panstw — czionkéw
EFTA — stron umowy o Europejskim Ob-
szarze Gospodarczym (EOG). Przewoz-
nikowi zagranicznemu z tych krajow
przystuguje od 1 stycznia 2007 r. (na
podstawie przepisow art. 29a ust. 3
ustawy o transporcie kolejowym) do-
step do infrastruktury kolejowej w celu
wykonywania wszystkich przewozow
kolejowych rzeczy na obszarze RP. Po-
siadanie licencji nie uprawnia jednak
przedsiebiorcy do dostepu do infra-
struktury kolejowej, co wymaga jesz-
cze zawarcia odpowiedniej umowy
z zarzadcg tej infrastruktury i uiszcze-
nia oplat.

Udostepnianie tej infrastruktury po-
lega na przydzielaniu przewoznikowi
kolejowemu trasy pociggu na liniach
kolejowych oraz na umozliwieniu mu
korzystania z niezbednej infrastruktu-
ry kolejowej. W ramach opfaty podsta-
wowej zarzadca infrastruktury zapew-

4 Raport Roczny Grupy PKP 2005, PKP S.A., Warszawa 2006, s. 69.
5 Lacznie z 547 km linii szerokotorowych; Transport — wyniki dziatalnosci w 2005 r., GUS, Warszawa 2006, s. 87.
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nia przewoznikowi minimalny dostep

do infrastruktury kolejowej, miedzy in-

nymi:

* prawo wykorzystania przyznanej
zdolnosci przelotowej infrastruktury

* korzystanie z rozjazdow i weztow
kolejowych w zakresie koniecznym
dla przejazdu pociggu po przyznanej
trasie

* sterowanie ruchem pociggow, w tym
sygnalizacje, kontrole, odprawianie
i tacznos¢ oraz dostarczanie informa-
¢ji o ruchu pociggow

* udostepnienie urzadzen sieci trak-
cyjnej.

Przewoznik kolejowy moze tez ko-
rzysta¢ z innych ustug zarzadcy infra-
struktury, w tym z:

e ustug dodatkowych, na przykiad
z dostawy pradu trakcyjnego, pod-
grzewania skladow pociagéw pasa-
zerskich, prac manewrowych, a takze
kontroli nad transportem tadunkoéw
niebezpiecznych

¢ ustug pomocniczych, takich jak do-
step do sieci telekomunikacyjnej,
kontroli technicznej taboru.

Z tytulu tych ustug zarzadca infra-
struktury pobiera optaty dodatkowe od
przewoznika kolejowego.

Dostepna infrastruktura

Infrastrukture kolejowa stanowia li-
nie kolejowe oraz inne budowle, bu-
dynki i urzadzenia wraz z zajetymi pod
nie gruntami, usytuowane na obszarze
kolejowym, przeznaczone do zarzadza-
nia, obstugi przewozu o0s6b i rzeczy,
a takze utrzymania niezbednego w tym
celu majatku zarzadcy infrastruktury.
W 2005 r. przewozy byly realizowane
na liniach kolejowych dlugosci 20 253
km, w tym na liniach normalnotoro-
wych — 19 843 kmb5 (linii normalnotoro-
wych zelektryfikowanych byto 11884
km, to jest 61,6% sieci kolejowej).

Charakterystyke oferowanej infra-
struktury kolejowej, przeznaczonej do
udostepniania przewoznikom kolejo-
wym, zawiera regulamin przydzielania
tras pociggéw i korzystania z przydzie-
lonych tras pociagéw przez licencjono-
wanych przewoznikéw kolejowych,
opracowywany na okreslony rok obo-



wigzywania rozkladu jazdy przez spot-
ke PKP PLK w Warszawie®. Poza wyka-
zem 999 linii kolejowych zarzadzanych
przez PKP PLK, regulamin ten zawiera
réwniez szczegélowe informacje eks-
ploatacyjne o wielkosci:

* maksymalnej predkosci technicznej dla
poszczegolnych rodzajow pociggow,
w tym towarowych

na r6znych odcinkach tych linii pocig-
gi towarowe moga kursowac z pred-
koscig od 10 do 120 km/h. W 2005 r.
udziat diugosci toréw PKP PLK w po-
szczegolnych przedziatach predkosci
maksymalnej przedstawia tabela 1.
Z tych danych wynika, ze az 11 271
km toréw, to jest 40,8%, zaliczonych
jest w dwoch przedziatach predkosci
w strefie do 80 km/h, przy czym
w okresie 2006/2007 na 289 réznych
odcinkach linii PKP PLK maksymalng
predkoscia jest 40 km/h, na 224 od-
cinkach — 30 km/h, na 138 odcinkach
— 20 km/h i na 11 r6znych odcinkach
tylko 10 km/h?

dopuszczalnych naciskow osi taboru

na liniach PKP PLK znaczng wiekszo$¢
stanowig odcinki linii, umozliwiajgce
przew6z tadunkéw w wagonach z na-
ciskiem osi w wielkosci 196 kN (20,0
t/0§) oraz 216 kN, 221 kN i 225 kN,
przy czym na kilkunastu innych od-
cinkach nacisk ten jest znacznie niz-
szy, na przyktad 155 kN (15,8 t/03),
a na 141 odcinkach ruch pociggéow
jest zawieszony (dopuszczalny nacisk
0 kN).

maksymalnych naciskow liniowych (na 1
metr biezgcy toru)

odcinki linii kolejowych PKP PLK sa
w znacznej wiekszosSci przystosowa-
ne do nacisku liniowego w wielkos$ci
71 kN (7,2 t/mb) na metr biezacy to-
ru, a na wielu odcinkach obecnie nie
eksploatowanych wynosi 0 kN.

klasy linii

gléwne linie kolejowe wiaczone do
sieci linii miedzynarodowych AGC
i AGTC, obstugujace niektére paneu-
ropejskie korytarze transportowe, na
wielu odcinkach sg zaliczone do klasy
D 3, co umozliwia obcigzenie 1 osi ta-
boru do 22,5 t i na metr biezacy toru
do 7,2 t. Wiekszos¢ jednak odcinkow
linii, takze granicznych, jest przysto-
sowanych do klasy linii C 3 o nacisku

20,0 t/o$ i 7,2 t na metr biezacy. Na
sieci linii PKP PLK znajduja sie row-
niez odcinki toréw zaliczone do niz-
szych klas (B 2, A), badZ wskazane zo-
staly bez okreslenia klasy linii, na
przyktad w obu torach na odcinku
Pruszcz Gdanski — Gdansk Port Pot-
nocny, na linii Jelenia Géra — Szklar-
ska Poreba Gorna, Olsztyn - Etk lub na
odcinku Nowa S6l — Zagan, zaliczo-
nym do linii miedzynarodowych
AGTC (linia C 59/1).

Ogolna ocena stanu technicznego li-
nii kolejowych PKP PLK w 2005 r. byta
w 28% niezadowalajaca, w 47% dosta-
teczna i tylko w 25% dobra. Stan ten
wskazuje, iz duza cze$¢ nawierzchni to-
rowej jest wyeksploatowana i wymaga
zwiekszonych naktadéw finansowych
dla dokonania kompleksowej jej rekon-
strukgji, w tym wymiany toréw i rozjaz-
dow. Trwajgce od wielu lat budzetowe
ograniczenia finansowe powoduja nie-

stety dalsze obnizanie si¢ parametrow

eksploatacyjnych, to jest maksymal-
nych predkosci ruchu i naciskéw osi na

liniach kolejowych w Polsce8. Oferta
alokacji zdolnosci przelotowej infra-
struktury drogowej zarzadzanej przez
spotke PKP PLK staje sie wiec coraz bar-
dziej niezadowalajaca dla przewozni-
kow kolejowych.

Dotychczasowe ksztattowanie sig
rynku przewozdw fowarowych

Przewozy masy towarowej transpor-
tem kolejowym w latach 2000 — 2005
wskazujg na r6zng dynamike ich ksztal-
towania. W okresie 2000 — 2001 wiel-
kos¢ masy zmalala do 166 616 000 t,
czyli o ponad 20 min ton (- 10,9%), aby
nastepnie, po liberalizacji rynku ustug
transportowych, stabilnie wzrastaé
w kolejnych trzech latach, az do
282 798 000 t (+ 51,3%), co szczegolo-
wo przedstawia tabela 2. Od 2002 r.
przewozy towarowe sa realizowane
przez wielu przewoznikéw kolejowych
w Polsce, zaréwno z grupy PKP, jak i in-
nych nowych przewoznikéw. Dane tej
tabeli réwniez wskazujg, ze spotki

Rys. 1. Linie kolejowe, po ktérych kursujq pociqgi przewoznikéw spoza grupy PKP
Zrédto: PKP PLK SA, Raport Roczny 2005, Warszawa 2006, s.30.

6 Aktualna edycja regulaminu zob. Biuletyn PKP Polskie Linie Kolejowe SA, B, 2006, nr 5, poz. 34.
7 Zalacznik 2.1.T i dalsze regulaminu PKP PLK przydzielania tras pociagow ... 2006/2007.
8 Szerzej - PKP PLK, Raport Roczny 2005, Warszawa 2006, s. 17-18.
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z grupy PKP az do 2005 r. nie osiggnely

wielko$ci masy przewozowej z 2001 r.

Natomiast nowi przewoznicy od 2002 r.

osiggajg w poszczegdlnych latach coraz

wieksze przewozy masy towarowej

w 2005 r., az o 56 355 000 t (wzrost

0 89,2%).

Do gtéwnych tadunkéw, obstugiwa-
nych przez przewoznikéw spoza grupy
PKP w 2005 r., nalezg:

* wegiel kamienny i brykiety — 88 852
000 t (czyli 59,8% ogdlnej ich wielko-
Sci przewozu kolejami)

* wyroby z ropy naftowej — 5 082 000
t (to jest 32,8% ogolu tych przewo-
z6w kolejami)

* ruda i ztom metali niezelaznych —
2 213 000 t (czyli 78,7% ogolnej wiel-
kosci tych przewozow kolejami)

* mineraly surowe i przetworzone —
10 100 000 t (to jest 29,6% tych prze-
wozow kolejami)

* pozostale tadunki — az 11978 000
t (81,6% ogolnej wielkosci tych prze-
wozow kolejami).

tacznie przewoznicy spoza grupy
PKP przewiezli tych tadunkow 118 225
000 t, czyli 98,9% ogolnej wielkosci ich
przewozéw kolejami w Polsce. Przewo-
zy te realizowane sg glownie w syste-
mie calopociggowym ,bocznica — bocz-
nica”, najbardziej oplacalnym. Ogolny
udzial w przewozach masy towarowej
spotek grupy PKP w 2005 r. zmalat do
55,6%, a innych przewoznikoéw wzrost
do 44,4%.

Takze w wielkosci wykonanej pracy
przewozowej wystepujg podobne tren-
dy. W grupie innych przewoznikéw
wielkos¢ tej pracy wzrosta o 4953,5
min tkm (+ 418,5%), a w grupie PKP
zmalata o 2741 miIn tkm (czyli o 5,9%),
co szczegbdlowo prezentuje tabela 3.
Ogolny udzial w wielkosci pracy prze-

Grupa PKP; 55,6,

inni przewoznicy; 5,4

PTKiGK Rybnik; 19,1

PTKiGK Zabrze; 13,0
PCC Rail Szczakowa; 3,5
CTL Rail Katowice; 3,4

Rys. 2. Udziat procentowy w rynku przewozéw towarowych przewoznikéw powyzej 5 min t ma-
sy towarowej w 2005 r. Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych tabeli 1 i 3.

woznikéw z grupy PKP zmalat do 87,7%
w 2005 r., a innych przewoznikéw zna-
czgco wzrdést, az do 12,3%.

Sposrod wielu przewoznikéow spoza
grupy PKP nalezy zauwazy¢ 11, ktorzy
w tym okresie obstuzyli powyzej 1 min
t tadunkow. Dokiadny ich wykaz wraz
z wielkoScia masy towarowej, wykona-
nej pracy przewozowej i $redniej odle-
glosci przewozu 1 tony fadunku przed-
stawia tabela 4. Analiza tych danych
wskazuje na pewna specjalizacje obstu-
gi tadunkow oraz obszaru cigzenia.
Przewoznik PTKiGK z Rybnika prze-
wiézl najwieksza mase towarowa,
w tym wegiel kamienny, kruszywa i ma-
terialy budowlane na niewielka $rednig
odlegtos¢ 12,1 km i dlatego wykonana
przy tych przewozach praca mierzona
wielkos$cig tkm jest stosunkowo niedu-
za. Natomiast spotka CTL Rail z Katowic
przy znacznie mniejszej masie tadun-
kow, takze masowych, lecz na wiek-
szym obszarze obstugi, bo przy S$red-
niej odlegtosci przewozu 201,6 km, wy-
konata najwiekszg prace przewozowa
ze wszystkich przewoznikéw spoza
grupy PKP. Najwieksza $rednig odle-
glos¢ przewozu 1 tony tadunku (376,8
km) wykazuja przewozy realizowane

przez Lotos Kolej z Gdanska, ktora ob-
stuguje gléwnie rafinerie w Gdansku
oraz na potudniu kraju, w Czechowi-
cach, Jasle i Gorlicach. Zasieg prze-
strzenny obstugi transportowej wyko-
nywanej w 2005 r. przez nowych prze-
woznikéow przedstawia mapka na ry-
sunku 1.

Analiza danych tabeli 1 i 3 umozliwia
okreslenie udzialu wiekszych przewoz-
nikow w rynku przewozéw towaro-
wych, ktoérzy przewiezli w 2005 r. po-
wyzej 5 mln t tadunkéw: grupa PKP —
55,6%; PTKiGK Rybnik — 19,1%; PTKiGK
Zabrze — 13,0%; PCC Rail Szczakowa —
3,5%; CTL Rail Katowice — 3,4% oraz po-
zostali przewoznicy — 5,4%, co prezen-
tuje rysunek 2. Wielkosci te wskazujg
na bardzo duza liberalizacje rynku
ustug transportu kolejowego w Polsce.
Stanowia rowniez potwierdzenie wcze-
Sniejszych badan, przeprowadzonych
w 2004 r. dla krajow cztonkowskich UE,
w tym Polski, przy pomocy specjali-
stycznych indeksow liberalizacji kolei
(LIB, COM)°.

Waznym wskaznikiem jest tez liczba
wydanych licencji transportu kolejo-
wego. W 2005 r. w Niemczech wyda-
nych bylo 361 licencji, przy tym nalezy

Tab. 1. Procentowy udziat diugosci toréw w zaleznosci od predkosci maksymalnej na liniach PKP PLK w 2005 r.
Zrédto: PKP PLK SA, Raport Roczny 2005, Warszawa 2006, s.18.

V 2160 km/h 1353 4,9
120 £V < 160 km/h 4156 15,1
80 <V < 120 km/h 10 813 39,2
40<V < 80 km/h 8 260 29,9
V< 40 km/h 3011 10,9
Razem 27 593 100,0

9 Szerzej — w - Zusammenfassung der Studie Liberalisierungsindex Bahn 2004.
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Tab. 2. Przewozy masy towarowej transportem kolejowym w Polsce (tys. ton/%). Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie publikacji Transport —
wyniki dziatalnosci, GUS, Warszawa 2001-2006.

. 186 905 166 616 222 883 241 550 282 798 269 437
Ogoétem, w tym:
100,0 89,1 119,2 129,2 151,3 144,2
— — 159 725 161 816 163 626 149 924
— grupa PKP¥
— — 100,0 101,3 102,4 93,9
o , — — 63 158 79 734 119172 119 513
— inni przewoznicy
— — 100,0 126,2 188,7 189,2

X) Wydzielona od 2002 r.

Tab. 3. Wielkoé¢ pracy przewozowej gtéwnych grup przewoznikéw kolejowych w Polsce (min tkm/%). Zrédto: j.w.

Ogélem, w tym: 54 438,9 47 906,4 47 755,7 49 580,5 52 327,5 49 968,2
100,0 88,0 87,7 91,1 96,1 91,8
_ grupa PKPY — — 46 572,1 47 407,0 47 870,7 43 831,1
— — 100,0 101,8 102,8 94,1
~ inni przewosnicy — — 1183,6 2173,5 4 456,8 6137,1
— — 100,0 183,6 376,5 5185
X) Wydzielona od 2002 r.
jednak zauwazy¢, iz od dawna dziatal- przewoznikéw narodowych oraz alizowaly przewozy do 31 grudnia

no$¢ przewozowa wykonywalo w tym
kraju bardzo wielu lokalnych przewoz-
nikéw kolejowych. W Polsce wydanych
zostalo 60 licencji transportu kolejo-
wego, w Wielkiej Brytanii 54 licengje,
we Wtoszech 40 licencji, w Estonii 28
licencji, w Czechach 17 licencji,
w Szwegji 15 licencji, w Belgii 5 licen-
cji, a we Frangji tylko 4, w tym dla

w Hiszpanii — 3 licencje i w Portugalii
2 licencje przewozowe!0,

Szersze otwarcie rynku
ustug transportowych

Licencjonowane spotki transportu
kolejowego, ktére tak dynamicznie re-

2006 r., stanowia krajowa konkurencje
wewnatrzgaleziowa. Wczesniejsze bo-
wiem (z dniem 15 marca 2003 r)
otwarcie dla unijnych przewoznikow
dostepu do linii kolejowych w Polsce,
zaliczonych do sieci TERFN, nie spo-
wodowalo zainteresowania tych prze-
woznikéw siecig PKP, nawet w rela-
cjach tranzytowych Zach6d — Wschod

Tab. 4. Przewozy tadunkéw przez przewoznikéw spoza grupy PKP w 2005 r. (powyzej 1 mIn t masy).

Zrédto: ,Rynek Kolejowy”, 2006, nr 6, s. 23.

Nazwa przewoznika, Masa towarowa Praca przewozowa Srednia odlegto$é
miejscowos¢ w tys. ton w min tkm przewozu 1 tony
- PTKiGK, Rybnik 51 500,9 622,3 12,1
- PTKiGK, Zabrze 34 9494 861,0 24,6
- PCC Rail Szczakowa,
Jaworzno 9 404,5 1021,1 108,6
- CTL Rail, Katowice 9 155,3 1 845,6 201,6
- KP ,Kotlarnia”, Kotlarnia 3772,8 101,0 26,8
- Pol-Miedz-Trans, Lubin 3 648,7 397,6 109,0
- NZTK, Bierun 2 205,6 59,1 26,8
- Lotos Kolej, Gdansk 1461,5 550,7 376,8
- KP ,Kuznica Warezynska,
Dgbrowa Gérnicza 1 423,1 60,6 42,6
- Transoda, Inowroctaw 1 044,1 63,4 60,7
- PKN Orlen, Ptock 1027,7 220,5 214,6

10 v, Wettbewerbsbericht 2006, DB AG, s.9.
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— Zachoéd. 0d 1 stycznia 2007 r. zagra-
niczni przewoznicy z krajow Europej-
skiego Obszaru Gospodarczego (EOG)
zostali uprawnieni do wykonywania
wszystkich przewozoéw kolejowych
rzeczy réwniez na terytorium Polski;
podobnie jak polscy przewoZnicy na
sieci kolejowej w innych krajach EOG.
W tej sytuacji sprawa nadrzedna dla
spotki PKP PLK jest jak najszybsze
techniczne dostosowanie do standar-
dow europejskich — co wymaga oczy-
wiScie znaczacych nakladéw finanso-
wych — polskiej sieci kolejowej, aby
sta¢ sie konkurencyjnym wobec trans-
portu samochodowego. Szczegbétowe
warunki dostepu i korzystania z infra-
struktury kolejowej w Polsce sa za-
mieszczone w rozporzadzeniu Mini-
stra Transportu z 30 maja 2006 r.!1.
Otwarcie rynku ustug transportu ko-
lejowego stwarza dla polskich prze-
woznikéow konkurencje miedzynarodo-
wa. Ich atutem sg niskie ceny za ustugi

11 Dz. U. nr 107, poz. 737.

transportowe, cho¢ optaty za dostep
do infrastruktury nalezg do najwyz-
szych w krajach UE. Istnienie potencjal-
nej konkurencji moze tez przyczyni¢
sie do zmian w technologii kolejowego
procesu transportowego, czemu Sprzy-
jatoby wiaczenie srodkéw transportu
samochodowego do realizacji komplek-
sowych ustug przez spotke PKP CARGO
SA na obszarze catego kraju.

Mimo uptywu 4 miesiecy zadna za-
graniczna spotka kolejowa nie podjefa
jeszcze realizacji przewozow towaro-
wych w Polsce. Jednak niektorzy prze-
woznicy, na przykltad z Wielkiej Brytanii
— Freight Liner oraz z Niemiec — Railion
(DB AG) zamierzajg wkroczy¢ na polski
rynek przewozow towarowych. Od-
dzial spotki brytyjskiej w Warszawie
uzyskat stosowna licencje juz 7 grudnia
2005 r. Wkrotce moze wiec rozpoczac
realizacje ustug w zakresie przewozow
towarowych. Natomiast koleje DB AG
podjely rozmowy z polskim przewozni-

kiem PCC Rail Szczakowa w Jaworz-
niel2. Doda¢ nalezy, iz wymienieni
przewoznicy dysponujg okreslonym ta-
borem trakcyjnym i przewozowym dla
realizacji ustug transportowych.

Liberalizacja przewozéw kolejowych
w krajach UE umozliwia réwniez od-
wrotne kierunki dziatan organizacyj-
nych, na przyktad spoétki CTL w Niem-
czech przy przewozie samochodéw,
a takze PTKiGK Rybnik i PCC Rail Szcza-
kowa w eksporcie do Czech i Niemiec.
Takze koleje niemieckie, polskie, biato-
ruskie i rosyjskie przewidujg utworze-
nie w 2007 r. wspolnej spolki ,,EuroAsia
Rail Logistics” dla sprawnej obstugi eu-
roazjatyckich przewozow towarowych,
w tym intermodalnych. Gléwnym celem
liberalizacji kolejowych przewozéw to-
warowych — okreslonym przez organy
WE - jest zwiekszenie udziatu trans-
portu kolejowego w rynku ustug trans-
portowych krajéw cztonkowskich.

12 Szerzej — A. Stefaniska, Giganci kolejowych przewozow towarowych wkraczajq do Polski, ,Rzeczpospolita”, 2007, nr 36, s. B 1.



