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Polski transport samochodowy w tancuchach dostaw

Transport samochodowy, tanicuchy dostaw, transport miedzynarodowy tadunkow, transport krajowy tadunkow

Streszczenie

W niniejszym opracowaniu zaprezentowano charakterystyke transportu samochodowego Swiadczqcego o jego roli
na rynku ustug transportowych a co za tym idzie - w faricuchu dostaw. Podany zostal, w formie zestawien i opisu, stan
polskiego transportu samochodowego ladunkow, z punktu widzenia liczby przedsiebiorstw i grup liczebnosci pojazdow
ogolem w latach 1996-2010, jak tez z podzialem na rodzaje przewozow tj. transport miedzynarodowy i krajowy.
W transporcie miedzynarodowym uwzglednione zostato powiqzanie funkcjonujqcych firm transportowych z liczbami
posiadanych pojazdow w grupach jak tez rozktad przestrzenny liczb pojazdow i firm wedlug wojewodztw.

POLISH ROAD TRANSPORT IN THE SUPPLY CHAINS

Abstract

This publication presents characteristics of the road transport substantiating it’s role on the transport services market,
and consequently — in the supply chain. The condition of the Polish freight carrying road transport has been depicted
in the form of compilations and description, from the view point of the number of enterprises and groups of firms
with various numbers of vehicles in general for the years 1996-2010, as well as with the division into types of haulages,
i.e. international and domestic transport. In the international transport, the interconnection between the functioning
transport firms and numbers of the vehicles in possession within groups, has been taken into account, as well as a spatial
distribution of the number of vehicles and firms, arranged according to districts.

1. WSTEP

Wspotczesne tancuchy dostaw cechuje intensywne korzystanie z transportu samochodowego. Jego znaczacy potencjat
w systemie transportowym kraju decydujaco wptywa nie tylko na organizacyjna, technologiczna i ekonomiczng strong
realizacji tych lancuchow ale jest takze kluczowym elementem w konstruowaniu nowych tancuchéw dostaw.
Stad tez w niniejszym artykule autorzy zaprezentowali charakterystyke organizacyjno-strukturalng transportu
samochodowego z uwzglednieniem rozmieszczenia wedtug wojewddztw. Moze to by¢ niezbedny materiat dla operatoréw
logistycznych podejmujacych wyzwania w zakresie tworzenia jak i rzeczywistej realizacji tych tancuchow dostaw.

2. CHARAKTERYSTYKA TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

Pozytywnym skutkiem przemian ostatniego dwudziestolecia byto powstanie warunkéw do konkurencji, wymuszajace;j
lepsza organizacje przewozow, racjonalne wykorzystanie taboru (tadownosci i przebiegu), poszukiwanie stalych
i wiarygodnych klientéw jak tez koniecznos$¢ wejscia w sferg finansowa. Dzigki takiej sytuacji nastapit znaczacy liczbowy
wzrost zarowno przedsigbiorstw transportu samochodowego wykonujacego przewozy tadunkow jak i taboru. Ilustracja
tego procesu jest zestawienie przedmiotowych wielkosci w tabeli 1.

Tab. 1. Przedsiebiorstwa w transporcie samochodowym zarobkowym wedtug liczby posiadanych samochodéw
ciezarowych i ciggnikow siodtowych.

Lata stan Przedsigbiorst\_’va.o lic.zlzie sa:lmochod()w cigzarowych
na 31 XI1 Ogolem i ciagnikéw siodlowych
5 i mniej | 6-9 | 10-19 | 20-49 50-99 100 i wigcej
o liczbie pracujacych powyzej 5 os6b
1996 1586 435 292 | 573 215 54 17
1997 1776 489 329 | 690 206 51 11
1998 2037 592 392 | 782 220 38 13
o liczbie pracujacych powyzej 9 0sob
1998 1447 323 465 | 389 219 38 13
1999 1494 369 500 | 385 188 40 12
2000 1444 311 548 | 359 177 39 10

! Instytut Transportu Samochodowego, Zaktad Badan Ekonomicznych; 03-301 Warszawa; ul. Jagiellonska 80; tel. 22 43 85 400,
fax 22 43 85 401 info@its.waw.pl.
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2001 1691 369 754 | 363 161 34 10
2002 1486 266 658 | 357 167 32 6

2003 1548 239 704 | 360 199 41 5

2004 1608 269 654 | 404 229 43 9

2005 1791 290 745 | 440 263 40 13
2006 1920 282 802 | 492 272 60 12
2007 2070 335 324 | 1001 323 66 21
2008 2163 425 424 | 812 391 83 28
2009 2468 189 308 | 1160 647 119 45
2010 2688 196 331 | 1224 747 136 54

*) Od 2007 r. zmienita si¢ w GUS metoda pozyskiwania i uogélniania wynikow odnosnie przedsigbiorstw o liczbie
pojazdow do 9 i od 10.
Zrodio: ,,Transport — wyniki dziatalnosci” w latach 2000-2009, GUS, Warszawa

Graficznie ilustruje to zjawisko rys. 1 w odniesieniu do przedsigbiorstw ogdtem, a rys. 2 z podzialem przedsigbiorstw
na grupy wedhug liczby posiadanych pojazdow.
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Rys. 1. Przedsiebiorstwa ogotem w transporcie samochodowym zarobkowym
Zrédio: tabela 1
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Rys. 2. Przedsiebiorstwa ogotem w transporcie samochodowym zarobkowym wedtug liczby pojazdow
Zrodlo: tabela 1
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Od 1998 r. dane GUS obejmuja juz tylko przedsigbiorstwa o liczbie pracujacych powyzej 9 osob. Liczba takich firm
ogotem wzrosta gwattownie w 2001 roku, po czym wrocita (mniej wigcej) do poprzedniego poziomu w 2002 r. Nastgpnie
zaczat si¢ od 2002 r. sukcesywny wzrost liczby firm ogdétem i osiagnat poziom 2 688 w 2010 r.

Charakterystyczny dla okresu 2000-2010 jest wzrost w grupie firm posiadajacych 10-19 pojazdow, ktora w 2010 r.
osiagneta liczbg 1224 i stanowita okoto 46% ogotem.

W grupach przedsigbiorstw liczacych 6-9 oraz 10-19 pojazdow, poczawszy od 2007 roku nastapilo przesunigcie ich
liczebnosci, spowodowane zmiana metody stosowanej przez GUS i z tego wzgledu utrudnione zostato analizowanie trendu
ich zmian.

Mozna przyjaé, ze nieobjete statystyka przedsigbiorstwa do 9 pracownikéw to firmy o bardzo matej liczbie pojazdow
tj. od 1 do okoto 5 .

Zmiany w sytuacji gospodarczej ostatnich kilkunastu lat znajdowaly odzwierciedlenie w liczebnosci firm i pojazdow
przede wszystkim w samochodowym transporcie migdzynarodowym, co mozna przeanalizowa¢ na podstawie wielkosci
z tabeli 2.

Tab. 2. Liczby przedsiebiorstw i pojazdow w miedzynarodowym transporcie samochodowym w latach 1997-2012

Lata Przedsig¢biorstwa (uprzc\)/ai?sgi:%?ilggcj ¢) Slli'ggt;l:l
pojazdow
Stan na 1 Liczba wzrost w stosm_mku do Liczba wzrost w stosm_mku do w firmie
stycznia roku poprzedniego w % roku poprzedniego w %
1997 4537 X 19997 X 4,41
1998 5819 28,26 21470 7,37 3,69
1999 6945 19,35 23275 8,41 3,35
2000 7480 7,7 23883 2,61 3,19
2001 7774 3,93 25705 7,63 3,31
2002 8528 9,7 27854 8,36 3,27
2003 8716 2,2 31927 14,62 3,66
2004 9757 11,94 41119 28,79 4,21
1.05.2004 8980 -7,96 44683 8,67 4,98
2005 11835 31,79 59706 33,62 5,04
2006 13534 14,36 72576 21,56 5,36
2007 16311 20,52 92283 27,15 5,66
2008 20481 25,57 112174 21,55 5,48
2009 23278 13,66 126785 13,03 5,45
2010 23864 2,51 128660 1,48 5,39
2011 24721%) 3,59 136719 6,26 5,53
2012 26266**) 6,25 147751 8,07 5,63

*) 23862 firmy posiadato minimum 1 pojazd, 859 firm nie posiadato pojazdow.
**) 25720 firm posiadato minimum 1 pojazd, 546 firm nie posiadato pojazdow.

Przyjeto, ze stany na koniec 2010 r. 1 2011 r. odpowiadaja stanom na 1 stycznia 2011 r.12012 r.
Zrodio: zestawienie wlasne na podstawie danych BOTM

Cecha charakterystyczng prezentowanych danych, szczegélnie w ostatnich czterech latach jest fakt, iz pomimo
pojawiajacego si¢ znacznego spowolnienia gospodarczego ujawniajacego si¢ w 2007 roku (badania koniunktury
W transporcie samochodowym) zaréwno liczba firm jak i ich potencjal przewozowy systematycznie wzrastal. I tak:
w latach 2007-2009 tj. w okresie $wiatowego kryzysu gospodarczego powstato w Polsce prawie 7 tys. nowych firm
i zakupiono ponad 34 tys. pojazdow cigzarowych.

Powiazanie funkcjonujacych firm transportowych z liczbami posiadanych przez nie pojazdéw w grupach
przeprowadzono na podstawie dostgpnych informacji z lat 2005-2011 i zaprezentowano w tabeli 3, a ich strukturg
procentowa w tabeli 4 oraz na rysunkach 3 i 4.
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Tab. 3. Liczby firm i pojazdow w grupach w latach 2005 — 2011

o Stan na 1 stycznia Stan na koniec

'% 2005 2006 2007 2008 2009 2010 *) 2011 %)

en

< £ 2 2 2 £ B £
3 €l J| E B E| ¥ E N E N E 3| E R
N = S (= S = S = S = S = S = S
2 8 gl s gl = gl = gl = gl & gl =8 g
o N < N < N < N < N < N < N <
> =2 ° 10 ) = o = o = o = o = e
s It Y A AR B AR Y Bl NS BNl EE Y el I It B
.2 — — — — — — —
—

1 2842 | 2842 | 3327| 3327| 3993| 3993| 5287| 5109| 6125/ 5853| 6037 6037/ 6801| 6801
2-4 | 5220 |13852| 6065| 16696| 7161|19683| 8809| 23379 9993| 26046| 10340 28275/10867| 29764
5-10 | 2747 |16760| 2843| 19201 3473|23242| 4259| 27570| 4724| 30327| 4893| 32912| 5240| 35376
11-20 | 692 | 9884 | 851| 12125| 1065[15025| 1337| 18296 1518| 20465| 1580| 22352| 1710 24229
21-50 | 259 | 8419 | 349|10581| 475/13979| 598| 17514| 688 19893| 763| 22982| 828| 24955

51-100| 58 | 4321 73| 4848| 110| 7398| 137| 8872 166/ 10770| 182| 12430 197| 13435
>100 17 | 3628 26| 5798| 34| 8963 53| 11434 64| 13431 67| 11731| 77| 13191
Razem |11835|59706|13534| 72576|16311|92283| 20480[112174| 23278| 126785| 23862|136719|25720| 147751

*) grudzien 2010 i 2011 r. — odpowiada stanowi na styczen 2011 i 2012 r. (patrz tablica 2)
Zrddio: zestawienie wlasne z raportow BOTM

Tab. 4. Struktury procentowe liczby firm i pojazdéw w grupach w latach 2005-2011

~§_ Stan na 1 stycznia Stan na koniec
§D 2005 2006 2007 2008 2009 2010 *) 2011 %*)
s 5 £ 5 £ 5 9 3 £ 35 3 3 £ 3 ¢
> 2 o 1S o 2 o 2 e = e 2 el 2 o
] 8 -8 - 2 - Y - S
.3 — — — — — — -
1 24,01 4,76| 24,58 4,58| 24,48 4,33] 25,82 455| 26,31| 4,62 2530 4,42| 26,44| 4,60
2-4 | 4411 23,20 44,81] 23,00 43,90 21,33] 43,01| 20,84 42,93| 20,54| 43,33 20,68 42,25/ 20,14
5-10 | 23,21] 28,07 21,01 26,46| 21,29] 25,19| 20,80 24,58| 20,29| 23,92| 20,51| 24,07 20,37| 23,94
11-20 585 16,55 6,29| 16,71 6,53| 16,28/ 6,53| 16,31 6,52| 16,14 6,62 16,35 6,65 16,40
21-50 2,19| 14,10 2,58 14,58 291| 15,15 292| 1561| 2,96 1569 3,20 16,81 3,22| 16,89
51-100f 0,49| 7,24/ 054/ 6,68 067 8,02 067 791 0,71 849 0,76/ 9,09] 0,77 9,09
>100 0,14 6,08/ 0,19 7,99 021 9,71 0,26/ 10,19 0,27| 10,59 0,28/ 8,58/ 0,30 8,93
Razem|100,00] 100,00 100,00{ 100,00{ 100,00 100,00] 100,00] 100,00{100,00/100,00] 100,00| 100,00 100,00 100,00

*’) grudzien 2010 i 2011 r. — odpowiada stanowi na styczen 2011 i 2012 r. (patrz tablica 3)
Zrodio: tablica 3
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Rys. 3. Struktura firm miedzynarodowych przewozow samochodowych wg grup pojazdow w % w latach 2005 — 2011
Zrédio: tabela 4
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Rys. 4. Struktura grup pojazdéw w % w firmach miedzynarodowych przewozéw samochodowych w latach 2005 — 2011
Zrodio: tabela 4

W latach 2005-2012 liczby pojazdéw ogodtem firm wzrosty ponad dwukrotnie. Najbardziej wzrosty liczby firm
w grupach 51 — 100 i powyzej 100 pojazdow (prawie trzykrotnie), ale ich udzial w ogoélnej liczbie firm jest nadal
nieznaczny. Na zwigkszenie liczby pojazdow ogdtem wplyngly zmiany przede wszystkim w grupach firm liczacych od
5-10, od 11 - 20 i od 21 — 50 pojazdow.

Najliczniejsza grupg stanowili w badanym okresie przedsigbiorcy, ktorzy posiadali od 2 do 4 uprawnien licencyjnych
(pojazdow). Ich udzial w ogdlnej liczbie firm wynosit w 2005 r. 44%, w 2011 r. nieco ponad 42%, a liczebnos¢ z 5 220
zwigkszyta si¢ do 10 867 firm. Zaprezentowane dane wskazuja na stabilno$¢ udziatu firm posiadajacych jeden pojazd i tak
ich udziat wynosit w 2005 r. okoto 24% ogoétem firm a w 2011 r. okolo 26%. Liczby bezwzgledne $wiadcza o ponad
dwukrotnym ich wzroScie.

Najwigksza liczbe pojazdéow posiadaty te przedsigbiorstwa, ktorym wydano, poczawszy od 2005 r. od 5 do 10
wypiséw z licencji. Udziat pojazdow w 2011 r. w grupie
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5 — 10 byt dominujacy i wynosit prawie 24% ogotem.

Ogoélnie mozna stwierdzi¢, ze rynek przewozoéw migdzynarodowych jeszcze w kilku poprzednich latach byt
szczegolnie rozdrobniony, jezeli w 2005 roku firmy z 1 — 4 pojazdami stanowity 66% ogoétu firm. W 2011 roku struktura
firm transportowych nie ulegta korzystnej zmianie, gdyz udziat firm z 1 — 4 pojazdami wynosit ponad 68% ogétem. Firmy
te (z 1 — 4 pojazdami) skupiaty w 2005 r. prawie 28% catej floty, a w 2011 r. udziat ten spadt do okoto 25%.

W 2005 r. tylko 17 firm posiadato powyzej 100 pojazdow, tj. Srednio na firmg przypadato 213 pojazdow. W 2011 r.
liczba tych firm zwigkszyta si¢ do 77, a $rednio na firme¢ przypadato 171 pojazddw.

Interesujacym przyczynkiem do charakterystyki polskiego i migdzynarodowego transportu samochodowego fadunkéw
jest analiza rozmieszczenia firm przewozowych migdzy wojewodztwa (tabela 5.). Zaprezentowane w tabeli liczby
bezwzgledne zostaly uzupetlione udzialami procentowymi wojewddztw w liczbach firm i pojazdow ogotem w kraju.
Graficzny obraz przestrzennego rozmieszczenia firm i pojazdow zaprezentowano na rys. 51 6.

Wojewoddztwa przodujace pod wzgledem liczby firm, jak: mazowieckie, wielkopolskie, $laskie zajmuja analogiczne
miejsca pod wzglgdem liczby pojazdow. Najmniejszymi liczbami firm, jak i najmniejszymi liczbami pojazdow,
charakteryzuja si¢ wojewodztwa: warminsko-mazurskie, opolskie, $wigtokrzyskie.

Tab. 5. Firmy i pojazdy miedzynarodowego zarobkowego transportu samochodowego wg wojewodztw — grudzien 2011

Firmy Pojazdy Srednia
Wojewodztwa . udzial . udzial IECZb&}
Liczba Liczba pojazdéw
w % w % w firmie
POLSKA 25720 100,00 147751 100,00 5,7
Dolnoslaskie 1523 5,92 8428 5,70 5,5
Kujawsko-pomorskie 1017 3,95 5638 3,82 55
Lubelskie 1594 6,20 7847 5,31 4,9
Lubuskie 1173 4,56 7171 4,85 6,1
Lodzkie 1716 6,67 9052 6,13 5,3
Matopolskie 1896 7,37 10594 7,17 5,6
Mazowieckie 4825 18,76 30299 20,51 6,3
Opolskie 571 2,22 3663 2,48 6,4
Podkarpackie 1120 4,35 6024 4,08 54
Podlaskie 891 3,46 4120 2,79 4,6
Pomorskie 1391 5,41 7656 5,18 5,5
Slaskie 2623 10,20 15749 10,66 6,0
Swigtokrzyskie 675 2,62 4080 2,76 6,0
Warminsko-mazurskie 638 2,48 2947 1,99 4,6
Wielkopolskie 2773 10,78 17390 11,77 6,3
Zachodniopomorskie 1294 5,03 7093 4,80 55

Zrédlo: opracowanie wlasne z raportow BOTM

Wséréd 16 wojewddztw mazowieckie ma znaczaca przewage: jego udzial w liczbie firm wynosi prawie 19%,
a w liczbie pojazdow — prawie 21%.

Zblizony rozktad przestrzenny liczb przedsigbiorstw i pojazdow wynika z niewielkich wahan $redniej liczby pojazdow
w firmie w kazdym z wojewodztw w stosunku do $redniej krajowej, ktéra wynosi 5,7.

Na duze zréznicowanie wojewddztw pod wzglgdem liczebnosci firm samochodowych i pojazdow wptywa wiele
przyczyn, jak: réznice powierzchni, zaludnienia, potencjatu i struktury gospodarki, stopnia urbanizacji, posiadanej
infrastruktury transportu, czy tez stosunkow handlowych z innymi krajami.
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Rys. 5. Rozkiad przestrzenny przedsigbiorstw miedzynarodowego zarobkowego transportu samochodowego
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Rys. 6. Rozklad przestrzenny pojazdow miedzynarodowego zarobkowego transportu samochodowego wg wojewddztw na
grudzien 2010

Zrédlo: tabela 5

Jednoczesénie z danych Biura Obstugi Transportu Migdzynarodowego (BOTM) wynika, ze w 2010 r. 859 firm
transportowych, a w 2011 r. — 546 firm pozbylto si¢ catkowicie taboru zostawiajac sobie licencje na wykonywanie
przewozow, a w ramach tego podjely dziatalnos$¢ spedycyjna. Mozna wnioskowac, ze firmy te nie wytrzymaty finansowo
pogarszajacej si¢ sytuacji gospodarczej liczac, ze nastgpi jednak poprawa koniunktury. Z drugiej strony znamienne jest, ze
w tych latach 2010-2011 powstato z kolei ponad 1545 nowych firm, ktore zakupily okoto 11 tys. nowych pojazdow.
Mozna wigc przyjac, ze stabilizuje sig¢ szansa na wyjscie z okresu, powszechnie okre§lanego mianem kryzysu.
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Tab. 6. Liczby licencji i wypisow z licencji w krajowym transporcie samochodowym w latach 2004-2010

Lata Licencie Wypisy Srednia
(stan na (firm J) Wozrost do roku z licencji Wozrost do roku liczba
koniec Wt g’ poprzedniego w % (pojazdy) poprzedniego w % pojazdow
roku) ys. w tys. w firmie
2004 41,4 X X X X
2005 45,2 9,18 119,3 X 2,64
2006 51,2 13,27 134,1 12,41 2,62
2007 57,0 11,33 155,1 15,66 2,72
2008 61,5 7,89 173,3 11,73 2,82
2009 62,2 1,14 180,5 4,15 2,90
2010 61,2 -1,61 181,2 0,39 2,96

Zrédlo: dane z Ministerstwa Transportu, Gospodarki Morskiej i Budownictwa

Liczebnos¢ firm i pojazdow w transporcie krajowym (tablica 6) charakteryzuje si¢ znaczaca przewaga w poroéwnaniu
z odpowiednimi wielkosciami dla transportu migdzynarodowego. I tak juz w 2004 roku liczba firm w samochodowym
transporcie krajowym tj. 41,4 tys. byla ponad 4-krotnie wyzsza niz w transporcie migdzynarodowym, a w 2010
— 2,5-krotnie. Przyrost firm w tym okresie w transporcie krajowym wynosit okoto 20 tys., a w migdzynarodowym okoto
15 tys. Przyrost pojazdéw wynosit odpowiednio okoto 61 tys. i 146 tys. co oznacza znaczaca dynamike w transporcie
migdzynarodowym. Na t¢ réznic¢ wzrostu wptywa przecigtna liczba pojazdow w firmie, ktéra w transporcie krajowym
zwigkszyta si¢ nieznacznie i w 2010 roku wynosita $rednio okoto 3 pojazdy, gdy w transporcie migdzynarodowym
5,6 pojazdow.

Nalezy zauwazy¢, ze w liczbie licencji ogétem znajduja si¢ rowniez te, ktore obejmuja dziatalno§¢ gospodarcza
zwiazana z posrednictwem przy przewozie rzeczy, czyli spedytorow. Sytuacja taka jest zgodna z zapisem ustawy
o transporcie samochodowym (art. 4 pkt 3b — Dz. U. z 2005, Nr 180, poz. 1497), co utrudnia oddzielnie przewoznikéw bez
pojazdow czyli czystych posrednikoéw od liczby licencji zwiazanej z faktycznym przemieszczaniem rzeczy. Ponadto, czgsé
firm wykonuje oba rodzaje dziatalno$ci rownolegte.

Licencje na migdzynarodowy transport drogowy (wspolnotowy) uprawniaja réwniez do wykonywania przewozow
W krajowym transporcie drogowym (art. 12 ust. 2a w/w ustawy). Oznacza to, ze faktyczna liczba firm, realizujacych
przewozy krajowe (nie rzadko w trakcie przewozu z przekroczeniem terytorium RP) jest trudna do ustalenia.

Jako probg oszacowania lacznej liczby wszystkich firm transportu zarobkowego rzeczy (krajowego
i migdzynarodowego, niezaleznie od liczby zatrudnionych pracownikow) — uwzgledniajac wydane przez ITS certyfikaty
oraz na podstawie uzyskanych w GUS danych przyj¢to, ze na koniec 2010 roku funkcjonowato w Polsce (wg sekcji PKD,
klasa 49412):

— 144 577 przedsigbiorstw ogotem
Z tego:
— 24 721 przedsigbiorstw transportu mi¢dzynarodowego (dane BOTM),
— 61 200 przedsigbiorstw transportu krajowego,
— 58 656 przedsigbiorstw transportu zarobkowego z pojazdami do 3,5 t dopuszczalnej masy catkowitej
(nie wymagajacych licencji).

W liczbie podmiotéw ogdtem znajdowato si¢ 140 744 przedsigbiorstw zatrudniajacych do 9 oséb, co stanowito 97,3%.
Ten udzial procentowy jest niewiele nizszy w odniesieniu do 2008 r.. gdy wielkos$¢ ta stanowita 97,4%. Oznacza to, ze na
rynku transportu samochodowego nastapita wzgledna stagnacja z punktu widzenia wielko$ci zatrudnienia. Potwierdza to
dynamiczny rozwoéj sektora MSP w polskim transporcie samochodowym. Nie wydaje sie, aby ta tendencja byta korzystna
ze wzgledu na racjonalizacje kosztow transportu w sferze makroekonomiczne;.

Na podstawie wiedzy autor6w uznano, ze w transporcie krajowym wszystkie firmy sa na tyle mate, ze zatrudniaja do
9 0s6b, analogicznie jak firmy nie majace osobowosci prawnej. Te dwie grupy stanowity razem 119 856 podmiotow.
Oznacza to, ze w transporcie migdzynarodowym liczba firm zatrudniajacych do 9 oséb wynosita 20 888 podmiotow, cO
stanowito 98,2 % podmiotéw w transporcie migdzynarodowym o liczbie pojazdow 1, 2-4 oraz 5-10 (razem bylo w tych
grupach 21 270 firm).

3. WNIOSKI

Oceniajac stan polskiego transportu samochodowego z punktu widzenia jego liczby i struktury nalezy stwierdzié, ze
jest on generalnie dobrze przygotowany do efektywnej realizacji wspotczesnych tancuchow dostaw. Wyraznie nalezy
stwierdzi¢, ze glownie chodzi o to, ze polskie przedsigbiorstwa transportu samochodowego (operatorzy logistyczni)
aktywnie, nie tylko realizuja zglaszane potrzeby przewozowe ale takze ksztattuja europejskie systemy logistyczne
i wspotpracuja na zasadach partnerskich z innymi duzymi operatorami logistycznymi. Polskie przedsigbiorstwa transportu
samochodowego wspoélpracuja takze bezposrednio z klientami europejskimi realizujac przewozy kabotazowe na rynku
Unii Europejskiej. Globalizacja powoduje powstawanie duzych i bardzo duzych przedsigbiorstw transportowych — a co za
tym idzie, znaczacych operatorow logistycznych co réwniez uwidacznia sig, cho¢ powoli, na polskim rynku
transportowym. Stad tez zaprezentowany material empiryczny obrazuje zdolno$¢ tej galezi do efektywnego zaspokajania

120

Logistyka 3/2012



Logistyka - navka

wszelkich potrzeb zaréwno klientow jak i operatorow logistycznych na wspodtczesnym rynku ustug logistycznych.
Ponadto, prezentujac strukturg transportu samochodowego wedtug wojewddztw wskazano na zréznicowanie potencjatu tej
galezi w ukladzie przestrzennym co jest waznym sygnatem dla klientow zamierzajacych lokowac produkcje w Polsce
i korzysta¢ z ustug polskiego transportu samochodowego.
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