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Znaczenie transportu srodlgdowego w systemie
transportowym UE

1. WPROWADZENIE

Transport $rodladowy jest obok transportu drogowego i kolejowegadnjgn z systemow
transportowych, ktéry odgrywa istaetmole w realizacji zada transportowych kraju i regionu. Z uwagi na
swoje znane powszechnie zalety, transpartiladowy jest preferowany w strategiach rozwoju tramgpo
Dotyczy to szczegolnie patw UE. Przyktadem tego jest Biata Kga, a take p&niejsze dokumenty UE
(NAIADES — NavigationAnd Inland WaterwayAction andDevelopment irEurope).

W krajach UE, a tate w wielu innych rozwinitych krajach (np. USA, Kanada, Rosja), transpol
srédladowy traktowany jest jako réwnagdny podsystem w stosunku do innych rodzajow trariepo
Wynika to z wielu zalet tego transportu, takich:jak
— niski poziom emitowanych zanieczyszfize
niska energochtonré,
niska emisja hatasow,

— duza oszczdnas¢ w zajmowaniu dodatkowej powierzchni terenu.

Procz tych zalet, transpamddladowy charakteryzuje si

— duza trwalacscia sSrodkdw transportu i infrastruktury,

— duza przestrzenitadunkow srodkow transportu,

— mah liczba kolizji i zwigzanych z tym kosztow usuwania rgesttw wypadkow.

W wielu przypadkach transpodrédladowy jest jedynym midiwym do zastosowaniagrodkiem
transportu (tadunki wielkogabarytowe). Przy transpo drogowym tego rodzaju tadunki wymagaj
zastosowania specjalnyaiodkow transportu (platform transportowych) oraztyeyania tras przejazdu.
W trakcie przejazdu wygbuja ograniczenia ruchu dla innychzyikownikéw, co mae prowadzt do
dezorganizacji ruchu na gym obszarze. Tych zaburzenie ma, jéli tadunek wielkogabarytowy
transportowany jest dragvodn.

2. AKTY PRAWNE PROMUMCE TRANSPORTSRODLADOWY W UE

W polityce transportowej UE przyjmujegsize transportsrédladowy to system magy najwiksze
rezerwy. Znalazio to wyrme potwierdzenie w strategii rozwoju transportu UEadstawy tej strategii
zostaty sformutowane w Biate] Kgize (White Paper, European transport Policy forO2@ine to decide).
Wsroéd 16 podstawowych wytycznych w odniesieniu dogportu wodnego stwierdzaesize: Zegluga
srodlgdowa wraz z morgk a w szczegoldoi z zeglugy bliskiego zaggu oraz transportem kolejowym,
naley uzn@ za te proekologiczne gaie transportu, ktére wymaggajszczegolnej troski i wsparcia
w wymiarze europejskim.

Biata Kskga zawiera rownie propozycje i wytyczne w odniesieniu do dalszegpwau korytarzy
transportowych, rozwoju transportu kombinowanegartggo na zasadach transportu zrownmmago.
Generalnym celem polityki transportowe] zrownogwaego rozwoju jest tworzenie warunkow do
sprawnego, bezpiecznego, efektywnego ekonomicanigrazem spotecznie, gospodarczo i przestrzent
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zasadnego, przemieszczania 0sob i fadunkow w ramgezhaczonych przez degine do tego dziatania,
szeroko rozumiane zasoby naturalne limesci odprowadzania zanieczyszazdo srodowiska.

W roku 2006 Komisja Wspdlnot Europejskich, wydalekament NAIADES — Navigation And
Inland Waterway Action and Development in Europe promupcy transport srodladowy
(COM(2006)6Bruksela 23.01.2006r). Z uwagi nha wzragirotow handlu zagranicznegaegluga
srédladowa powinna by tym systemem, ktory przyczyniesdo zréownowaenia systemu transportowego
UE. W dokumencie podkéa sk proekologiczny charakter transportu wodnego oréskie koszty
w poréwnaniu z innymi systemami.

W roku 2008 Komisja Europejska opublikowata dokutnenlecajcy realizacg tzw. transportu
zielonego” (Greeninig Transport Com(2008)433). Waoraie okréla sk zadania dla poszczegodlnych
systemow transportowych w odniesieniu do zmniejszemisji gazow cieplarnianych i ograniczenia halas
Podkréla sk znaczeniezeglugi srodladowej jako systemu proekologicznegoadstvymog realizacji zada
zawartych w dokumencie promgym transporirédladowy — NAIDES.

W polityce transportowej UE pojawito esinowe okrélenie transportu zrownowzanego - transport
komodalny. Podstaway cecly tego transportu jest racjonalne wykorzystaniedkgo z istnigjcych
systeméw transportowych. Ma to prowadzio obnkenia kosztéw transportu liczonych globalnie oraz
racjonalnego wykorzystania k@ego zesrodkéw transportu z uwzedinieniem minimalizacji szkodliwych
oddziatywa nasrodowisko.

W marcu 2011 roku Komisja Europejska opublikowatkuient:BIALA KSIEGA Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu —gzenie do osjgniecia konkurencyjnego
| zasobooszernego systemu transportuDokument opublikowany na stronie internetowej Miarstwa
Infrastruktury przeznaczony jest do publicznej kdtegji zawartych w tym dokumencie tez i kierunkow
rozwoju transportu do roku 2050. W dokumencie zarag uwag na niewykorzystane mbwosci
transportu srodladowego. Dotyczy to szczegOlnie transportu na odbegtpowyzej 300 km. Wzrost
znaczenia tego systemu transportu ma zasadniczzema dla zwikszenia efektywnici energetycznej
transportu jako cakei, a tym samym zmniejszenia emisji zanieczysadeatmosfery.

3. SIEC DROG WODNYCH WEUROPIE

Podstaw transportu wodnegérédladowego § drogi wodne wraz z ich zabudavihydrotechnicza
Warunki nawigacyjne drog wodnych w zum stopniu zalza od naturalnych parametrow
hydrotechnicznych rzeki. Sposéb zagospodarowanék raz zabudowa hydrotechniczna wptywa ne
poprave warunkéw nawigacyjnych jak rowriena wzrost niezawod®é transportu wodnegérédladowego.
Elementy zabudowy hydrotechnicznej to:

— stopnie wodne i zwizane z nimgluzy,
— budowle regulacyjne — ostrogi, tamy padie,
— zbiorniki retencyjne do zasilania szlaku wodnego.

Ogodlny schemat europejskiej sigcddladowych drog wodnych przedstawiono na rys. 1. Dregine
tworzace si€ drog medzynarodowych (niezateie od ich parametrow) oznaczongligera E. Catkowita
diugas¢ drég wodnychsrodladowych (kanaty, rzeki, jeziora) 27 fstw cztonkéw UE wynosi 40 976 km [1].
Porozumienie AGN (The European Agreement on Malankh Waterways of International Importance)
przyjmuje,ze catkowita dtugé¢ drog wodnych magych znaczenia railzynarodowe wynosi 27 711 km [4].
Sq to drogi klasy IV i wyszej. Stanowi one 79% cakxi drég wodnych w UE. W Polsce tylko 8% drog
wodnych to klasa IV i wisza.
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Rys 1. Sié dr6g wodnych w Europie

Mimo stwierdzenia znaaeych rezerw transportérédladowego, projektowaneasnowe inwestycje
w infrastruktue transportu wodnego. Najbardzie] zngmz inwestycje realizowane w ostatnich trzydziest
latach to:

— Oddanie do #ytku kanatu Ren-Men —Dunaj (1992r.).

— Nowy stopié wodny na Dunaju we Wiedniu (Freudenau) 1998.

— Stopieh wodny w Gabczikowie.

- Wezet wodny w Magdeburgu (2003r.).

— Podndgnia Strepy — Thieu w Belgii (2003r.).

— Projekt Nr 17 — modernizacja pekenia Ren-Laba-Odra w realizacji.

— Opracowanie i wdrgenie systemu informacyjnego RIS (River Informat®ystem).

W latach 1958 do 1998 oddano do eksploatacji naafuw Austrii 9 stopni wodnyctSluzy, po dwie
nitki na kadym stopniu maja wymiary 230x24m. Ostatni stapieFreudenau budowano w latach 1992
1998. Dwie nitkisluz map wymiary 275x24m, sptrzenie 10,68m, elektrownia wodna 6 turbin po 3(
000kW kada.

W ramach Projektu Nr 17 oprécz oddanegezda wodnego w Magdeburgu, prowadzore psace
modernizacyjne na kanale Odra-Hawela iappéniu Berlina z tah Do roku 2010, kanaty EHK, HvK
I UHW beda dostosowane do eksploatacji barek motorowych o rasanh diugé¢ L=110m, i szerok&ci
B=11,4m. Dopuszczalna diugozestawow pchanych wyndsbedzie L=185m. Gwarantowane zanurzenie
T=2,8m. Oznacza toze droga wodna do Berlinagtizie spetnia wymogi klasy V w Europejskie]
Klasyfikacji Drog Wodnych. Zakres prac na drodzedwe Odra — Havela (HOW), zaktada aggiiccie do
roku 2010 klasy Va. Realizowana jest modernizaltjay w Spandau i przebudowa podnoNiederfinow.
Nowa podnénia umaliwi pionowe przemieszczanie statkdbw o diegoll5m (obecnie wymiary pods
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wynosz 83,44x11,95m). Po roku 2010, planuje shazliwosé eksploatacji zestawdw o wymiarach
135x11.45x2.2m i barek motorowych 110x11.45x2m.

W ramach 30 priorytetowych projektow zmanych z infrastrukturtransportow [9] realizowane
dwie inwestycje na drogach wodnych:

— Zadanie nr 18 modernizacja i polepszenie warunk@wigacyjnych w korytarzu Maas/Ren-Men-
Dunaj,
— Zadanie nr 30 — patzenie Sekwana — Skalda.
Mimo protestéw polskichkrodowisk ekologicznych w mpatwach Europy Zachodniej realizowange s
inwestycje wodne, ktérych jednym z celow jest pslamie warunkéw nawigacyjnych na drogach wodnych

4., TRANSPORTSRODLADOWY W KRAJACH EUROPY ZACHODNIEJ

W krajach UE w ktorych wyspuja naturalne warunki do uprawianiaglugisrodladowej obserwuje si
stabilizacg udziatu transportérodladowego w caléci pracy transportowej. Gtdwne kierunki, korytarze
transportusrodladowego w Europie to[4]:

- Korytarz Réski na ktory przypada 2/3 transportu w krajach pyr@achodniej (200,5 min ton
tadunku),

— 0$ dunajska wraz z kanatem Ren-Men-Dunaj (50,4 minadunku),
— 0$ potnoc potudnie — Francja, Belgia, Holandia (72J8 ton),
— 0s$ wschod zachod — pgizenie mgdzy Holanda, Niemcami, Polski Czechami (27,5 min ton).
Wyszczegolnione tu wielkoi przewozow na poszczegolnych kierunkach nie artog sumowane do
okreslenia globalnej iléci transportu tadunku na drogach wodnych Europyn $am tadunek nie by
transportowany i wliczany do kilku kierunkow. W talh. przedstawiono wiellég transportwsrodladowego
w wybranych krajach Europy.

Tabl. 1. Transporrodladowy w wybranych krajach europejskich.

Pafistwo Przewozy tadunkéw w tonach i praca przewozowa
2000 2005 2007 2008 2009 2010
Austria tys. ton i 9336 12107 11209 9322 11052
min tkm - 17 53 2597 2359 2003 2375
» tys. ton 120132 160397 134647 130350 108243  142276*
Belgia min tkm 7215 8566 9006 8746 7087 8210*
Caechy tys. ton i 1610 1141 752 804 833
min tkm - 64 36 28 33 43
Holandia tys. ton 313708 317639 352615 344797 271495  304284*
min tkm 41271 42225 45995 45296 35656 40284
Francia tys. ton 70669 68347 76004 72753 67889 72632
min tkm 9578 8905 9208 88896 8673 9445
Niemcy tys. ton 242228 236765 248966 2455674 203868 229607
min tkm 66465 64096 64711 64056 55652 62278
Stowacia tys. ton i 22351 8013 8371 7823 10103
min tkm 88 1004 1101 899 1189
W tys. ton i 8413 8410 8829 7745 9952
€ary min tkm 2110 2212 2250 1831 2393

Zrédto: Opracowanie wiasne na podgt1], * wartasci ekstrapolowane.

We wszystkich krajach UE w roku 2008 ngmst spadek transportu wodnego. Ma to azak
z kryzysem gospodarczym i dotyczy wszystkich systertransportowych. Od roku 2010 notuje sizrost
ilosci transportowanych tadunkow.

Udziat transportérodladowego w catéci pracy przewozowej patw UE waha siod 3,3 do 3,9%. 3k
pomim¢ transport morski i ruroggowy to ten udziat wzrasta do ok. 6%. (rys.2) Muléu jednak
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podkreli¢, ze w szeregu pestw UE z uwagi na warunki geograficzne transpoddladowy nie jest
uprawiany (pastwa skandynawskie, Hiszpania, Portugalia, Irlandfidochy, Grecja). Catkowita praca
przewozowa wzrosta w roku 2006 w stosunku do roR951o 35,3%. W tym samym okresie wzrosi
transportusrodladowego wyniost 17,2%.
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Rys. 2. Procentowe udziaty systeméw transpadowego w catéci pracy przewozowej 25 patw UE.
Zrédto: opracowanie wtasne na podf].

Historycznie transportsrodladowy uwaany byt za system szczegOlnie korzystny w transporc
tadunkéw masowych. W strukturze transportu na drbgwodnych Niemiec w tym tak na Renie
w dalszym cigu dominug tadunki masowe. Ponad 50% tadunkéw to kruszywaatenmty budowlane,
wegiel oraz ropa naftowa i produkty przerobu ropyblt&). Na rys. 3 przedstawiono procentowy udzia
transportu wgla (liczac w tonach tadunku) na Renie. W przypadku transpoe wodach Niemiec, po
okresowym spadku udzialu tego tadunku w latach 780i ubiegtego wieku, udziat po roku 2000
ustabilizowat s§ na poziomie ok. 14%. (tabl. 2). W przypadku tramsgp na Renie obserwujeggpodobr
stabilizacg udziatu transportu ggla w catdci transportsrédladowego (rys. 3).

Tabl. 2. Struktura transporfuddladowego w Niemczech w % cafo

Lata 1950 1970 1990 2000 2005| 2008| 2009 2010
Produkty rolne i léne 5,8 3,8 3,2 4.7 4.7 4.1 5,4 5,3
Artykulty spazywcze i pasze 2,9 2,9 4.6 6,2 6,7 6,4 6,8 6,0
Wegiel 36,0 10,2 10,2 12,6 14,2 14,1 14,1 15,6
Produkty przerobu ropy naftowej 47 17,3 17,4 16,3 16,4 15,2 16,6 15,1
Ruda, ztom metalowy 134 15,6 18,1 16,3 15,1 15,1 12,6 15,2
Stal i metale kolorowe 43 6,2 57 5,8 5,6 5,9 43 4.4
Materiaty budowlane, kruszywa 26,6 36,4 27,9 22,0 18,7 21,1 21,2 18,6
Nawozy sztuczne 2,9 2,6 3,1 3,3 2,6 2,3 2,1 2,4
Wyroby chemiczne 24 4.2 6,9 8,0 8,4 8,6 8,8 9,1
Pojazdy, maszyny, pétprodukty 10 0,7 1,7 4.8 7,5 7,3 8,1 8,3
Transport razem min ton 71|19 240,01 231,6| 242,2| 236,4 245,14 203,9 2296

Zrédto: www.elewis.dgl2].
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Rys. 3. Udzialy transportuggla wzegludze na Renie
Zrédto: www.elewis.dgl2].

Do roku 2007 obserwowany byt wzrost przewozu tadwnlna drogach wodnych Niemiec. W roku
2007 przewieziono prawie 249 min ton fadunkéw. Wur@008 nagipit nieznaczny spadek do ok. 245,6
min ton tadunkéw. Gwattowne zatamanie mpgb w roku 2009. Transportedrddladowym przewieziono
niecate 204 min ton fadunkdéw (spadek o ok. 20%gt tewynik kryzysu gospodarczego i spadku produkcj
w latach 2008 i 2009. Dane Komisji k&kiej w odniesieniu do transportu w latach 200902 wykazuy
spadek w roku 2009 w stosunku do roku 20Q8luz15% (z 208,32 min ton na 171,16 min ton tadunkéw
[10]. W okresie od 1950 roku do 2009 zkszyt sk znacznie udziat tadunkéw przetworzonych, koszten
spadku przede wszystkimegla. Dotyczy to szczegolnie tadunkéw zaliczanych glopy: ,pojazdy,
maszyny, potprodukty”, oraz ,wyroby chemiczne”. Hjpac spadek tadunkéw wynikgych z kryzysu
gospodarczego z roku 2008, lata 1970 - 2010 talig@tja w ilosci transportowanych tadunkéw na drogach
wodnych Niemiec.

Mimo dominupcego udziatu transportu tadunkéw masowych na diodagropy Zachodniej, coraz
wigkszego znaczenia nabiera Transport fadunkéw zjekinwanych — konteneréw. Gltownym obszarem
w ramach UE gdzie koncentrujec sransport konteneréw dregvodm sa niemieckie drogi wodne oraz
Holandia. W przeliczeniu na jednostki TEU, w rokd0Z na niemieckich drogach wodnych przewiezionc
2,08 min kontenerow. Byt to spadek w stosunku d 2005 o 1,4%. W roku 2007 przewieziono 2,13 min.
aw roku 2008 2,05 min sztuk, w roku 2009 1,845 dmtenerow. W roku 2010 naptt wzrost ilaici
transportowanych konteneréw do $itd 2,185 min szt. TEU [10]. Spadek w roku 2008 jasgmikiem
kryzysu w gospodarcéwiatowej. Gtowny kierunek transportu kontenerowkiorytarz reéski (ok. 85%
calasci transportu na drogach wodnych Niemiec). W nelpazym porcie Europy Rotterdamie udzieblugi
srodladowej w dowozie i odbiorze kontenerow od wieluvatnosi nieco powsyej 30%. Daje to na og&n
liczbe kontenerow 6,494 min (10,783 min jednostek TEWL3, min sztuk konteneréw xdych wielkaci
[16].

Transport kontenerowy stymulowany jest przez trartspmorski w tym przez wzrost stopnia
konteneryzacji tadunkéw drobnicowych. Europejskietp miedzy Le Havre, a Hamburgiem przetadowaty
w roku 2008 509 min ton fadunkéw drobnicowych, gaet10 min ton w kontenerach. Stanowi to 81%
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catkowitej masy tadunkow drobnicowych. W roku 2Q@i¥ziat ten wynosit 79% [8]. W portach ARA udziat
ten zawiera si w granicach 81 do 85%. W porcie Hamburg 97% fadunkirobnicowych przetadowano
w kontenerach.

Transport konteneréw na Renie do roku 2005 changiaevat s¢ statym wzrostem (rys. 4). Lata 2005-
2007 to stabilizacja w ikei transportowanych konteneréw. W roku 2009 przeigieo ok. 16% konteneréw
mniej niz w roku 2007. W stosunku do roku 2008, spadek wstro@. 10%. $ to znacznie mniejsze spadki
w poréwnaniu do cakei transportu. W roku 2010 naptt wzrost ilasci kontenerow transportowanych na
Renie. W pierwszym potroczu 2011 roku w stosunkuakw 2010 wystpit wzrost 0 1,1% [3].

Podstaw transportu na Renieasregularne linie kontenerowe. W porcie Duisburgo@eratorow
organizuje transport w relacji Duisburg-Rotterdd@zterech operatoréw zapewnia transpottdieggo dnia
tygodnia. Pozostali w tygodniu zapewnidl rejsow do Rotterdamu. Na tabie w relacji Hangbporty
niemieckie i czeskie eksploatowanych jest 5 linantenerowych. Tygodniowo realizowanych jest 1f
rejsow.

Polityka transportowa Niemiec zaktada wzrost udeitdansportusrodladowego w obstudze portu
Hamburg do wielkéci rzedu 8%. Warunkiem wzrostu znaczenia transpémballadowego w obstudze poru
w Hamburgu jest stabilizacja warunkow nawigacyjnyehtabie. Zgodnie z programenadbpwym w roku
2010 na tabie zanurzenie 1,6 m gwarantowagtizie przez 345 dni w roku. Do roku 2011 #imy bedzie
transport 3 warstw kontenerow w relacji Hamburg agdieburg [6].

Porty rzeczne w pestwach Europy Zachodniej stanavwiodstawow sie terminali kontenerowych.aS
to z zasady terminale urmdwiajace transport konteneréw transportegnddladowym, drogowym
i kolejowym. W sumie w Niemczech, Belgii, Holandkrancji, Austrii i Szwajcarii czynnych jest 55
terminali kontenerowych. Na rys. 5. przedstawionczlk przetadowywanych konteneréw w tych
terminalach. Podano tam rowsnikczbe kontenerow dostarczanych i odbieranych drogdra.
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Rys. 4. Transport konteneréw na Renie
Zrédto: [12], [3].
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Rys. 5. Przetadunki konteneréw w terminalach rzgchn
Zr6dio: Opracowanie wiasne na podstavié, [7], [8].

Mimo wzrostu liczby kontenerow przetadowanych wud008 w stosunku do roku 2000, obserwuje
si¢ stagnagj w ilosci kontenerow obstugiwanych przez transpwddladowy. Procz kryzysu, czynnikiem
istotnym jest niedostateczne przystosowanie porzeeznych do przetadunku kontener6éw na statki [10]
W szeregu istniagych i eksploatowanych terminalach prowadzon@race modernizacyjne, zykiszapce
mozliwosci przetadunkowe i sktadowania konteneréw [6], [Mozna tu wymient terminale w takich
miejscowdciach jak: Norymbergia, Hannower, Braunschweigy®alyon, Stuttgart, Mainz, Works [13],
[14], [15]. Wicksza¢ europejskich terminali kontenerowych wchodzi wasklub granica bezpdrednio
z obszarami intensywloi gospodarczej. Posiadajezerwy terenu na dalszy rozwojady si¢ do scistego
powiazania terminali rzecznych z sieailrog kolejowych i drogowych. Zapewnia to w pelniermodalny
system zargzania i przeptywu kontenerow. Rys. 6 przedstawi srodladowych drég wodnych
z okr&leniem ilasci warstw kontenerdow ktére madpyc¢ transportowane dragvodr.

— Class V or more 4 layers of containers
— Class IV 3 layers of containers
Class Il 2 layers of containers
Class I w1 |ayer of containers

S @
S -
- \== S\{Sn
o
&

Rys. 6. Sié drég wodnychroédladowych z znacgcym udziatem transportu kontenerow.
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Zaznaczony tu odcinek Odry od Szczecina do Glivzicagza tylko maiwosci transportu kontenerow
na ODW. Nie realizuje sitransportu konteneréw na drogach wodnych w Polsce.

5. PODSUMOWANIE

Srodladowy transport wodny po okresie spadku w latach82@D09 notuje wzrost w latach 2010
i 2011. Jest w dalszym agu postrzegany jako system @@ duze rezerwy przy bardzo korzystnych
relacjach cenowych w stosunku do pozostatych sy®tetnansportowych. Dotyczy to szczegdlnie udziah
kosztow zewntrznych w catéci kosztow transportu. Transpostodladowy generuje najuasze koszty
w stosunku do wykonanej pracy transportowej. W &®lsen system transportowy, mimo posiadani
korzystnego uktadu sieci drég wodnych ma znaczemiémalne. Udziat transportu wodnego nie przekracz
0,1%. W stosunku do lat ubiegtych jest to spadekapol0-krotny. Pozostali jeszcze Polscy armatorz
operup na drogach wodnych Europy Zachodniej. Stan tenikaym pos¢pujacej degradacji parametrow
drég wodnych w Polsce. Degradacja drég wodnych ttoska prowadzi do upadku stoczni rzecznych
Stocznie rzeczne od kilkunastu lat budsfatki tylko dla armatoréw Europy Zachodniej. @tlrha miejsce
tendencja budowy coraz gliszych statkdw. Wynikiem tego jest wzrost zanuraestatkdw pustych, bez
tadunku. Przy wyspujacych utrudnieniach nawigacyjnych - ograniczonebgkadsci, wyskpuja duze
trudnaci z przeptyng¢ciem tych statkdw ze stoczni na drogi wodne Europy.

Streszczenie

Transportsrodladowy w polityce transportowej UE odgrywa znazgrole. Z uwagi na jego proekologiczny charakter wspigran
jest jego rozwéj. Zaklada eize ten system transportowy wraz z transportem kedgjo pozwoli na zmniejszenie udziatu
transportu drogowego w cdlo pracy transportowej patw UE. W artykule przedstawiono skrétpwharakterystyi drég
wodnych, zrealizowane i realizowane inwestycje negdch wodnych. Przedstawiono strukttmansportusrédiadowego, wraz
z tendencjami jego rozwoju. Transparbdladowy ma coraz wksze znaczenie w transporcie kontenerdw, a porgzrre
przeksztalcaneaswn centra logistyczne.

Stowa kluczowezeglugasrodladowa, drogi wodne, systemy transportowe.

The importance of inland navigation in EU transportation systems

Abstract

In EU's transport policy, inland transportationysla significant role. Due to its environmentaligfdly nature, its development
is supported. It is assumed that this transportegysand rail transport, will reduce the share addrdransport in total EU
transportation. The paper presents a brief desmnigf waterways, and the investments made on titerways. The structure of
inland waterways, along with the tendencies ofdigselopment. Inland navigation is becoming increglgi important in the

transport of containers, and river ports are tiamséd into logistics centers.

Key words: inland transportation, waterways, tramspystems.
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