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Uregulowania prawne w miedzynarodowym kolejowym
przewozie towaréw — list przewozowy CIM?

Wprowadzenie

Miegdzynarodowy transport koleja regulowany jest na terenie Europy przez szereg konwencji
miedzyrzadowych, rozporzadzen oraz dyrektyw. Pierwsza Miedzynarodowa Konwencja dotyczaca
przewozu towaroéw transportem kolejowym powstata w juz 1890 r. Nastepna Konwencja (tzw. Konwencja
COTIF 1980) weszta w zycie w 1985 r. powotujac do zycia Miedzyrzadowa Organizacje
Migdzynarodowych Przewozéw Kolejami (OTIF, Intergovernmental Organisation for International
Carriage by Rai). W chwili obecnej obowigzuja ujednolicone przepisy mie¢dzynarodowych przewozow
towarow kolejami zawarte w Protokole z dnia 3 czerwca 1999 r. (tzw. Konwencja COTIF 1999). W mysl
Konwencji miedzynarodowe przewozy towarow kolejami ma miejsce wowczas, gdy miejsce przyjecia
towaru oraz punkt jego dostawy znajduje si¢ w dwoch réznych panstwach, z ktorych przynajmniej jedno z
nich jest strong Konwencji.

Migdzynarodowe przewozy towarow kolejami wymagaja wypelnienia dokumentu przewozowego
stanowigcego dowod zawarcia umowy przewozu i dorg¢czenia tzw. listu przewozowego CIM lub SMGS.
W praktyce bardzo czesto wystepuja problemy z prawidlowym wypetieniem poszczegdlnych rubryk tych
formularzy. Celem artykulu jest przedstawienie niektérych zasad i uregulowan prawnych wiasciwego
wprowadzania danych do mi¢dzynarodowego listu przewozowego CIM.

1. Podstawy prawne kolejowego transportu towarowego

Polityka transportowa stanowi jeden z filarow rozwoju gospodarek panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej [1]. Wynika to z faktu, ze prawidtowe funkcjonowanie systemu przewozow ma wptyw na
rozwo0j gospodarczy, ktory zachodzi jedynie w osrodkach koncentracji dziatalno$ci gospodarczej. Wiele
inwestycji powstaje dzieki dogodnemu potozeniu przy szlakach transportowych lub na obrzezach
aglomeracji miejskich [2]. W dzialalno$ci dzisiejszych przedsigbiorstw transportowych znaczng cze$¢
swiadczonych przez nie ustug stanowi migdzynarodowe przewozy drogowe towardéw. Transport kolejowy
jest procesem transportu ludzi, zwierzat i towaru.

Po II wojnie $wiatowej, poczawszy od 1951 r. w Polsce migdzynarodowe przewozy kolejowe
regulowane byly przez dwa rézne akty miedzynarodowe [3]:

e konwencj¢ o migdzynarodowym przewozie kolejowym (COTIF 1980) opublikowang w Dz. U. 1985, nr

34, poz. 158 1 159 z po6zniejszymi zmianami [Dz. U. 2007, nr 100 poz. 674];

e umowe¢ o migdzynarodowej kolejowej komunikacji towarowej (SMGS), opublikowanej w Dz. Urz.

MTiGM, 1995, nr 9, poz. 21.

Konwencja COTIF okresla jednolity system prawny w zakresie przewozu osOb, towarow, zasad
uzytkowania wagonow i infrastruktury w miedzynarodowej komunikacji kolejowej. W Konwencji COTIF
uczestnicza w chwili obecnej kraje Europy (bez Wspolnoty Niepodleglych Panstw, ros. CompyxecTtBo
HesaBucumbix ['ocynapets - byle republiki Zwigzku Radzieckiego), Azji 1 Afryki, facznie 47 panstw [rys. 1].

W obecnym brzmieniu Konwencja COTIF obowigzuje od 1 lipca 2006 roku zawierajgca nastepujace
zataczniki [4]:

e Zalacznik A: "Przepisom ujednoliconym o umowie migdzynarodowego przewozu osob kolejami

(CIV)";

e Zalacznik B: "Przepisom ujednoliconym o umowie mi¢dzynarodowego przewozu towardow kolejami

(CIM)";

1 mgr K. Logwiniuk, Politechnika Biatostocka, Wydziat Zarzadzania, Katedra Marketingu i Przedsigbiorczosci, ul. Ojca Tarasiuka 2, 16-001
Kleosin
2 Artykut recenzowany.
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e Zalacznik C: "Regulaminowi migdzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID)";

e Zalacznik D: "Przepisom ujednoliconym o umowach uzytkowania pojazdéw w miedzynarodowej
komunikacji kolejowej (CUV)";

e Zalacznik E; "Przepisom ujednoliconym o umowie uzytkowania infrastruktury w miedzynarodowej
komunikacji kolejowej (CUI)";

e Zalacznik F: "Przepisom ujednoliconym o zatwierdzaniu norm technicznych oraz przyjeciu
ujednoliconych przepiséw technicznych stosowanych do urzadzen kolejowych przeznaczonych do
migdzynarodowego przewozu (APTU)";

e Zalacznik G: "Przepisom ujednoliconym o dopuszczeniu technicznym urzadzen kolejowych
przeznaczonych do migdzynarodowego przewozu (ATMF)".

Na terenie 27 krajow euroazjatyckich (Albania, Azerbejdzan, Bialorus, Bulgaria, Wegry, Wietnam,
Gruzja, Iran, Kazachstan, Chiny, Korea Pétnocna, Kuba, Kirgistan, Litwa, Lotwa, Motdawia, Mongolia,
Polska, Rumunia, Rosja, Stowacja, Tadzykistan, Turkmenistan, Uzbekistan, Ukraina, Czechy i Estonia)
w miedzynarodowych przewozach kolejowych stosowana jest zas umowa SMGS. Organizacja sprawujaca
nadzor nad powyzszymi regulacjami jest Organizacja Wspotpracy Kolei z siedzibg w Warszawie (OCXK/I,
Opranmsanus CorpyaaudectBa JKenesnsix Jlopor), W chwili obecnej trwajg prac dotyczacych utworzenia
ujednoliconego (wspdlnego) listu przewozowego CIM/SMGS w euroazjatyckiej przestrzeni kolejowe;.
Ujednolicony list przewozowy CIM/SMGS jest pierwszym krokiem na drodze do realizacji celu,
polegajacego na zapewnieniu interoperatywnosci prawnej pomig¢dzy systemem CIM i przepisami SMGS,
1 moze by¢ wykorzystywany zarowno w charakterze dokumentu transportowego, jak i celnego. W 2006 r.
wystano pierwszy eksperymentalny pocigg na podstawie nowego wspdlnego listu przewozowego
CIM/SMGS. Pocigg ten z powodzeniem przekroczyl granice panstwowa bez zmiany dokumentéw
przewozowych sporzadzonych na podstawie prawa transportowego SMGS na prawo transportowe CIM.

[C-cm 1 -cmismes [ -smes
Rysunek 1 Obszar stosowania migdzynarodowego listu przewozowego CIM, SMGS oraz SMGS/CIM
Zrédta: http://www.unece.org/

2. Niektore elementy listu przewozowego CIM

W zalagczniku B do Konwencji COTIF1999 podane sa wujednolicone przepisy o umowie
migdzynarodowej przewozu towarow kolejami, ktére upraszczaja i przyspieszaja transport tadunkow
kolejowych. List CIM stanowi potwierdzenie zawarcia umowy przewozu towarOw pomiedzy
przewoznikami kolejowymi a ich klientami. List wystawiany jest w momencie rozpoczecia przewozu
1 zachowuje wazno$¢ az do chwili dostarczenia towaréw do stacji docelowej. Obowigzek wypetienia
dokumentu spoczywa zaréwno po stronie nadawcy jak i1 przewoznika kolejowego. Jednakze brak,
nieprawidlowosci lub utrata listu przewozowego nie powodujg niewaznosci umowy przewozu (art. 6 § 3).
Pierwsza czg$¢ pol listu (od 1 do 30) o ile przewoznik i nadawca nie uzgodnig inaczej wypetnia nadawca.
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2.1. Pole miejsca wydania i przyjecia towaru

List przewozowy CIM powinien wskaza¢ miejsce wydania oraz miejsce przejecia towaru. ZaroOwno w
polu miejsca wydania jak i zaladunku towaru wpisujemy znormalizowane oznaczenia stacji. Dane stacji
powinny by¢ uzupetnione danymi podanymi w wykazie DIUM (ang.: Distancier International Uniforme
Marchandises)’. Pole to moze wypetnié¢ zarowno przewoznik jaki i nadawca towaru. Przyktad wypehienia
pola 12 oraz 10: dla stacji docelowej Miinchen Nord Rbf (Niemcy) podajemy kod kraju zdefiniowany
przez Miedzynarodowy Zwiazek Kolei (UIC, The International Union of Railway)” - Niemcy: 80 oraz kod
stacji zdefiniowany w wykazie DIUM [5]: Miinchen Nord Rbf: 200295.

@ ®g0 200295

Minchen Nord Rbf Germany

Rysunek 2 Pole miejsca w_ydania towaru przez przewoznika
Zrodto: widok przyktadowego pola dokumentu CIM, opracowanie wlasne

Wykaz DIUM to nie tylko wykaz odleglosci taryfowych migdzy stacjami potozonymi wewnatrz kraju
(miejsca przyjecia/wydania towaru), to takze wykaz przej$¢ granicznych z krajami sasiednimi, lista
wykazéw punktéw odpraw, terminali UTI (UTI lub ITU ang. Intermodal Transport Unit)’ oraz innych
punktow uzupelnionych o dane handlowe i/lub techniczne. Maja one zastosowanie przy obliczaniu
nalezno$ci w mig¢dzynarodowych przewozach taryfowych, o ile taryfy mig¢dzynarodowe przewiduja
wykorzystanie DIUM.
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Rysunek 3 Terminale UTT w Polsce
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie wykazu DIUM

Wzrastajaca liczba samochoddéw powoduje wzrost negatywnych skutkow zaréwno dla cztowieka jaki i
srodowiska. Transport intermodalny, w literaturze przedmiotu okreslany zamiennie takze jako
kombinowany wykorzystuje do transportu towaru rézne $rodki transportu [6]. Jednostka ladunkowa

3 DIUM - jednolity wykaz odlegtosci dla miedzynarodowych przewozéw towarowych. Wykaz stacji DIUM zawiera
jedynie rozrzadowe stacje towarowe (stacja rozrzagdowa — stacja manewrowa przeznaczona do rozrzadzania
sktadami pociagéw towarowych takimi jak: przyjmowanie, rozrzadzanie i ponowne zestawianie sktadow). Wykaz
stacji dostepny jest na stronie Migdzynarodowego Zwiazku Kolei

* UIC- dwucyfrowy numer okreslajacy kraj cztonkowski Migdzynarodowego Zwiazku Kolei

> UTI - to intermodalna jednostka transportowa taka jak: kontener wielki, naczepa siodtowa, nadwozie wymienne
oraz $rodki transportu, ktore pod wzglgdem obstugi tadunkowej mozna przyrownac¢ do kontenera.
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przewozona w ruchu dalekobieznym transportem kolejowym, wodnym s$rdédladowym, za§ dowozona jest
do punktu przetadunkowego (terminala UTI) transportem drogowym.

Rozwoj transportu intermodalnego, wykorzystujacego intermodalng jednostke transportowa w Polsce
staje si¢ coraz bardziej intensywny[7]. W Polsce wedlug danych zawartych w DIUM lista stacji
obstugujacych terminale UTI jest mata. Miejscowosci, w ktorych usytuowane si¢ terminale UTI to: Gadki,
Gdansk, Gdynia, Gliwice, Kobylnica, Krakéw, Krzestawice, Lodz, Mataszewicze, Mlawa, Poznan,
Pruszkow, Stawkow, Sosnowiec, Szczecin, Warszawa, Wroctaw [rys. 3]

2.2. Kod NHM

W celu uproszczenia procedur towarzyszacych transportowi towaréw, w dokumencie CIM do kazdego
rodzaju towaru powinien by¢ przypisany jednoznaczny kod NHM. Kody NHM (franc.: Nomenclature
Harmonisee Marchandises ang.: Harmonized Commodity Code) to znormalizowany spis towarow stuzacy
do okreslenia w liscie przewozowym nazwy towaru oraz numeru pozycji (kodu), do ktérej zaliczony jest
dany towar. Pozwala to na umieszczenie kazdego rodzaju towaru w odpowiedniej kategorii. W transporcie
kombinowanym mozna poda¢ kod NHM dla UTL

Migdzynarodowe kody przewozonych towaréw utatwiajg ich transport. List CIM nie zawiera
szczegblnego pola na wpisanie kodu taryty celnej, w przypadkach, w ktorych nalezy stosowac procedure
tranzytu. Cz¢$¢ z kodow NHM odpowiada kodowi taryfy celnej. Na stronie Departamentu Polityki Celne;j
Ministerstwa Finansow dostgpna jest przegladarka taryfowa ,,System ISZTAR — Informacja Taryfowa”
gdzie podane sa kod nomenklatury towarowej. Przyktadowo, dla towaru marchewka kod taryfy celnej
wynosi: 0706 (marchew, rzepa, buraki satatkowe, salsefia, selery, rzodkiewki i podobne korzenie jadalne,
swieze lub schiodzone) co jest tozsame z kodem NHM: 0706 0000 (marchew, rzepa, buraki satatkowe,
salsefia, selery, rzodkiewki i podobne korzenie jadalne, §wieze lub schtodzone).

2.3. Oplacenie naleznoSci

Wysylanie towar6w w obrocie mi¢dzynarodowym zwigzane jest duzym ryzykiem. Aby unikngé
nieporozumien oraz dhlugotrwalych i1 kosztownych rozstrzygnig¢ sadowych, dokument CIM wymaga
wskazania regul odpowiedzialnosci dot. transportu towaru. W tym celu mozemy skorzysta¢ z dwoch opcji;
wskaza¢ jedng z regut handlowych Incoterms lub zastosowac ,,Franko przewozne”.

W celu ustalenia podziatu kosztoéw transakcji, rodzaju transportu oraz odpowiedzialno$ci miedzy
nabywce (kupujacym) i1 sprzedajacym, stosowane sg Miedzynarodowe Regulty Handlu (Incoterms,
International Commercial Terms). Zostaly one opracowane przez Migdzynarodowa Izbe Handlowa (ICC,
International Chamber of Commerce) i sg uzyteczne w umowach sprzedazy towar6w na catym §wiecie
(rys. 4). Incoterms od 1936 r. powszechnie jest stosowany w migdzynarodowych transakcjach handlowych,
stajac si¢ wytycznymi dla importerow, eksporteréw, prawnikdéw, pracownikéw dziatdow transportu,
spedycji oraz ubezpieczycieli. Stosowanie regut handlowych jest fakultatywne. Zakres stosowania regut
Incoterm obejmuje: przew6z produktow, rozliczenie odpowiedzialnosci eksportowych i importowych, kto
ptaci za co, a kto ponosi ryzyko za stan produktow w ré6znych punktach procesu transportowego.

Rysunek 4 Obszar stosowania regut Incoterms
Zrodto: http://en.wikipedia.org/wiki/Incoterms

Stosujac reguly handlowe Incoterms zawsze musimy okresli¢ lokalizacje geograficzng, okreslajaca
miejsce dostawy towaru Przyklad zastosowania reguty Incoterms 2011 w formularzu CIM: EXW.
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Zastosowanie reguly z grupy E (Departure) oznacza, ze sprzedajacy udostepnil towar do dyspozycji
kupujacego we wskazanym punkcie wydania. Sprzedajacy nie jest zobowigzany do zapewnienia odprawy
celnej eksportowej, jak rowniez nie ponosi kosztow ani ryzyka zatadunku towaru.

Oplacanieé nalednodci AR T = T
| Zahlung der Kosten

Franko przewozne

| Franko Fracht

;x Incoterms Exw BIaWStOk

Rysunek 5. Pole forﬁﬂﬁiarza - oﬁllacenie naleZno&:i
Zrédto: widok przyktadowego pola dokumentu CIM, opracowanie wlasne

3. Podsumowanie

Ponawiajgc, w zakresie wiekszosci przypadkéw spory wynikajace z umowy migdzynarodowego
przewozu towaréw beda rozstrzygane w oparciu o konwencje COTIF, w zwiazku z czym w kazdej
umowie przewozu przedsigbiorcy powinni zadba¢ o prawidtowe wypetnienie odpowiednich pol.

Streszczenie

Miedzynarodowy transport koleja regulowany jest na terenie Europy przez szereg konwencji
mi¢dzyrzadowych, rozporzadzen oraz dyrektyw. W chwili obecnej obowigzuja ujednolicone przepisy
mi¢dzynarodowych przewozow towardw kolejami zawarte w Protokole z dnia 3 czerwca 1999 r. (tzw.
Konwencja COTIF 1999). W mysl Konwencji migdzynarodowe przewozy towaréw kolejami ma miejsce
wowczas, gdy miejsce przyjecia towaru oraz punkt jego dostawy znajduje si¢ w dwoch roznych
panstwach, z ktérych przynajmniej jedno z nich jest strong Konwencji.

Miedzynarodowe przewozy towarow kolejami wymagaja wypelienia dokumentu przewozowego
stanowigcego dowod zawarcia umowy przewozu i dor¢czenia tzw. listu przewozowego CIM lub SMGS.
W praktyce bardzo czgsto wystepujg problemy z prawidlowym wypetieniem poszczegolnych rubryk tych
formularzy. Celem artykutu jest przedstawienie niektorych zasad i uregulowan prawnych wilasciwego
wprowadzania danych do migdzynarodowego listu przewozowego CIM.

Legal regulations in the international railway transport of goods - a consignment note CIM
Abstract

International rail transport in Europe is regulated by a number of intergovernmental conventions,
regulations and directives. Now there are mandatory unified rules of international carriage of goods by rail
presented in Protocol of 3 June 1999 (Convention COTIF 1999). Under the Convention, the international
carriage of goods by rail is the case where the place of receipt of goods and the delivery point is located in
two different countries, of which at least one of them is a party to the Convention.

International carriage of goods by rail requires completion of the transport document evidencing the
contract of carriage and delivery so called international consignment note CIM or SMGS.In practice, very
often there are problems with the proper fulfillment of individual boxes of the forms. This article presents
some of the rules and regulations of applicable data entry to the international consignment note CIM.
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