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Problemy przecihzenia w transporcie kotowym kontenerow

Wstep

~Poczki konteneryzowania tadunkow w rans-, o konstrukgji utatwiajcej przewéz towarow jed-
porcie miaty miejsce w USA i przypadly na lata, dye nym lub wielomasrodkami transportu, bez ko-
waskim gardiem przewozow gdzynarodowych staly nieczndci przetadowywania towaru:;

sie¢ punkty przetadunkowe. W latach s&dziesatych
XX wieku wraz ze wzrostem koniunktury gospodar-
czej, rosta ilé¢ towaréw kedacych przedmiotem han-
dlu zagranicznego. Porty morskie zgtgzodczuwa
trudnaici w zakresie szybkiego i sprawnego przeta-,
dunku. Dotyczyto to zaréwnérodkow transportowych
jak i tadunkow, ktore byly w coraz diszym czasie
dostarczane do miejsc odbioru [12]. W tym samym roku znormalizowano parametry
Aby ogranicz¢ ogromm mas matych, drob- techniczne konteneréw w skakwiatowej, kiladc
nych partii tadunkowych, wymagaiych kosztochton- 9towny nacisk na: normalizagjich wymiar6w, okre-
nych i czasochtonnych manipulacji przetadunkowgdenie maksymalnej masy brutto, sprecyzowanie kon-
sktadowych, stworzono koncepgednostek tadunko- Strukcji konteneréw oraz ich wytrzymah a take
wych "enclosure modulés pozwalajcych na przy- Oznakowania. Ze wzglly na wymiary zewgtrzne
spieszenie i uproszczenie tych operacji. Efektech tykontenery dzielimy na: 20 stopowy, 40 stopowy i 40
rozwazan staty sé kontenery, pocgkowo eksploato- Stopowy High Cube. Kontenery, ze wadl na swe
wane w relacjachport-port', a p@niej take w rela- Wymiary i wiasciwosci konstrukcyjne, wymagajod-
cjach 'dom-dort. Podhzajac za przewozami morskimi Powiednio przystosowanych do ich przewdradkow
konteneryzacja na state wesztagaia w transporcie transportowych, zapewnigjych szybki zatadunek
ladowym. W Europie kontenery pojawityespod ko- i wytadunek oraz bezpieczny ich przewéz. Podstawo-
niec latach szédziesatych - w kwietniu 1966 r. przy- We rodzaje kontenerow przedstawia rysunek 1.
ptynat z USA do Europy s/$airland, przywazgc na
pokitadzie 226 konteneréw - od tego czasu w Europi
trwa proces konteneryzacji jednostek fadunkowych \
W 1968 roku Komitet Techniczny 104 Mizynarodo- bt il
wej Organizacji Standaryzacyjndn{ernational Stan- \\\
dardization Organization - ISOopracowat definigj
kontenera tj. urzenia transportowego spetnigggo
nastpujace cechy:
e 0 trwalym charakterze, wystarczep wytrzyma-
tego, aby nadawatogdo wielokrotnego #ycia;

wyposaonego w urzdzenia, ktére zapewnigj
tatwos¢ mocowania oraz manipulacji - zwtaszcza
podczas przetadunku z jednegodka transportu
na kolejny;

skonstruowanego w sposob pozwadgj na tatwy
zatadunek i roztadunek towarow.

open top kontener kontener chtodnia

! Dr hab. i. Andrzej Gradziela, Akademia Marynarki = Rys. 1. Podstawowe rodzaje konteneréw zywane
Wojennej w Gdyni. w transporcie tadunkow
? Leartes sp.z 0.0.
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Transport kotowy konteneréw towy. Obecnie w Polsce jednym zimgejszych pro-
blemoéw transportowych jest ragia liczba przeaio-
Jednostka transportowa do transportu kontengych jednostek transportowych - rysunek 2. Prgesi

row sktada si z dwoch cgsci - ciagnika siodtowego pje (verweight nie dotyczy tylko konteneréw 40 sto-
i naczepy kontenerowej. Naczepa kontenerowa jak@wych ale coraz eZciej zestawdw sktadagych si

stalowa konstrukej ramowa, sktadagg si¢c z dwoch 7z qwéch 20 stopowych kontenerdw.
dzwigarow podtunych i dwoch lub trzech poprzecz-

nych umieszczonych na trzech osiachzgtdo prze-

wozu maksymalnie 2 TEU - takie ograniczenia wyni- Przyczyny wysepowania zjawiska

kaja z micdzynarodowych ustateoraz wewgtrznych przeciazenia zestawow kontenerowych
regulacji ruchu drogowego. Polska gospodarka od po-

czatku lat dziewecdziesptych wihczona zostala

w globalny system handlu. Jednym z efektow otwarcia  Rynek transportu kotowego w Polsce jestdo

si¢ na wymiar w skali globalnej jest znagezy wzrost hermetyczny, co wptywa na ¢ trudndé w rozpo-

znaczenia konteneryzacji. czeciu dziatalndci przez nowe podmioty gospodarcze.
Udziat procentowy transportu konteneroweg@becnie gtéwnymi podmiotaméwiadczcymi ustugi

stale régnie - w 2000 roku wynosit tylko 8,5% spedycyjno - transportowey:sATC Cargo, DHL, C

a w roku 2009 ju 16% ogolnej wielkéci przewozu Hartwig, Pekaes Multispedytor i Leartes. Rasn

(1,2 mid ton). W skaliswiata wyr@ni¢ mazna dwa konkurencja zmusza nowych lub matych przemio

zasadnicze typy przewozow — przewozy oceaniczkéw do oferowania ustug po cenach dumpingowych

oraz tzw. serwis dowozowyfdedering. Pierwszy aby zaistnié na rynku transportowym. Dodatkowym

funkcjonuje na paiczeniach réwnoleikowych iczac  czynnikiem ksztattuicym zachowania firm transpor-

gtowne rynki (Azja — Europa — Ameryka Potnocna towych w zakresie transportu konteneréw z nadwag

Azja). Na liniach ptywaj duwze statki (tzw.mother jest mata skuteczié dziatay ITD oraz egzekucji kar

vessels mogice jednorazowo przewdé od 4 do 14 administracyjnych, ktérych wachlarz w niewielkim

tys. Kontenery, ktore docieggjdo portow morskich stopniu sktania przewnikéw do posgpowania zgod-

dystrybuowane gsna terytorium Polski przy wykorzy- nego z prawem [1- 8].

staniu dwoch gaki transportu. Najwikszy udziat w

obstudze tzw. ruchu zapleczowego posiagezewd-

nicy drogowi, ktérzy przewa okoto 85% konteneréw Zagrozenia wynikajace z wys¢powania

w relacjachddowych. zjawiska przechzenia

Problem przeaizenia naczepy kontenerowej,
ktory w efekcie powoduje przekroczenie dopuszczal-
nego cezaru catego zestawu kotowego nglerozpa-
trywac pod wzgtdem zagroen w trzech kategoriach:

1. nieuczciwej konkurencji na rynku transportowym;

2. zagraen bezpieczastwa w ruchu drogowym;

3. dewastacji drég oraz negatywnego wplywu na
srodowisko naturalne.

Pojawienie si na rynku transportowym podmio-
tu gospodarczego, ktéry rywalizuje wykorzystuj
Rys. 2 Przyktad kontroli drogowej ITD ciezaru ze-  nielegalne dziatania, w normalnienie reagej gospo-
stawu 2 x 20 stopowego darce, powinno skutkowanatychmiastowym urucho-

mieniem skutecznych dziateorgandéw poradkowych
i administracyjnych. W transporcie drogowym brak
Oznacza toze kolowy transport KONtenerowy gteyivwiych dziata bedzie zachcat innych przews

bedzie w Polsce i.néwiecie wzrastaa jego wpltyw na nikow do podobnych praktyk, co skutkofvaxdzie
gospodar, bezpieczéstwo ruchu drogowego oraz rozchwianiem rynku a w zakresie bezpigcstea ru-
srodowisko naley rozpatrywa jako element prioryte-
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chu drogowego wzrostem wypadkOw z udziatem pav wojewodztwie pomorskim np. zjazd z estakady
jazdow o cgzarze przekraczagym 40 ton. Kwiatkowskiego, na odcinku drogi krajowej nr 20
To wlasnie zagraenia bezpieczesstwa w ruchu w poblizu Wiezycy czy na odcinku drogi krajowej nr
drogowym stanowji realny, wysoce niebezpieczny224 na dojedzie do Kartuz.
problem. Projektowane ggniki siodtowe wraz z insta- Pojazdy przeaizone stanowg réwniez czynnik
lacja hamulcovg naczepy maj okreslona przez produ- dewastujcy nawierzchnie drog lokalnych i krajowych
centa drog hamowania wynikaca z obliczé maksy- — rysunek 5. Powstate latem, przy nagrzanym o350
malnej sity tarcia na powierzchnie tarcz hamulcowyc asfalcie koleiny, w okresie jesiennym i wiosennym w
Dluzsza droga hamowania staje sealnym zagrge- trakcie opadow atmosferycznych miejscem wyst-
niem szczegoélnie w ruchu miejskim gdzie nasilenipowania aquaplaningu lub zlodowaceStanowé to
ruchu drogowego przez samochody osobowe i motmoze powany problem podczas hamowania lub zmia-
cykle oraz udziat pieszych w ruchu drogowym nay pasa ruchu przez wszystkich uczestnikédw ruchu
przegciach spowodowamaze potrzeb gwattownego drogowego.
wyhamowania lub zatrzymania pojazdu — rysunki 3 i 4

Rys. 5. Koleiny — efekt przechzenia pojazdow koto-
wych na drogach asfaltowych

Rys. 3. Przyktad efektu hamowania z przecizonym i
btednie umocowanym kontenerem

g = C PR
_3_ A . L o 5
- m — : : Rys. 6. Rkniete sciany domow fsiadujacych z dro-
Rys. 4. Przyktad wywrocenia sk na zakrecie przech- gami o regularnym ruchu tranzytowym kontenero-

Nawierzchnie drog obgione ponad normatyw-
Przekroczenie dopuszczalnego nacisku Ba Qie doznaj uszkodzé od przenoszonego ruchu samo-
powodowa bedzie wydhzenie s¢ drogi hamowania chodowego [9,11]. Jego efektera gniszczenia na-
a wobszarze gorzystym prowatlzmaze do braku \yierzchni wynikajcego z trzech czynnikéw:
zdolndici wyhamowania pojazdu podczas Zzjazdd  gpcizenia osi pojazdéw — dziatanie tzw. prawa 4
z gory. Taka sytuacja me wystpi¢ nie tylko na wy- potegi, a wiec jedno przeicie osi 10 tonowej (sa-
zynach lub obszarach goérskich, ale nawet
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mochdd ojzarowy) jest réwnowzne prawie strasza a w konsekwencji zatrzymgproceder przegi

25000 przejé osi 0,8 ton (samochdd osobowy);

zania kontenerowych jednostek transportowych w ru-

liczby pojazddw, czyli ngtenia ruchu na odcinku chu kotowym. Pierwszym obszarem powinng lyia-

drogi przejedzajacych w cagu doby. Trwatéc
nawierzchni obliczana jest wedtug eenia ruchu
pojazdow a¢zarowych liczonych przez np. 20 lat.
Wedtug tej liczby osi projektuje esigrubaci po-
szczegoOlnych warstw nawierzchni, tak, aby wy-
trzymata taki ruch przez oldlena liczbe lat.
predkosci pojazdow azarowych — im mniejsza
tym gorzej. Powstage koleiny na podjazdach pod
gore 5 efektem ruchu samochoddwezarowych
jadacych najwolniej, co dziala katastrofalnie na
nawierzchnie asfaltowe. Wplyw dynamicznego

talnos¢ informacyjna i promocyjna w postaci:

wprowadzenia nalepki na szyby aghikdw
siodtowych z logo Rzetelna Firma (RzF), uzy-
skiwanej za potwierdzeniem braku kar riao
nych na przewmika przez ITD;
upowszechnienie w kilkugzykach przez ad-
ministracg portéw i firmy transportowo — spe-
dytorskie informacji o celach i zasadach dzia-
tania Katalogu RzF;

wprowadzenie zaktadki transport i spedycja”
przynajmniej w 4 ¢zykach w Katalogu Rzetel-

obcigzenia nawierzchni przez ruch pojazdowzei nych Firm - http://rzetelnafirma.pl/;

kich byt juz nie raz analizowany przeZrodki ba- + upublicznienie w periodykach dotyszch lo-
dawcze w tym OECD w ramach programu DIVI- gistyki i spedycji informacji o ukaranych
NE [10]. przewanikach.

Silniki wysokopezne lzdace jednostkami nap Kolejnym obszarem, ktéry unilbiwitby znacz-
dowymi cignika siodtowego przegione lub pracu ce ograniczenie problemu sozwigzania techniczne
ce na granicy maksymalnego momentu oborowego & postaci wag drogowych na wszystkich bramach
zrodtem podwyszonej emisji CQ CO oraz NQ Pra- wjazdowych i wyjazdowych z portow. kkda wyjez-
ca w takich warunkach odbywacgirzy przekroczonej dzajaca jednostka transportowa miataby obgmek
emisji poziomu dinienia akustycznego (hatasu), co wvraz z dokumentami spedycyjnymi posiadaydruk
przypadku obszaréw miejskich znaca wptywa na z wagi. Oznaczatoby to sprecyzowanie winy kierowey
dyskomfort gsiedztwa z drogami. Przeebne zestawy lub eliminacg podejrzé w stosunku do portu lub inne-
kotowe g réwniez zrodtem emisji drga, szczegdlnie go punktu spedytorskiego. Kolejnym obszarem bytyby
dokuczliwych w miejscowsziach tranzytowych. Efek- dziatania aministracyjno — karne w postaci:
tem przejcia fali wibroakustycznejaspekniecia scian * wykreslenie przewanika na okres 2 lat z Kata-
a nawet fundamentowania budynkéw — rysunek 6. logu RzF po 2 — krotnym ujawnieniu przez or-

Pomimo znajoméi zjawiska przez organy ad- gany poradkoweoverweight
ministracji, wiedzy o obszarach, w ktérych jest ono « odebranie kierowcy licencji na kategorie C/D
powszechnie wyspujace oraz finansowych dziata po przekroczeniu 105% dopuszczalneggai
restrykcyjnych prowadzonych przez ITD problem w ru na okres 1 roku;
ostatnich latach ei nie zmniejszyt a wcz mana  odebranie firmie transportowej licencji na dzia-
stwierdzt, ze nadal wzrasta. Nalg, zatem zastanowi talnosci transportow po przekroczeniu 105%
sie, jakiego rodzaju dziatania restrykcyjne i informa- dopuszczalnego eiaru na okres 1 roku
cyjne powinny zniecfti¢ przewanikéw do podejmo- w przypadku uzasadnionego braku winy kie-
wania ryzyka transportu tadunkéw przekrageg¢h rowcy;
dopuszczalngigzar. « konfiskata naczepy jakérodka transportu po

przekroczeniu ezaru 0 5% powyej normy.

Sposoby ograniczenia zjawiska
przeciazenia Whioski
Brak skutecznych dziataw stosunku to pod-

o _ e : Analiza rynku transportu kotowego kontenerow
miotOw naruszajcych przepisy jest swoista zgtfhdo

_ - A na terytorium Polski wskazujee brak zdecydowanych
dalszej eskalacji przegiania jednostek transporto- g iatm w zakresie przeciwdziatania nadwadze jedno-

wych pr_zez_ pr;gvvinikéw. O!orficz skutecznego €92€5tek transportowych spowoduje intensyfikagjypad-
kyvowanla istniejcych przepl.sow najeioby st _SKU' kéw z udzialem przegkonych zestawdw oraz degra-
pi¢ na trzech obszarach dziajektore skutecznie od-
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dacg nawierzchni drog krajowych oraz przylegtej in-3. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach

frastruktury. Przedstawione obszary dziaksestryk-
cyjnych mog sta sie dodatkowym skutecznym ngrz

dziem w zakresie przywrdcenia stanu prawnego, ktody
jest powszechnie tamany na polskich drogach. 2yale

wierzy¢, ze wiadze administracyjne w napsizym

czasie z wiéciwa powag podejd do przedstawionego 5.

problemu.

Streszczenie

publicznych(tekst jednolity Dz. U. z 2007 r. Nr 19,
poz. 115. z p/. zm.),

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. prawo
przewozowétekst jednolity Dz. U. z 2000 r. Nr 50,
poz. 601. z p/. zm.),

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze
technicznym(Dz. U. Nr 122, poz. 1321 z p
zm.),

Ustawa z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks

wykroczé (Dz. U. z 2010 r. Nr 46, poz. 275

z p&n. zm.),

Transport kotowy kontenerow po polskich dro; - ygtaa 7 dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks
gach jest obwarowany szeregiem przepisow, z ktorych postpowania w sprawach o wykroczer(iBz. U.
gtowrg role petni Kodeks Drogowy oraz szereg ustaw  z 2008 r. Nr 133, poz. 848 z {0 zm.),

i rozporzdzenr Ministra Transportu. Od wielu lat, po-g

mimo wprowadzenia wielotystznych kar pieriznych
dla przewanikdw nie rozwjzano problemu nawagi
zestawow kotowych, ktérych giar niekiedy przekra-

cza nawet 60 ton. Artykut charakteryzuje przyczyny

powstatej sytuacji, charakteryzuje zaiggnia wysgpu-
jace na drogach oraz w infrastrukturzgsiadupcej a

takze przedstawia propozycje rozmaa prawnych 9.

i technicznych, ktére pozwolityby problem radykani

Rozporzdzenie Prezesa Rady Ministrow z dnia 29

czerwca 2011 r. w sprawie nadania inspektorom

Inspekcji Transportu Drogowego oraz
pracownikom Gtéwnego Inspektoratu transportu
Drogowego uprawnié do naktadania grzywien w
drodze mandatu karneg@z. U. Nr 135, poz.

790),

D. Sybilski, T. Mechowski, P. HarasimDcena
wplywu obcizenia drég pojazdami etkimi na

trwatos¢ nawierzchni Instytut Badawczy Drog
i Mostéw, 2010,

10. Dynamic interaction of heavy vehicles with roads
and bridgesOECD DIVINE Programme. 1995,

rozwigzac.

Abstract

Cartage of containers on Polish roads is coverei!all'A_n‘f""_Za ijnyU’ ’ob@iz'(_ania drég przez pojazdy

by the set of rules, especially the role of thehiigy ciezkie na trwal@é¢ nawierzchni z uwzglinieniem

q dthe i ' | and | codificati stanu drog w PolscdBDiM na zlecenie Minister-
Code and the mterna. an e?<terna go ificationsact g Infrastruktury, Warszawa 2004,
For many years, despite the introduction of thoulsan
of fines to carriers has not resolved the problem 2. Funkcjonowanie oraz perspektywy rozwoju rynku
overweight wheelset whose weight exceeds even 60przewozéw kontenerowych w Polsce do roku 2015
tons. Article presents reasons of the situatiomrab- opracowanie dla Balticon SA, 2010
terized by threats encountered on the road and-adja
cent to the infrastructure as well as proposaldegfal
and technical solutions that would enable radically
solve the problem.
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