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Andrzej Montwit!

Wybrane aspektu warunkujace rozwoj ladowo-morskich
intermodalnych tancuchéw transportowych w Europie

Wstep realizowanego przez pracownikéw Zaktadu Organiza-
Cji i Zarzadzania Akademii Morskiej w Szczecinie pod
Celem publikaciji jest wskazanie kierunkéw rozkierownictwem dr hab. Czestawy Christowej, prof.
woju technik transportu, przetadunku i sktadowani@M W Szczecinie.
tadunkéw w europejskim systemie transportu oraz
preferowanych gdowo-morskich intermodalnych da

cuchéw transportowych w zintegrowanych egadwo Techniczne, organizacyjne i handlowe
systemach transportu a fak okrélenie warunkow aspekty warunkujace rozwoéj ladowo-
jakie musz by¢ spelnione, aby tradycyjne fleuchy morskich intermodalnych tancuchéw
transportu zostaty zastione intermodalnymi. transportowych

Transport fadunkow, jak rownie pozostate
czynndci realizowane w procesach transportuztino Techniczne rozwizania w zakresie przemiesz-

we s dzicki zastosowaniu okebonych rozwizai czania, przetadunku i sktadowania zgleod rodzaju
technicznych w zakresie budowy i eksploatdcjid- tadunku, jak i sposobu jego transportu. Przyktadem
kéw transportu, magazynéw, yozer przetadunko- Mmozliwych rozwigzaa proceséw dostaw mnie by
wych i infrastruktury transportu. Rozwgiania tech- Przewéz wina. W przypadku wegtnznych dostaw
niczne w pajczeniu z organizacyjnymi, handlowymieuropejskich jego transport realizowany jest przede
i eksploatacyjnymi tworz proces transportowy, przyj- Wszystkim samochodami ggarowymi, gdzie zatadu-
mujacy czsto forme stalych tacuchéw transporto- nek wina butelkowanego w skrzynkach lub kartonach
wych. nastpuje w miejscu nadania, a wyladunek w miejscu
W europejskim systemie transportu wymigamy dostawy kacowej za pomag wozkow widtowych
ladowe i hdowo-morskie, tradycyjne i intermodalnez/do magazynu poprzez rampy zatadunkowe i wyta-
tancuchy transportowe. Te ostatnie wykorzysttgch- dunkowe. Przewo6z w tej formie klasyfikuje wino jako
niki transportu intermodalnego i kombinowanegéadunek drobnicowy. Wino z patw zamorskich do
a tadunek jest przemieszczany w intermodalnych jeELUropy mae by transportowane:
nostkach transportowych (IT®)Organizatorami tego @) zbiornikowcami jako tadunek ptynny masowy -

typu tacuchéw g operatorzy transportu multimodal- ~ Przetadunek realizowany jest systemem nalewa-
nego. W Europie nagiuje chglty wzrost przewozu kéw i rurocagéw do zbiornikéw portowych a na-
tadunkéw w systemie multimodalnym. stgpnie do samochodow cystern lub wagonéw cy-

W materiale Zaprezentowano szereg whnioskow stern celem dostarczenia do rozlewni Wina;
bedacych poktosiem wczmiejszych déwiadczer za- D) w kontenerach zbiornikowych jako tadunek skon-

wodowych autora i przeprowadzonych badareali- teneryzowany - przedmiotem przetadunku i trans-
zowanych w ramach projektu badawczego finansowa- Portu do rozlewni wina jest kontenegdacy jed-
nego przez Narodowe Centrum BadaRozwoju ,Ba- nostly tadunkowy / transportow;

danie i modelowanie zintegrowanego g@&wo sys- C€) W kontenerach butelkowane jako tadunek skonte-
temu transportowego w regionie zachodniopomorskim neryzowany - przedmiotem przetadunku i transpor-
ze szczegdinym uwzglinieniem Srodkowoeuropej- tu do hurtowni, centréw dystrybucyjnych i logi-

skiego Korytarza Transportowego Pétnoc — Potudnie”  stycznych jest konteneretiacy jednostl tadun-
kows / transportow;,

d) w skrzyniach butelkowany jako tadunek drobnico-
ozostaty przywieziony drobnicowcem kon-

! Drinz. Andrzej Montwilt, Akademia Morska w Szczecinie Wy p' Y Preyw y . .

2 Terminology on combined transport, wencjonalnym - przetadunek jest realizowany

CEMT/CS/COMB/TERM(99)6/Rev. 2. w systemie pionowym lo-lo do magazynow porto-
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wych, z ktérych méliwa jest dostawa, w ramachzacg. Wspo6iczynniki skonteneryzowania okiaga,
dystrybuciji do finalnego odbiorcy lub do hurtownijaka czs¢ tadunkéw nalggcych do poszczegéinych
centrow dystrybucyjnych i logistycznych. grup mae by przewaona w kontenerach klasy 1SO.
Przyktad maliwych sposobéw transportu wina
wskazuje ranorodnd¢ rozwigzan technicznych i or-
ganizacyjnych wyspujacych w procesach transporto

Tabela 1. Wspétczynniki skonteneryzowania tadunkow

wych. Wigciwy ich dobor prowadzi do optymalizacjij Nr Grupa Wsp6tczynnik
tancuchéw transportowych i fguchéw dostaw, gdzie | 9"UPY NST/R skonteneryzo-
. . . . . NST/R wania
mozliwe rozwigzania techniczne w zakresie transportd,
przetadunku i sk}adowgnla tadunkéw pqzwalaja%a- 0 Produkty pochodzenia ro- 0.82
dowcom, spedytorom i operatorom logistycznym rfa slinnego, lénego
ciggte doskonalenie proceséw transportowych. i zwierzctazywe
Przeprowadzona analiza technik transportfr ) )
przetadunku i sktadowania mdych tadunkéw i inter- 1 Artykuty zywnosciowe 0.85
. . | pasze zwierge
modalnych jednostek transportowych pozwala stwidr-
dzi¢, ze wybor okrélonej metody przemieszczenig o State paliwa mineralne 0,00
tadunkow jest warunkowany podate@ na kontene-
ryzack i inne formy jednostkowania dla potrzeb optyf 3 Ropa naftowa i produkty 0,12
malizacji taicuchéw dostaw. ,Méwic o podatnéci ropopochodne
transportowej. 4adunkéw,. nae ja .rozpatr)./wé . 4 Rudy, odpady metalowe 0,20
w plaszczynie podatnéci naturalnej, technicznej i ztom
i ekonomicznej. Kontenerowa jednostka tadunkowsa
okazuje si by¢ bardzo tyteczna. Stanowi trwat 5 Produkty metalowe 0,20
ochrorg dla +§dunkow o] ,nlsl.qej n.gturalnej podadgo 6 Surowce i przetworzone 0.30
transportowej, w szczegolfm wrazliwych na oddzia- materiaty
tywanie czynnikbéw zewgtrznych. Nieco gorzej jest
z podatnécig techniczi. tadunki przewgone w kon- 7 Nawozy 0,80
tenerach mugzspeini@é okreslone wymagania co do _
. S . 8 Produkty chemiczne 0,80
swoich wymiarow i opakowa a operacje zatadunku
i wytadunku wymagaj specjalnego przygotowania) g Maszyny, spr transporto- 0,75
technicznego. Raorodnd¢ odmian konteneréw wy i artykuty przemystowe

umazliwia przewéz tadunkéw w kalym stanie sku- ==
pienia, w partiach odpowiadgym potrzebom wymia- Zrédto: 1 Vademecum konteneryzacji, Formowanie konte-
nv handlowei. bez oaraniazeo do czasu i odletoi nerowej jednostki tadunkowejpod redakeg Bogusza
y We], bez ogrania zasu iodlegiol  \yinickiego, Wydawca: Link | Maciej \Aizinski, Szcze-
transportu. Niezfdna jest jednak odpowiednia infra- cin 2006
struktura dla obstugi kontenerowych jednostek tadun
kowych. | tu pojawia i problem kosztéw, a co za tym Wspdtczynniki przedstawione w tabeli 1 nale
idzie podatnéci ekonomicznej tadunkéw. Rachunekiraktow& jako wyktadng mazliwosci skonteneryzo-
ekonomiczny wydaje simie¢ podstawowe znaczenieWwania fadunkéw. Nie oznacza to jednaé,w kadych
przy podejmowaniu decyzji o jednostkowaniu tadunkwarunkach transportowych riwa osiagna¢ zaprezen-
dla potrzeb konteneryzadji. towany poziom. Szczegolnie jest to widoczne w Euro-
W tabeli 1 zaprezentowano wspdtczynniki skonPie, gdzie diy udziat transportu drogowego w prze-
teneryzowania, okéajace podatn& grup towaro- Wozach ogotem powodujee podatnéc ekonomiczna
wych (przyjmujc podziat wg NST/® na kontenery- Wielu tadunkéw na konteneryzacjznacznie obua
wspoétczynnik konteneryzacji. Niemniej jednak wspot-
czynniki podane w tabeli 1 uzasadgjajdlaczego

% 1 vademecum konteneryzacji, Formowanie kontenerowej
jednostki tadunkowejpod redakej Bogusza W&nickiego,
Wydawca: Link | Maciej Wdzinski, Szczecin 2006

4 Standardowa klasyfikacja towaréw do celéw statysty95/64/WE, Rozpormzeniem (WE) nr 1172/98 oraz Rozpo-
transportu (NST/R) stosowana w celu klasyfikaginspor- rzadzeniem (WE) nr 91/2003; zmieniona Rozpgizeniem
towanych towaréw w statystykach dotycgch transportu Komisji (WE) NR 1304/2007 z dnia 7 listopada 200ha
morskiego, drogowego i kolejowego zgodnie z Dyrekty NST 2007 dzielcej towary na 20 grup statystycznych
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w przypadku wielu tadunkow nie naptija procesy ich pojawia s¢ tez inne okrélenie transportu kombinowa-
konteneryzacji, dlaczego w Europigzgl sie do rozwo- nego (zwanego symultanicznym): ,jest to transport
ju transportu intermodalnego i kombinowanego wykdntermodalny towaréw, wykorzystgy dwie gaézie
rzystupcego inne intermodalne jednostki transportowgansportu jednoczaie, gdzie jeden (pasywnyjodek
oraz wagony kolejowe uznawane przez niektérydnansportu jest przewony innym (aktywnym)srod-
analitykbw procesow transportowych jako jednostkiiem transportu, ktéry dostarcza trak@raz zuywa
tadunkowe w transporcie multimodalnym. energg"”. Do tego rodzaju transportu zaliczono relacje:

Organizacja procesow transportowych z wykoszyna/droga, droga/morze oraz szyna/morze (w dwéch
rzystaniem konteneréw i innych intermodalnych jednastatnich wypadkach chodzi zapewne o przewozy
stek transportowych zrodzita goje transportu multi- promowe lub ro-ro). Juten krotki przegld poczyna,

modalnego, intermodalnego i kombinowanego. majacych na celu ujednolicenie terminologii, wskazuje,
,W latach 60. XX wieku pajcia te pojawity si ze w dalszym aigu trudno tu o sukces.
w praktyce i w literaturze niejako spontanicznisker Zaprezentowane powg fragmenty artykutu

zujac na podstawow cecle proceséw transportowych J. Najdera, ukazajproblem nazewnictwa w zakresie
z wyciem jednostek fadunkowych, jakest ich wielo- procesoéw transportowych, w ktorycheyte zostag
gakziowos¢ (ang. mode = gat transportu)... Wiele intermodalne jednostki transportowe. Jak trudna jes
zrédet podaje obecnie definicje zaczegpmiz doku- zachowaé wtasciwe okrélenia, pokazuje kolejny przy-
mentu o nazwie ,Terminology on combined transportktad. W przywolywanym ja dokumencie EKMT
ktory ukazat sp w 2001 r. Powstat on z inicjatywy ,Terminology on combined transport” kontener klasy
Europejskiej Konferenciji Ministrow Transportu (nie-ISO jest okrélany raz jako jednostka tadunkowa
istniejgcej juz od 2006 r.), przy pomocy Europejskieja w innym miejscu jako intermodalna jednostka trans
Komisji Gospodarczej ONZ oraz Komisji Europej-portowa.
skiej... Autorzy stownika wyrznie wiec wskazali,ze Z kolei J. Wronk& uznaje,ze w transporcie in-
wszdzie tam, gdzie mamy do czynienia z przewozemermodalnym obowdzuje reguta,ze w trakcie calego
jednostek tadunkowych, powinny byzywane termi- przewozu (od nadawcy do odbiorcy) towaty @ze-
ny transport intermodalny”, ewentualnie transportvozone w jednej i tej samej jednostce tadunkowej i nie
kombinowany®. Tyle tylko, ze powy:sze pojcia & mog byé przetadowywane w zmienigiych s¢ gak-
scisle definiowane w terminologii europejskiej azju ziach transportu. Jest to w zasadzie jedynaica
w przypadkuswiatowych przewozow kontenerowychmigdzy definicjami transportu multimodalnego i inter-
uzywa Sk pojecia transport multimodalny” co jest modalnego, poniewaani w jednym, ani w drugim
zgodne z dokumentami ONZ precygmymi problema- przypadku nie precyzuje ¢sizaréwno zasad, jak
tyke transportu zintegrowanego realizowanego w jed-udzialu danej gaki transportu w operacjach dowo-
nostkach tadunkowych / transportowych. zowo-odwozowych. Dlatego zewydaje s, ze okre-
.,Powstato jednak pytanie, jak interpretaivia- slenie hdowo-morskie intermodalne fauchy trans-
koniczne okrélenie transportu multimodalnego?...portowe jest sformutowaniem, ktére pozwala na episa
Pewry odpowied daje cykliczne wydawnictwo pt. nie szeregu zjawisk zeganych z transportem tadun-
,Glossary for transport statistics” (wersja z 2009 kow w intermodalnych jednostkach transportowych,
firmowane przez International Transport Forum (komiezalenie od tego czy dulzie dotyczy transportu
tynuuje niektére prace EKMT), EKG ONZ oraz Eurointermodalnego konteneréw, czy kombinowanego na-
stat. W tym miarodajnymrodle transport intermodal- czep samochodowych lub nadwozi wymiennych. Za-
ny zostat ju zdefiniowany inaczej, a mianowicie jako:sadne wydaje sirbwniez uznanie,ze w ramach opisu
Stransport multimodalny towaréw w jednej i tej sgmetechnik transportu, przetadunku i sktadowania tadun
intermodalnej jednostce transportowej przez kolejrigw realizowanych w agdowo-morskich intermodal-
gakzie transportu bez dokonywania przetadunku saych taicuchach transportowych, rove jest opisa-
mego towaru w zmieniggych s¢ gakziach transpor- nie przewozéw gdowo-morskich z wykorzystaniem
tu"... Tak wiec, wélad za terminami zytymi w reko- wagondéw kolejowych.
mendacji EKG nr 19 pt. ,Code for modes of transport

w glosariuszu dotygzym statystyk transportowych ]

Ibidem
" J. WronkaTransport kombinowany w aspekcie zréwnowa-
zonego rozwoju, Wydawnictwo Naukowe €odka Ba-
® J. NajderPrzewozy intermodalne, multimodalne czy kondawczego Ekonomiki Transportu P.P. Warszawa — Sitze
binowane? Polska Gazeta Transportowa, 2010.03.06 2002
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Optymalizacja proceséw transportowych wyma8) logistycznych zgodnie z regu¥R.
ga systemowego pgdzenia jego technicznych aspek-
téw (przygotowanie tadunku do przewozu, wykorzy- W europejskim systemie transportu porty mor-
stanie wiaciwych srodkéw transportu, przetadunkuskie odgrywaj kluczowy role. Przetadowaly w 2009
i sktadowania) oraz organizacji pozwalzgj na efek- roku 3,8 mid ton tadunkéw handlu ¢dzykontynental-
tywne dostarczenie tadunku z miejsca nadania d¢ mieego i kontynentalnego. Obsitly 90% europejskiego
sca odbioru. 3t szereg dziatana poziomie midzy- handlu zamorskiego i 40% handlu wepraunijnego.
narodowym, majcych na celu nie tylko unifikagj Obrazuje to znaczenie sprawnyciddwo-morskich
w zakresie rozwizah technicznych, ale rownie fancuchOw transportowych w funkcjonowaniu gospo-
w zakresie ujednolicania w skdliviatowej czy regio- darki europejskiej i ich wptyw na formy przygotowan
nalnej prawa, co pozwala na przyspieszenie procesé@dunkéw do transportu, przetadunku i sktadowania.
transportowych, tatwiejsze zawieranie umoéw handlo- Funkcjonowanie i rozwojadowo-morskich in-
wych i rozliczanie s kupujpcych i sprzedagych. termodalnych tacuchéw transportowych nmtiwy jest
Przyktadem takich dziatajest Unia Europejska, ktérej poprzez wewetrzng integracg procesow transporto-
regulacje doprowadzity w skali Europy do powstaniavych, przebiegagcych na trzech plaszczyznach:
spOjnego systemu transportu, ktérego sktagdewla- 1) technicznej, polegagej na przystosowaniu infra-

dowe i dowo-morskie tacuchy transportowechlace
Z kolei podstawowymi elementamintzuchow dostaw.
W szeregu tych fecuchdéw zastosowano rozygania

struktury liniowej i punktowejsrodkéw transpor-
towych oraz urzdzen przetadunkowych do obstugi
tej samej intermodalnej jednostki fadunkowej,

charakterystyczne dla organizacji transportu mutim 2) organizacyjnej, zvézanej z tworzeniem specjali-

dalnego. stycznych struktur organizacyjnych realigyjch
Realizacja celow systemowych multimodalizmu  funkcje operatorow multimodalnych, tj. prowaez

dokonuje s} wedtug nasfpujacych warunkow: cych kompleksow obstug procesdw transporto-

1) technicznych w zakresie: wych,

- unifikacji jednostek tadunkowych i intermo-3) handlowo-eksploatacyjnej, opartej na stosowaniu
dalnych jednostek transportowyckrodkow jednego dokumentu transportowego na catej trasie
transportu, urzzen i wyposaenia w punk- przewozu, wprowadzaniu jednolitych zasad ustala-
tach i weztach transportowych, nia stawek za przewoéz intermodalnych jednostek

— przetadunku i sktadowania w punktach ¢-w tadunkowych ranymi srodkami transportu, ofero-
ztach transportowych; waniu zatadowcomatznej stawki za caly proces

2) organizacyjnych dotyerych dziatania operatora  transportowy oraz tworzeniu jednolitego systemu
transportu multimodalnego i systeméw logistycz- prawnego.
nych; Spetlnienie zaprezentowanych wymagapraw-

3) prawnych dotycgcych jednej umowy na przewdzhia do postugiwania gipojeciem transport multimo-
multimodalny i pozycji operatora multimodalnegodalny, ktérego idea polega na przewozach w relacjac
W procesie transportowym; dom — dom intermodalnych jednostek transportowych

4) ekonomicznych dotyezych jednej ceny za prze-iopiera s¢ na formule: jeden partner, jedna cena, jeden
w6z multimodalny i podziatu kosztéw i ryzykadokument, jednolita odpowiedzialéd.
pomiedzy uczestnikow t&cucha;

5) dokumentacyjnych w konté&ie jednego doku-
mentu na przewdz multimodalny oraz innych nie-
zbednych dokumentéw i oprogramowania informa-
tycznego;

6) informacyjnych dotycgcych fizycznego ruchu
intermodalnych jednostek transportowych i ustug W regionie zachodniopomorskim @ra wyré&nicé

Swiadczonych na ich rzecz; trzy podsystemy funkcjonagiego systemu transportu:
7) zarzdzania tacuchami transportowymi;

Procesy transportowe w regionie zachodnio-
pomorskim jako przyktad uwarunkowan
rozwoju intermodalnych tancuchow
transportowych

8 J. Kublicki, I. Urbanyi-Popiotek, J. Mikiiska, Transport
miedzynarodowy i multimodalne systemy transportowé,J. Kublicki, I. Urbanyi-Popiotek, J. Mikiiska, Transport
Wydawnictwo WSM w Gdyni, Gdynia 2000 migdzynarodowy..str. 189
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1) wewretrzny zwhzany z przemieszczaniem osolriem/wydaniem tadunku przez przetmikow i wiasci-
i tadunkéw pomgdzy punktami zlokalizowanymi ciela fadunku bdagcego operatorem terminalu.
w regionie zachodniopomorskim; Przewozy tadunkéw realizowane w podsystemie
2) zewretrzny, dotycacy przemieszczania o0sObzewretrznym maemy podziek na jednogaiziowe
i tadunkoéw z punktéw polmnych w regionie za- i wielogakziowe hdowe oraz wielogakiowe hdowo-
chodniopomorskim do innych regionéw lub odmorskie. Jednogetiowe procesy transportu realizo-
wrotnie; wane g przede wszystkingrodkami transportugto-
3) tranzytowy, obejmujcy przemieszczanie o0sObwego. Przykiadami takich dauchoéw g przewozy
i tadunkdéw z punktow nadania do punktow odbiorproduktow Kronospanu do odbiorcow w Polsce lub
potozonych poza regionem zachodniopomorskinNiemczech, towaréw z Polski do regionalnego centrum
z wykorzystaniem jego infrastruktury transportodystrybucyjnego Netto w Mof@u. Cztonkowstwo
wej i potencjatu miejscowego sektora TSL. Polski w Unii Europejskiej oznaczae w handlu we-
wnatrzunijnym nie obowgzuja jakiekolwiek procedury
W wewretrznym podsystemie przewozy tadun-<celne, kontyngenty przewozowe, zezwolenia itp. ogra
kow realizowane g generalnie w ramach jednogat niczenia w przewozach tadunkéw. Tym samym aspek-
ziowych Bdowych tacuchach transportowych z wyko-ty dokumentacyjne przewozua sgraniczone do mini-
rzystaniem transportu drogowego. Przyktadami takianum. Zdolné¢ gakzi do realizacji w bardzo szerokim
tancuchéw g dostawy: drewna z wybu do tartakow zakresie przewozow dom — dom w ge#eniu z unifi-
lub innych zaktadow przetwoérczych, produkcji rolnekacjp parametréw infrastruktury drogowej oraz siln
od rolnikéw do zaktadow przetwoérczych, produktovkonkurency wewretrzrng powodug, ze transport dro-
spaywczych powstajcych w regionie do sklepéw gowy dominuje w ddowych przewozach w Europie.
i bazaréw, materialdw budowlanych do sklepow i nRroces transportowy obejmuje:

budowy. Proces transportowy obejmuje: — przewozy samochodamiegarowymi réznego
- przewozy samochodamiggarowymi ré&nego typu i wielkaici oraz zestawami drogowymi
typu i wielkdéci oraz zestawami drogowymi ciggnik — naczepa;
ciggnik — naczepa; — przetadunek w relacjisrodek transportu —
— przeladunek w relacjisrodek transportu — plac/magazyn i odwrotnie, w punktach przela-
plac/magazyn i odwrotnie w punktach przeta- dunkowych magazynow zdawczo-odbiorczych
dunkowych magazynow zdawczo-odbiorczych w przedsgbiorstwach produkcyjnych i skle-
w przedsgbiorstwach produkcyjnych i skle- pach oraz skiadowo-dystrybucyjnych w hur-
pach oraz skiadowo-dystrybucyjnych w hur- towniach;
towniach; — proste czynnéri spedycyjne zwaizane z udo-
— proste czynn€ri spedycyjne zwdzane z udo- kumentowaniem przewozu i przgiem / wy-
kumentowaniem przewozu i przyj daniem towaru;
ciem/wydaniem towaru; — wymiare informacji zwhzaryg z procesem
— wymiare informacji zwhzarg z procesem przemieszczenia tadunku.
przemieszczenia tadunku. W ramach zewgtrznego podsystemu regionu

W wewretrznym podsystemie transportu przefealizowane $ réwniez jednogag¢ziowe przewozy ta-
wozy kolejowe isrddlgdowe tadunkéw nie odgrywdj dunkéw transportem kolejowym. Przyktadem rpog
istotnej roli i jeli sa realizowane to sporadycznie, nieby¢ dostawy wgla zeSlaska do wekszych elektrowni
stanowjc statych tacuchow transportowych. Witk i elektrocieptowni zlokalizowanych w wojewodztwie
kiem 3 przewozy kruszywa Odrz kopalni w Bielinku czy tez dostawy/wywozy do i z Zakladow Chemicz-
do portu w Szczecinie igl, poprzez terminal przela- nych Police i odbiorcéw/nadawcéw w takich miastach
dunkowo-sktadowy kruszywa samochodami do odak: Szczecitf, Stargard Szczetski, Koszalin, Biato-
biorcow w promieniu kilkudziesciu kilometrow. Wy- gard, Szczecinek. Przewozy jednag@we kolejowe
stepuje tu tradycyjny dwugakiowy tancuch transpor- sg generalnie zwizane z przewozem znacznych i du-
towy z wykorzystaniem: transportdrodladowego zych partii tadunkowych, dlatego zerealizowane $
i drogowego, przetadunkiem i skiadowaniem orazido duych zakladéw przemystowych i energetycz-
czynnaciami spedycyjnymi zwizanymi z udokumen- nych. Przykladem Zaklady Chemiczne Police S.A.
towaniem przewozu, sktadowania, przyj

2 Bez nadania i odbioru z i do portu morskiego wz8zinie
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W ramach zewgtrznego podsystemu transportuenergii); czy te przewozy: wagonami ggla do portu
regionu zachodniopomorskiego realizowapnedsvniez w Szczecinie i dalej barkami do elektrowni biskich
wielogakziowe, hdowe i hdowo-morskie procesy lub ryb z Norwegii statkami do portu winoujsciu,
przemieszczania tadunkow. Mua je podziei na a nasgpnie sktadowanie i przew6z samochodami do
tradycyjne i intermodalne, gdzie proces transpoetu odbiorcow w EuropieSrodkowej. Generalnie porty
alizowany jest w systemie multimodalnym. Innynw Szczecinie Bwinoujsciu s miejscem zmiangrodka
podziatem jest podzial, w ktorych zmiafradka trans- transportu tadunkow w wielydlowo-morskich tacu-
portu jest realizowana w regionie i kiedy zmidgnad- chach transportowych. Towarzyszy temu szereg ustug

ka transportu dokonujegspoza regionem. spedycyjnych i logistycznych.

Ladowe i hdowo-morskie procesy transportowe
wykonywane g z wykorzystaniem transportu drogo- Analiza procesow transportowych jak rownie
wego, kolejowego, srodladowego i morskiego. trendow  europejskich  wskazuje, ze ~ zmiany

W wiekszasci przypadkow s dwugatziowe. Niezlgd-  w tradycyjnych wielogatziowych bdowych i bdo-
nymi elementami technicznymi do ich realizacy: s wych-morskich tacuchach transportowychetly doty-
gakziowa infrastruktura transportu, punkty iemy czy:

transportowe wraz z wdzeniami i sprgtem przefa- 1) dalszej optymalizacji dostaw do odbiorcéw fi-
dunkowym, magazyny drodki transportu. Dla spraw- nalnych poprzez poprawpodatnéci transpor-
nosci tego typu przewozOw istotne znacznie ma stan towej tadunkoéw drobnicowych (paletyzacia,
liniowej i punktowej infrastruktury transportu oraz pakietyzacja, pojemniki niestandardowe - jed-
wyposaenia weztéw transportowych. nostkowanie tadunkéw drobnicowych);

Ladowe i hdowo-morskie procesy transportowe  2) zwiekszania cgstotliwosci dostaw na niewiel-
obejmug: kich dystansach (mniejsze partie fadunkow, ale

1) przewozy odpowiednimérodkami transportu: czescie));
samochodami, wagonami, barkami lub statka- 3) zmniejszania czasu trwania operacji przefa-
mi; dunkowo-sktadowych i ich kosztow,

2) przeladunek w relacjisrodek transportu — 4) zwickszania zakresu ustug spedycyjnych
plac/magazyn i odwrotnie, w punktach przeta- i logistycznych w wztach transportowych
dunkowych przedsbiorstw, centrach dystry- zgodnie z oczekiwaniami odbiorcéw rlao-
bucyjnych lub logistycznych i w hurtowniach; wych towaréw;

3) przetadunek bezgoedni srodek transportu — 5) usprawniania procesOw transportu poprzez in-
srodek transportu lub geednisrodek transpor- formatyczne systemy zadzania srodkami
tu — magazyn -$rodek transportu w getach transportu i tacuchami dostaw towarow;
transportowych; 6) intermodalizacji tacuchow, tam gdzie jest to

4) czynndci spedycyjne zwizane z udokumen- mozliwe poprzez coraz szersze stosowanie in-
towaniem kadego etapu przewozu (przyj termodalnych jednostek transportowych Iub
ciem/wydaniem towaru w miejscu odbio- jednostek fadunkowych od miejsca nadania do
ru/nadania, przgciem/wydaniem towaru miejsca odbioru towaru.

w miejscu przetadunku i magazynowania Zastosowanie nowoczesnych i optymalnych

w wezle transportowym, kontrolami ifgio- technik transportu, przewozu i sktadowania tadunkéw
wymi i jakosciowymi, ubezpieczeniami tadun-jest jednym z warunkéw rozwojuadowo-morskich

ku); intermodalnych tacuchéw transportowych. Technicz-
5) wymiare informacji zwhzarg z procesem na ptaszczyzna procesow transportowych realizowa-
przemieszczenia tadunku. nych w bdowo-morskich tacuchach obejmuje zagad-

Przyktadami przewozéw tego typu w regionienienia infrastruktury transportu iemtow transporto-
zachodniopomorskimasdostawy wgla grubego wa- wych, srodkdéw transportu, ugdzen i sprztu przeta-
gonami zeSlaska do hurtowych punktéw sprzega dunkowego oraz organizacji proceséw transportwe-prz
odbiorcom indywidualnym; kolejno przewozy nied4adunku i sktadowania.
obrobionego drewna samochodami do kolejowych W ramach tranzytowego podsystemu transportu
stacji zaladunkowych i dalej wagonami dozgth regionu zachodniopomorskiego realizowanejexino-
odbiorcow (tartaki, zaklady meblarskie, elektrowniéwielogakziowe, hdowe i hdowo-morskie procesy
wykorzystupce drewno w procesach wytwarzanigprzemieszczania tadunkow. MeEmy je podzieli na
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Funkcjonowanie i rozwojadowo-morskich in-

intermodalne jednostki transportowe (ITU) a proceermodalnych tacuchow transportowych natiwy jest
transportu realizowany jest w systemie multimodapoprzez integragj procesow transportowych przebie-
nym. Innym podziatem jest podziat, w ktérych zmiangajaca miedzy innymi w ptaszczinie techniczne, jak
srodka transportu jest realizowana w regionie i kiedrowniez integracg polegajcej na przystosowaniu in-
zmianasrodka transportu dokonujeggpoza regionem. frastruktury liniowej i punktowejsrodkéw transporto-
Dwoma gtéwnymi osiami realizacji przewozow tranzywych oraz urgdzea przetadunkowych do obstugi tej
towych poprzez region zachodniopomorskiladowe,
w wigkszaci drogowe, przewozy Wschod — Zachédzachodniopomorskim taka integracja zostata dokonana
Europy wykorzystujce infrastruktug drogows i kole-
jowg (w znacznie mniejszym zakresie) adbwo-
morskie Potnoc-Potudnie.

Dla wigkszaci

samej intermodalnej jednostki tadunkowej. W reggoni

w portach w Szczecinie Swinoujscie, gdzie morska,
drogowa i kolejowa infrastruktura transportu zbisga
w terminalach przetadunkowo-sktadowych wypasa

ladowo-morskich tacuchéw nych w uradzenia umealiwiajgce przetadunek ITU.

transportowych realizowanych w ramach podsystemdW Szczecinie jest nim terminal kontenerowy obstugu-
i tranzytowego gltdbwnymi emtami
transportowymi w regionie zachodniopomorskimp sprzetadunku pionowego (lo-lo). Jest on dostosowany
porty morskie w SzczecinieSwinoujsciu. W tabeli 2 réwniez do obstugi fadunkéw tocznych samalsigch
zaprezentowano grupy tadunkowe i przyktady tadun-niesamobienych, z wyhczeniem wagonow kolejo-
kow w nich obstugiwanych w ramach intermodalnyclvych, w technice przetadunku pionowego (lo-l0)
tancuchéw transportowych.

zewrgtrznego

Tabela 2. Grupy tadunkowe i tadunki obstugiwane
w portach w Szczecinie Swinoujsciu w ramach inter-
modalnych ladowo-morskich tancuchéw transporto-

wych
Kategorie Grupy fadunkowe tadunki
tadunkowe
Kontenery kontenery 20’ wszelkie ta-
duwze , dunki transpor
kontenery 40 towane
w intermodal-

kontenery>20’ i<40’

kontenery >40’

Toczne samo-
biezne

drogowe pojazdy ¢ia-
rowe z przyczeplub
bez przyczepy

Toczne nie-
samobiene

towarowe przyczepy
/naczepy nie spegnie-
te z samocho-
dem/cihgnikiem

wagony kolejowe towa-

rowe

nych jednost-
kach transpor-
towych

Zr6dlo: opracowanie na podstawie rozpgizenie Ministra Infra-

struktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie foterza ewi-
dencyjnego stosowanego w transporcie morskim (Dz Umaja

2004 1.)

W 2010 roku w ramach hdowo-morskich
tancuchow transportowych przechodacych przez
porty morskie w Szczecinie iSwinoujsciu przewie-

jacy kontenery die, przede wszystkim w technice

i poziomego (ro-ro). Wswinoujsciu terminal promowy
jest dostosowany do obstugi ITU w technice przela-
dunku poziomego (ro-ro). Specjalizuje sv obstudze
drogowych pojazdéw etarowych z przyczeplub bez
przyczepy i towarowych naczep drogowych oraz wa-
gonow kolejowych towarowych.

Wymienione portowe terminale przetadunkowo-
skladowe § podstawowymi i integracymi elementa-
mi gtéwnych hdowo-morskich intermodalnych dau-
chow transportowych w regionie zachodniopomor-
skim.

Infrastruktue liniowa bedaca elementem inte-
gracji na ptaszczpnie technicznej, opisywanychdo-
wo-morskich intermodalnych #auchéw transporto-
wych w regionie zachodniopomorskim twegrzauto-
strada A6 i drogi ekspresowe S3, S10, krajowe 3, 10
20 i 23 oraz linie kolejowe nr 401 i 351 wchade
w sktad medzynarodowej linii E59. Niestety, ze
wzgledu na fatalny stan techniczny, linia nr 273 wcho-
dzaca w skiad europejskiej CE-59 nie spetnia plano-
wanej roli w zakresie przewozéw intermodalnyché ni
jest do tych celéw zytkowana.

Dynamiczny rozw0j nowoczesnychadiowo-
morskich intermodalnych tguchéw transportowych
zapoczatkowaty dziatania Zargu Morskich Portéw
Szczecin iSwinoujicie SA podgte na przetomie XX
i XXI wieku. Rozpoczcie procesu budowy infrastruk-
tury terminalu kontenerowego w Szczecinie, zakup
Bazy Proméw Morskich wSwinoujsciu od Polskiej

ziono 5,7 min ton tadunkéw tocznych i 0,5 min ton
skonteneryzowanych

Zeglugi Baltyckiej SA staly sipodstaw szeregu dzia-
tan sfery eksploatacyjno-ustugowej portow w Szczeci-
nie i Swinoujsciu, skutkujcych rozwingciem przewo-
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z6w w technikach intermodalnych. Unity Line, Polsk&ie s to jednak przewozy o skali porownywalnejaz t

Zegluga Baltycka SA, spedytorzy portowi i inniytr  jaka jest realizowana w CETC.

kownicy obu portéw rozwigi funkcje operatorow Dalszy rozwadj ddowo-morskich intermodalnych

transportu multimodalnego. tancuchow transportowych przebiegeych w regionie
Osia glowra preferowanych agdowo-morskich zachodniopomorskim przeézodkowoeuropejski Kory-

intermodalnych tacuchéw transportowych w regionietarz Transportowy Pétnoc — Potudnie (CETC) warun-

zachodniopomorskim stat esi Srodkowoeuropejski kowany jest:

Korytarz Transportowy Potnoc — Potudnie CETC Ro- - poprawy parametréw infrastruktury liniowej
ute 65, przebiegagy przez porty w SzczecinieSwi- drogowej i kolejowej w zakresie: dalszej prze-
NOUJSCiu. budowy drogi krajowej nr 3, tak aby na catym
Zintegrowanymi elementami technicznymy- | przebiegu powiadata parametry drogi ekspre-
dowo-morskich intermodalnych geuchow transpor- sowej dwujezdniowej S3, modernizaciinii
towych przechodgych przez region zachodniopomor- kolejowych nr 401, 351 wchodeych w sktad
ski s migdzynarodowej trasy E59 i linii nr 273
— drogowa i kolejowa infrastruktura liniowa; wchodzcej w sklad midzynarodowej trasy
- porty w Szczecinie Swinoujsciu jako inter- CE-59;
modalne wzly transportowe, w szczegokod — zwigkszeniem potencjalu  przetadunkowo-
terminale: kontenerowy w Szczecinie i pro- sktadowego portow w SzczecinieSivinou;-
mowy w Swinoujsciu; sciu w segmencie obstugi intermodalnych jed-
— $rodki transportu przystosowane do przewozu nostek transportowych, szczegolnie terminali:
intermodalnych  jednostek transportowych: kontenerowego w Szczecinie i promowego
statki typu kontenerowce, promy i ro-paxy, w Swinoujsciu oraz budow nowych terminali
wagony kolejowe, w tym platformy do prze- do obstugi tadunkéw w systemie ro-ro;
wozu konteneréw, samochody ezarowe, - rozwojem funkcji logistyczno-dystrybucyjnej
w tym przystosowane do przewozu kontene- w portach w Szczecinie Swinouijsciu (ustugi
row; logistyczne, operatorzy multimodalni); funkcja
- portowe urzdzenia przetadunkowe pozwalaj ta prowadzi nie tylko do integracji organiza-
ce na obstug intermodalnych jednostek trans- cyjnej w ramachgddowo-morskich intermodal-
portowych; nych tacuchow transportowych, ale réwnie
- infrastruktura informacyjna niegbna do wy- wymusza integragjtechnicza,
miany danych pomadzy uczestnikami fecu- — regulacjami prawnymi wspiergymi rozwi-
chow transportowych. zania transportowe wykorzystge w proce-
Integracg techniczm ladowo-morskich intermo- sach przemieszczania fadunkéw techniki in-
dalnych tacuchow transportowych uzupetnia integra- termodalne i kombinowane.
cja organizacyjna zwrana z funkcjonowaniem opera- Geografia 4ddowo-morskich intermodalnychrda

torow multimodalnych koordynagych dziatanie cuchow transportowych w regionie zachodniopomor-

i rozwdj taacuchdéw. Przyktadem takiej struktury jestskim wskazujeze kluczows role petng w nich porty

Unity Line. Operator proméw i ro-paxéw na liniachw Szczecinie iSwinoujsciu oraz przedsbiorstwa le-

Swinouijscie — Ystad / Trelleborg i organizator przewodace ich uytkownikami. Prowadzone w obu portach

z6w droga / morze i szyna / morze, partner handlovigwestycje infrastrukturalne zgksz potencjat portow

przewanikow drogowych, spedytoréw i Zaydu Mor- W zakresie obstugi intermodalnych jednostek transpo

skich Portéw Szczecin $winoujscie SA. Podobnymi towych. Pozwoli to obecnym i potencjalnym operato-

operatorami g przedstbiorstwa spedycji ngidzynaro- rom transportu multimodalnego na rozwgj istgogich

dowej oferujce kompleksow obstug tadunkéw skon- i tworzenie nowychgdowo-morskich intermodalnych

teneryzowanych. tancuchow transportowych przebiegeych przez
Grupe ladowo-morskich intermodalnych fau- Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy Pétnoc —

chéw transportowych w regionie zachodniopomorskirRotudnie (CETC).

uzupetniag przewozy drogowe konteneréw z tadun-

kiem przetadowywanych w porcie w Hamburgu i do-

starczanych / wysytanych do i z przethsorstw funk-

cjonujgcych w Wojewddztwie Zachodniopomorskim.
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Whnioski

Przeprowadzone, w

kierunkéw rozwoju technik transportu, przetadunku i

skltadowania tadunkéw podatnych na skonteneryzowa-

nie i jednostkowanie:

1. Procesom konteneryzacjicdizie podlega coraz
wi¢cej tadunkéw masowych suchych i ptynnych
przewaonych w oceanicznym transporcie mor-

skim. W konsekwencji wzrastabedzie stopié@ 9.
konteneryzacji gospodarek europejskich, ktoremu

towarzyszy bedzie wzrost przewozéw konteneréw
w ramach ddowo-morskich tacuchéw transpor-
towych.

2. Ladowo-morskie tacuchy transportowe tadunkow
skonteneryzowanych w coraz qkgzym stopniu
beda miaty charakter przewozéw w systemie mul-
timodalnym z wykorzystaniem techniki transportu
intermodalnego i kombinowanego z psmaiem
nacisku nad ostatni.

3. Wraz z rozwojem przewozéw konteneréw w tech-

nice transportu kombinowanego ngstwat be-
dzie rozwoj terminali transportu intermodalnego
potozonych w portach morskichsrodladowych,
centrach logistycznych oraz w pochli duzych
miast i grodkow produkcyjnych.

ramach wspomnianego
wczesniej projektu, badania pozwolity na okkenie 8.

do przewozu fadunkéw drobnicowych, wagondw
kolejowych. Osi wzrostu lgda przewozy Poéinoc-
Potudnie.

Zmiany w technikach transportu tadunkéw w Eu-
ropie ukierunkowano na zekszanie mobilngci
mi¢dzygatziowej intermodalnych jednostek trans-
portowych i innych jednostek tadunkowych po-
przez zmiany organizacji procesow transportowych
I rozwigzania techniczne unifikege srodki trans-
portu r&nych gaézi transportu.

W najblizszych latach nie natg oczekiwa& rewo-
lucyjnych technicznych zmian w budowdedkow
transportu w kontekie sposobu przewozu tadun-
kow i ITU. Zmiany natomiast dulag dotyczy¢ roz-
wigzan w zakresie naggldw spalinowych i hybry-
dowych, zmierzajce w kierunku zmniejszenia
emisji spalin i ciepta przez jednostki radpwe.
Jest to zgodne z unijrpolityka zréwnowaonego
rozwoju transportu, wskaziga na konieczn&
zmniejszenia negatywnego oddziatywania trans-
portu nasrodowisko.

Streszczenie

W publikacji zaprezentowano zagadnienia doty-

czace funkcjonowania gbdowo-morskich intermodal-

4. W wybranych 4dowych i hdowo-morskich inter- Nnych taicuchow transportowych w Europie. Wskazano
modalnych europejskich ftauchach transporto- ha techniczne, organizacyjne, handlowe i logistgczn
wych w coraz wkszym stopniu wykorzystywane aspekty ich tworzenia i rozwoju. Omoéwiono zagadnie-
beda kontenery paletowe (unifikacja wymiaru po-nia zwhzane z terminologi transportu multimodalne-
przecznego jednostek transportu intermodalneg®Q | intermodalnymi jednostkami transportowymi. Na

co usprawni procesy transportowe tadunkéw drotrzyktadzie
zaprezentowano wybrane intermodalngctechy trans-

nicowych, w tym spaletyzowanych.

Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

5. Proces konteneryzacji tadunkéw drobnicowyclRortowe regionu Morza Baittyckiego oraz uwarunko-
bedzie obejmowat coraz wksz game tadunkéw Wania ich rozwoju. Opisano przebiegibwo-morskich
ztej grupy zmniejszag tym samym jej udziat tancuchoéw transportowych oraz elementy sktaciey
w ogélnych obrotach europejskich portéw morSi¢ na ich intermodalny charakter.

skich iérédladowych.

6. W europejskich obszarach oddziatywania gospo-
darczego Regionu Morza Baltyckiego i Regionu

Morza Srédziemnego naspowa: bedzie dalszy

Abstract

The paper presents issues concerning the opera-

wzrost obrotéw tadunkéw tocznych w transporcié'on of sea-land intermodal transport chains in Bpe.

intermodalnym i w systemie multimodalnym prz

))ndicated in the technical, organizational, commairc

wykorzystaniu intermodalnych jednostek transpof’-‘nd logistical aspects of their creation and depelo

towych w postaci naczep samochodowych i zest
wow drogowych cignik-naczepa.

7. W europejskim obszarze oddziatywania gosp
darczego Regionu Morza Baltyckiego rastva
bedzie powolny wzrost przewozéw szyna/morz
w systemie multimodalnym przy wykorzystaniu,

ment. Shows problems connected with the terminology
of multi-modal transport and intermodal transport
dj_nits. For example, the Westpomeranian Region pre-
sents selected intermodal transport chains Balga S
gzegion and conditions of their development. Dessrib
the course of land-sea transport chains and the ele

ments of the intermodal their character.
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