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Wptyw wdra zania nowoczesnych rozvgzan w terminalu
kontenerowym na podwyszenie efektywneci obstugi
kontenerow w porcie szczediskim

Wstep charakteru polskich terminali z feederowych (dowo-
zowo-odwozowych) na hub-porty oraz budowick-

Swiatowy transport konteneréw drogami wod-Szych érodkow portowych bdacych zarazem centra-
nymi i ladowymi zyskat miano najpopularniejszej for-mi logistycznymi odpowiedzialnymi za transport
my przemieszczania tadunkéw. Fakgglego zapo- i obstug tadunkow na obszarze Eurogyodkowow-
trzebowania na tego rodzaju przewozy wskazuage, schodniej. Caty proces transformacji wymaga reejiza
zalecane jest inwestowanie w terminale kontenerowgZeregu mniejszych etapéw zmian w strukturze i-orga
Istnieja realne przestanki wzrostu znaczenia polskichizacji polskich terminali kontenerowych oraz we
portéw morskich na arenie goizynarodowej przede Wzroscie ich znaczenia.

wszystkim poprzez regularnie zkszajcy sk poten- Polskie porty morskie obstugutatki kontene-
cjat przetadunkowy i obstegcoraz wikszej liczby rowe o tadowngci od 200 do 8000 TEU.
kontenerow. Wszystko jednak wskazuje na ta,z2e wzgédu

Proces globalizacji gospodarkiviatowej oraz Na zwikszajpce s obroty kontenerowe, do portow
coraz bardziej dynamiczny rozwdj konteneryzaciji zaaityckich leda zawija jednostki majce tadowné¢
notowany na przestrzeni ostatniego dzieisiecia do 18000 TEU. Ich sprawna i szybka obstuga
w znacznej mierze wplyh na podkrélenie znaczenia W ogromnej mierze duizie zaleata od efektywnej or-
roli terminali kontenerowych jako ogniw fleuchéw ganizacji dowozu i odwozu tadunkéw oraz od zasto-
transportowych. Istotnym naggistwem tych zmian sowanych w porcie nowoczesnych rogzen tech-
okazat s wzrost konkurencyjn@i europejskich por- nicznych i technologicznych wspiegeych przetadun-
tow morskich, a przez to zgkiszenie jakéci swiad-  Ki i obstug; kontenerow.

czonych przez nie ustug, wzrost wydajoioprzeta- Obroty terminalu kontenerowego
dunkowej terminali oraz konieczftowdrazania inno- W Szczecinie determinujiczbg zawini¢ kontenerow-
wacji w systemie zagrlzania. cow obstugujcych terminal w eggu roku. Zatem ral

Podstawowymi wymaganiami, jakie stawia siPortu w Szczecinie, ktgrwymusity uwarunkowania
obecnie prosperggym terminalom kontenerowym jestrynkowe, jest podejmowanie wszelkich dziatanwe-
realizacja  polityki ~ wszechstronnego  rozwojstycji sprzyjagcych rozwojowi Bazy Kontenerowe;
i ciaglego podwyszania jakéci swiadczonych ustug. Poprzez wdrzanie innowacyjnych rozwean podwyz-
Wiasciwa organizacja pracy catego systemu, odp&zapcych efektywné¢ obstugi kontenerow w celu
wiednia polityka taryfowa skierowana na pozyskaniBrzyspieszenia  obstugi srodkow  transportu
klientéw oraz wspoétpraca z innymi portami to primry 1 tadunkdw w portach morskich, podniesienia ichojak
towe kierunki wspoiczesnego przemystu portowego. $Ci - oraz  wyeliminowania ewentualnych ¢bbw

W odniesieniu do Polski strategia rozwoju port uszkodzé.
téw kontenerowych zaklada przede wszystkim zgian

! Dr inz. Magdalena Kaup, Zachodniopomorski Uniwersytet M. Kaup., M. Chmielewska-Przybys¥/plyw rozwizasi

Technologiczny w Szczecinie logistycznych na funkcjonowanie terminali kontemgrch w

2 Mgr inz. Maja Chmielewska-Przybysz, portach morskichZeszyty naukowe nr 657 Problemy trans-
Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny portu i logistyki nr 15, Wydawnictwo Naukowe Univegte-

w Szczecinie tu Szczeadiskiego, Szczecin 2011.
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Uwarunkowania infrastrukturalne portu Kontenery w porcie szczéskim obstugiwane
w Szczecinie Sa W nowej Bazie Kontenerowej umiejscowionej przy
nabrzeu Finskim, ktérej uroczyste otwarcie nggito
Port szczediski potazony jest na 525 szero- W kwietniu 2012r. Wczaniej obstugiwane byty w tym-
kosci geograficznej pénocnej i 132’ diugcici geo- czasowej bazie kontenerowej przy nabizé€zeskim
graficznej wschodniej. Lg 65km w ghb ladu. Poh- (umiejscowione w tym samym basenie portowym).
czenie wodne portu szczaskiego z Morzem Battyc- W porcie szczeéaskim obroty kontenerowe byty
kim (tor wodny Szczecin -Swinoujscie) przebiega najwyzsze w 2008 roku kiedy agingty niemal 63 tys.
przez Jezioro Bbie, ufciowy odcinek Odry, Zalew TEU. Niestety ji w nas¢pnym roku spadty o 16%, co
Szczeaiski, Kanat Piastowski oraz rzel§wine. Diu-  jest scisle zwigzane z kryzysengwiatowym. Po tym
gos¢ tego kanatu wynosi 67,7km, jego prgag zajmu- gwattownym spadku mima zaobserwowa wzrost
je okoto 4 godzin. 0 7% w 2010 roku, a nagmnie spadek o 2,5% w 2011
Potazenie portu z dala od morza ma zaréwneooku. Porownujc pierwszych 7 miegcy roku 2012
pozytywne, jak i negatywne skutki. Umiejscowienie w analogicznym okresem z roku 2011zm& zaobser-
gtebi ladu przybliza port do gtéwnych @wodkéw prze- wowat 5% spadek iléci przetadowanych kontenerow
mystowych kraju, a tate pastw tranzytowych (Cze- w Bazie Kontenerowej. Przyjmag te wartas¢ jako
chy, Stowacja, Wary). podstaw do obliczé&d szacunkowych przetadunku
Ponadto lokalizacja przy 4giu duzej rzeki (Od- w roku 2012 otrzymano wadé 52233 TEU. Obroty
ra) umaliwia wykorzystanie jej jako arterii komunika- kontenerowe w porcie szczéskim nie osigrety po-
cyjnej. Z drugiej jednak strony oddalenie od morzaiomu sprzed kryzysu gospodarczego i niestetyamaj
powoduje réwnie liczne trudnéci typu nawigacyjne- tendencje spadkowe. W#e sk to z echami kryzysu
go, eksploatacyjnego oraz technicznego, agtakiaza- nadal obecnymi w gospodarcaviatowej, jednake
cych sé z tym skutkéw ekonomicznych w postacipocieszajce jest to, 2 obroty te nie spadlty poigj
kosztéw cigtego pogibiania i regulacji toru wodnego. 50tys. TEU, ktdg to wartd¢ przekroczyty
Tor wodny jest jednym z gtéwnych ograniéasielko- w 2007 roku.

sci jednostek, ktére magzawijaé do portu szczefit Ze wzgkdu na ograniczenia wielkoi zwigzane
skiego. Dopuszczalne zanurzenie wynosi 9,15m, nat- parametrami toru podgjowego oraz nabrzg
miast dopuszczalna diugioto 215m. i basenow portowych, kontenerowce zavegg do

Przy obu nabrzech znajduj sic rampy, uma- portu w Szczecinie natg do dwoéch typow:Handy
liwiajace przetadunek statkbw w technologii pozioorazFeeder Typ statkuHandyma pojemné&t do 1000
mef. Baza Kontenerowa wypasma jest TEU, natomiasFeederl000 — 2500 TEU
w przestrzé skladows o lgcznej powierzchni 35 tys.

m?, umaliwiajaca jednorazowe sktadowanie 1200

TEU, a roczna zdolr$é przetadunkowa terminalu wy- Warianty technologii obstugi konteneréw
nosi 120 tys. TEU, natomiast zdokoe docelow po dla portu w Szczecinie

zakaiczeniu wszelkich inwestycji jest 200 tys. TEU

Zestawienie wielkéci obrotow kontenerowych Biorac pod uwag poziom nowoczesroi, ter-
w porcie szczeaskim w latach 2000 — 2012 przedstam,inale kontenerowe memy podziek na: I, Il Ill

wiono na rysunku 1. i IV generacj. Przynalénoi¢ te wyznacza struktura

W porcie Szczecin nagiujy zmiany poziomu roqzaiowa  przetadowywanych konteneréw, zakres

yvody - w przypadku. wiatrow po+udr1iowych dziatalngci terminalu, organizacja i zamdzanie ter-
i potudniowo — zachodnich wody opaglapawet |inalem oraz strategia rozwoju.

0 60cm. Wysipuje te tak zwana cofka wiatrowa — Wspéiczesne terminalnegd, do rangi V i VI

wiatry poinocne nie pozwatgjujs¢ wodom zeSwiny,  generacji. Ten poziom zawansowania wyznacza nowe
przez co poziom wody w porcie wzrasta nawet 0 1m. vieria zwihzane z systemem zatzania portem,

a takee iloscig operatorow portowych, ikeia linii oce-
anicznych i dowozowych oraz mawosciag obstugi

* Polish Ports Handbook 2012Vydawnictwo Link, Szcze-

cin 2012.
® http://portszczecin.deutschebahn.com/dbportszezgci " M. Szyszko,Rozwdj generacji portéw morskicl$wiat
® http://www.port.szczecin.pl Morskich Publikacji, Szczecin 2010.
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systemu multimodalne§oJednak znagzym czynni- nalezy wzigé pod uwag takie elementy jak parametry
kiem jest zastosowanie nowoczesnych technologéchniczne portu i z nimi zgizane wielkdci zawijaj-
przetadunku poprzez odpowiednie adzenia, zdolne cych jednostek, a tak maliwosci przestrzenne Bazy
do obstugi najwgkszych kontenerowcéw szybko, tanioKontenerowej, jak réwniekwestie finansowe — koszty

i bezpiecznie. Terminale V generacji do usprawgienprzystosowania terenu do nowej technologii, bezpo-
obstugi stosy systemy petnej automatyzacji — beZrednie koszty wdraania oraz eksploatacji. W tabel
udziatu czynnika ludzkiego — do przemieszczania- ko2 przedstawiono krétk charakterysty& oraz oceg

tenera, co jest wyznacznikiem terminalu XXI wieku.

Analizujagc nowoczesne technologie obstugi konlogii w porcie szczedskim.
tenerow maliwe do wdrcaenia w porcie szczetskim

Tabela 1. Charakterystyka nabrzey do obstug konteneréw

mozliwosci i celowaci wdrazenia wybranych techno-

a

Nazwa na- D%ugosc Dopuszcqune Wyposaenie Charakterystyka
. nabrzea zanurzenie ) ;
brzeza nabrzea nabrzea
[m] statku [m]
Zurawie szynowe: dwa . .
16-tonowe, dwa Nabrzee aktualnie wy-
. _ i . korzystywane do obstug
Od Pdinocy: 6-tonowe, dwaurawie tadunkéw drobnicowvel
Czeskie 365m |332m-9,15m; samojezdné&ottwald . Wy
. i skonteneryzowanych,
33m-7,5m. 50-tonowy i 100-tonowy, ]
. . dotychczasowa Tymczg
dwie suwnice RTG, rampa
sowa Baza Kontenerow
ro-ro
Od Potudnia:
gg?nm990r1n5m Dwie suwnice STS, dwie
Finskie 300m o suwnice RTG, Nowa Baza Kontenerow
13m-7,0m; rampa ro-ro
19m-4,0m; P
18m-1,9m.

a

Zrédio: opracowanie wiasne w oparciu 0 materiaty wgrzne portu Szczecin, materialy westizne sp6tki DB Port
Szczecin oraz htto://www.ums.ao\
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Rysunek 1. Obrot kontenerowy w porcie szczeiskim (* — warto$é szacunkowa)
Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie http://wvan.pzczecin.pl

8 Ibidem.

516 Logistyka 5/2012



Logistyka - nauka

Tabela z. Analiza wybranych technologii obstugi kontenerév

Zrédio: opracowanie wiasne.

L.p. Rozwhzanie Charakterystyka Ocena iiwosci wdrazenia
Suwnice STS wykorzystywane w porcie szciaskim g dopaso-
Najpopularniejsza technologia ob- wane do wielkéci jednostek zawijagych do Bazy Kontenerowe).
N stugi konteneréw, ktéra jestaglle | Wdrazanie wikszych i nowocz@iejszych rozwjzan nie przynio-
1. owoczesne rozwijana — dopasowywana do pg- stoby oczekiwanych efektow, gdye wzgédu na ograniczenia
suwnice X Y ) . . S S
wstapcych nowoczesnych statkow parametréw hydrotechnicznych, nie maziwosci zawinigcia
kontenerowych. statkéw klasy Panamax (zanurzenie od 11m)
i wigkszych.
Zastosowanie tego typu rozgania ograniczone jest konstrukdj
Jest to ulepszenie istrieych ju samej suwnicy i jej mdiwosciami udwigu. Suwnice w porcie
rozwigzan — zamiast zwyktego sprg-szczeahskim majy udzwig do 35t, wec zastosowanie tego rozwi
5 Podwojny spre-| adera wykorzystywany jest spreader zania mijatoby si z celem — zbyt maty usiig suwnicy, aby
) ader podwadjny — mogcy podnig¢ jedno-| wykorzysta w petni maliwosci urzadzenia. Jego wprowadzenie
czesnie dwa kontenery 40’ lub cztery musiatoby wizan sie z zakupem suwnic o wkszym udwigu,
kontenery 20'. a przez to wikszymi parametrami obstugi, a w tej sytuacjiztiro
wosci suwnicy nie bytyby w petni wykorzystywane.
W rozwigzaniu tym podstawowym ograniczeniegnogromne
koszty budowy tego typu budowli hydrotechnicznak jownie:
3 Dok przetadun-| Pozwala na dogp i obstug statku z| brak odpowiedniego miejsca na terenie Bazy KontemeirdPrze-
) kowy obu jego burt. niesienie Bazy, ze wzglu na niewspotmierne koszty i czas po-
trzebny na takoperao w stosunku do potencjalnych osgdmo-
$ci, nie mae by zastosowane.
Pojazdy automatyczne obstugcg
przemieszczanie konteneréw pgm
dzy placem sktadowym a nabyeen. Rozwigzanie takie mogtoby zostavprowadzone
AGV Funkcjonuj na bazie czujnikébw | w Bazie Kontenerowej portu szczéskiego. Jest to najmtodszy
4. Automatic Gu- | umieszczonych pod powierzclgni| terminal kontenerowy w Polsce, ktérego infrastruiti@st wciz
ided Vehicle | placéw manewrowych. Magporu- rozwijana, co utatwitoby przygotowanie jej do wdenia tej
sza sie w kazdym kierunku technologii obstugi konteneréw .
(w przod, w tyt i bokiem), jak row-
niez zawracé w miejscu.
Automatyczne suwnice obstuguj
ARMG kontgnery znajdage s¢ w odpo- Takie rozwizanie réwnié bytoby korzystne dla portu szczéeci
Automatic Rail- W|edln|m sektorze placu skiadowego. skiego. Mogtoby istni& samodzielnie — usprawnigj obstu
5. M Wielkos¢ obstugiwanego terenu go. vlogroby p ) ¢
ounted Gantry| lena iest od dluGi toréw oraz kontenerdow na placach sktadowych lub wggaéniu z wozami
Crane zalena Jest o0 aiuga! tol AGV, jako system automatycznej obstugi konteneréw.
szerokdci suwnicy — projektowane
sa 0 szerokéci do 9 kontenerdw.
System opieragy sk na specjalnych
kasetach do transportu i przetadunku
CASH kontenerdéw. Jest to technologia,| Technologia ta nie wymaga specjalistycznych inw@sge strony
6. Cassette Ship | ktéra zaktada wykorzystanie specja- portu — cézar rozwoju spoczywa tu na armatorze, ktéry musgi
Handling listycznych statkéw, ktdreedla zakupt specjalistyczne jednostki.
wyposaone w spret do obstugi
(zatadunku i wytadunku) kaset.
System opieragy Sk na specjali- Wprowadzenie takiego systemuawé sk
CPT stycznych paletach do konteneréw. z ogromnymi kosztami dla terminalu. Technologipdawala na
7. | Container Pallet| Jednoczesny zatadunek do 20 kontesigniecie wydajndci nawet rzdu 900 TEU na godzin, co przy
Transfer Systenm) neréw przy pomocy specjalistyczy obstudze stosunkowo niedech jednostek (przetadungkednio
nych suwnic. 300 TEU), jest rozwizaniem nieefektywnym.
Jest to projekt systemowego wekia| Port szczediski mogtby funkcjonowai rozwijat sie jako czs¢
nia innowacyjnych rozvizah, row- | systemu IPSI. Spetia on wymagania zaréwnoggosbd strony
IPSI nolegle w portach morskich UE i na morza, jak i szlakowrodladowych. Bardzo die koszty wdrae-
8. | —Improved Port| statkach do przewozu konteneréw, nia wymaga systemu mogby¢ cz$ciowo wspéifinansowane 2
/ Ship Interface| wykorzystupcy na przyktad wozy| Funduszy Strukturalnych UE. Jednogze system IPSI jest barr
AGV, czy specjalistyczne rampy| dzo elastyczny i pozwala na dostosowanie w szcaebddraa-
dwupoziomowe. nych innowaciji do specyfiki portu.
Szerzej nt. wybranych technologii w artykutach Maug i M. Chmielewskiej-Przybysz

Bioragc pod uwag przeprowadzananaliz doty- zost& wdrozone wybrane rozweania, takie jak wozy
czacg wariantéw technologii obstugi konteneréw, najAGV czy suwnice ARMG lub obie te technologie jed-
bardziej racjonalnym rozwkaniem dla rozwoju Bazy noczénie. Poniej przedstawiona zostanie ocena
Kontenerowej w porcie szczéskim jest udziat wptywu wdrazenia projektu IPSI na efektyw#o ob-

w projekcielPSI. W ramach tego projektu mogtyby  stugi kontenerow w porcie w Szczecinie.
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Ocena wptywu projektu IPSI na funkcjonowania Bazy Kontenerowej, na kidsklada

efektywnosé¢ obstugi kontenerow si¢ znaczne skrdcenie czasu obstugi tadunkéw oraz
statkow w terminalu, jak rowrdeusprawnienie obiegu
informacji i dokumentow.

Przy ocenie wptywu projektu IPSI na efektyw- Najwickszym zagrgeniem jakie mge zaist-
nos¢ obstugi konteneréow w porcie Szczecin ugle nhiec jest znacgcy spadek iléci obstugiwanych konte-
rozpatrzy zaréowno czynniki wewgtrzne jak i ze- nerow, co bdzie wizalo s¢ z utrah rentowndci in-
wnetrzne, ktoére pozwal na wyszczegdlnienie moc-westycji oraz ptynnéci finansowej portu. Ponadto,
nych oraz stabych stron, a fak przysztych szans analizupc stabe strony i zagzenia udziatu w projek-

i ewentualnych zagéen dla Bazy Kontenerowej. cie IPSI naley wzig¢ pod uwag dopuszczalne wielko-
W tabeli 3 zostaty przedstawione wyniki przeprowasci jednostek zawijacych do portu ze wzglu na
dzonej analizy z wykorzystaniem metody SWOT. ograniczenia parametrow akwenow portowych, jak

Mocne strony oraz szanse, ktore niesie zey solwniez problemy z brakiem wyszkolonej kadry oraz
udziat w projekcie IPSI, stanowb przewadze konku- kosztami i czasem jej przygotowania. Brak seteve;
rencyjnej, jaly uzyska terminal kontenerowy w porciekoordynacji oraz hkidy przy podejmowaniu decyzji
Szczecin na europejskim rynku transportowym. Iginiemogs spowodowa wyczerpanigsrodkow finansowych
dwa zrodta przewagi konkurencyjnej portu morskiegoprzed ukaczeniem inwestycji, a przez to zachwianie
Jest to przewaga kosztowa orazzmidowanie ustuy Systemu zarzadzania oraz podstaw funkcjonowania
Z punktu widzenia przewagi kosztowej przeprowadzd3azy Kontenerowe;.
na analiza wykazatae mana zaktada znaczne obni- Nalezy wzia¢ rowniez pod uwag potencjat in-
zenie kosztéw operacyjnych portu poprzez abnie nych konkurencyjnych portow, ktére mpgwzigé
kosztéw $wiadczonych ustug, zwkszom wydajng¢ udziat w projekcie IPSI. Nie nima zatem poprzesta
oraz podniesienie stopnia wykorzystania potencjafylko na jednej inwestycji, a poszukiwaowych roz-
technicznego. Natomiast kokxy ze zré@nicowania Wigzai, mazliwosci i kierunkow rozwoju.
ustug generowane g sgtdwnie poprzez popraw

Tabela 3. Analiza SWOT wdraenia projektu IPSI

Mocne strony Stabe strony
e Skrécenie czasu obstugi pojedynczego kontenera;
e Zmniejszenie prawdopodolgistwa wysipienia bedu

przy obstudze jednostek transportowych ¢ Wysokie koszty na etapie wadiamia systemu i
i tadunkowych; zakupu urzdzej;

«  Wysoki stopi@ automatyzacji i wykorzystania techna- *  Wymagane specjalistyczne szkolenia do obstugi;
logii informatycznych; » Koniecznd¢ przystosowania terenu;

* Ograniczenie iléci zatrudnionego personelu do obstugi ¢  Wymagane specjalistyczne oprogramowanie;
urzadzen, «  Duzy stopie skomplikowania dziata

* Realizacja postulatow preferowanych przez UE; w przypadku uszkodzenia lub awarii.

e Likwidacja waskich gardet w terminalu podczas obstu-
gi konteneréw.

Szanse Zagrozenia
¢ Ujemny trend obrotéw kontenerowych;
e Zmniejszenie kosztéw inwestycji poprzez udziat w ¢ Niewystarczajce kwalifikacje personelu do ob-
projekcie UE; stugi nowoczesnych technologii;
*  Podwyzszenie konkurencyjrici portu; *  Wyczerpanigrodkéw finansowych
*  Aktywizacja zaplecza poprzez podniesienie atrakcyj- w trakcie realizacji inwestycji;
nosci portu dla potencjalnych kontrahentow; »  Prawdopodobistwo szybkiej utraty przewagi na
* Podniesienie jakai s$wiadczonych ustug; rzecz portéw konkurencyjnych;
»  Stworzenie szansy dla pedja cistej wspotpracy por- »  Stosunkowo mate gbokasci akwendw przy ke-
téw morskich isrédlagdowych jach bazy kontenerowej;
w ramach platform logistycznych. »  Btedy przy koordynacji inwestycji oraz niewy-

starczajca integralné¢ podejmowanych decyzji.

Zrédio: opracowanie wias.

° 3. SzwankowskiFunkcjonowanie i rozwdj portéw mor-
skich Wydawnictwo Uniwersytetu Gdakiego, Gdask
2000.
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Whioski obstugi konteneréw w portach morskich, ktére mogty-
by zosté w nim wdrazzone. Jego celem jest analiza
1. Wraz z rozwojem gospodarki morskiej wzrasténozliwosci wdrazenia nowoczesnych technologii wraz
zapotrzebowanie na wprowadzanie innowacy ocen ich wptywu na podnoszenie efektywsco ob-
pozwalajcych na sprawniejgzi skuteczniej- stugi konteneréw w porcie szczéskim.
sz3 obstug tadunkéw, przy zapewnieniu wy-

sokiej jakdci ustug. Abstract
2. Podstawowe bariery przy wdni innowacji o o
takie jak braksrodkow finansowych czy ryzy- Existing and remaining on the modern world

ko niepowodzenia powinny zogtavyelimi- service market is closely connected with keeping up

nowane przez umigine zaradzanie struktur with modern technologies and meeting requirements
finansows i wiasciwym wyborem rodzaju of customers. That also concerns sea ports — it tha

i skali innowacji. case it means constant development, extendinggeran
3. Uzyskanie atrakcyjnego wizerunku©f offered services and increasing cargoes handling

i przewagi konkurencyjnej jestisle zwigzane effectiveness.
z efektywnym wykorzystaniem wytdiaja- Development of means of transport and changes
cych zdolnéci portu. Wanym narzdziem jest that occur in requirements of customers determine

rozwéj przedsibiorczdici i innowacyjndci searching for new technologies which enable to dpee

w porcie Szczecin, ktére moa uzyské po- UP cargoes and means of transport handling in sea
przez udziat w projekcie IPSI. ports as well as increasing their quality and ehad-

4. Udziat w projekcie IPSI pozwoli na wykre-iNg potential mistakes and damages.

owanie Bazy Kontenerowej jako nowoczesne- The article presents container terminal in port of
go terminalu zorganizowanego i zagizanego Szczecin and modern handling container technologies

zgodnie z najnowszymi trendaréiviatowymi N other sea ports that could be introduce in thatt.
oraz priorytetami Unii Europejskiej. The aim of this article is analysis of possibistief

5. Poprawa efektywni@i operacji zatadunkowo- introducing modern technologies together with as-
wytadunkowych konteneréw przyczyniesio sessment of their influence on increasing of comtai
zwiekszenia wydajneci terminalu, zmniejsze- handling effectiveness in port of Szczecin.
nia kosztow operacyjnych, zapewniania-ci
gtosci prac przetadunkowych, co w dalszej ko-
lejnosci wptynie na wzrost znaczenia zinte-
growanych systemdw transportowych.
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Streszczenie

Na wspotczesnynswiatowym rynku ustug za-
istnienie i trwanie jest zwkzane z poganiem za no-
woczesnymi technologiami i sprostaniem wymaganiom
klientow. Odnosi & to do réwnie do portdbw mor-
skich — w ich przypadku nieodzowne jesigte dosko-
nalenie i poszerzanie wachlarza oferowanych ustug
oraz podnoszenie efektyw§w obstugi tadunkow.

Rozwadj srodkow transportu oraz zmiany zacho-
dzace w wymaganiach klientéw determiguposzuki-
wanie coraz to nhowszych technologii, ktére pozwa
przyspieszenie obstugi  srodkéw transportu
i fadunkéw w portach morskich, podniesienie ichojak
sci oraz wyeliminowanie ewentualnych ctbw
i uszkodzé.

W artykule przedstawiono terminal kontenerowy
w porcie szczeaskim oraz nowoczesne technologie



