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Logistyczna obstuga tadunkow w portach Szczecin
i Swinoujscie

Wstep Zatem w referacie po przedstawieniu teore-
tycznych rozwaan dotyczcych tacuchow logi-

Port morski jest wztem transportowym sta- stycznych obstugi tadunkow przez transport Mor-
nowiacym element infrastruktury transportowej, £Kk0-hdowy zostanie przedstawiona syntetyczna
tym samym element systemu transportowego. Gharakterystyka badanych portow morskich, czyli
drugiej z& strony w porcie morskim realizowaneP0rtu morskiego SzczecirSwinoujscie, a nasip-
sa procesy technologiczne zgane z obstug nie  zostanie zaprezentowana charakterystyka
srodkow transportu morskiego dowego oraz Przedpola i zapleczgdowego tych portéw oraz
tadunkéw i paszeréw. Procesy tegssktadowymi Wyniki analizy wielkdci obstugiwanych rodzajow
procesu transportowego. Przemieszczanie taddadunkéw w tych portach w latach 2007 — 2011.
kow w ramach morskatiowego logistycznego
tancucha transportowego realizowane jest w po-
staci procesu transportowego kombinowanego.

Podstawow funkcja portu morskiego reali-

zowany W S),/Stem,le tra,nsportowym jest przeladu- Logistyczry obstug tadunkéw w zakresie ich
nek tadunkow zesrodkow transportowych trans- przemieszczania od producentéw do finalnych konsu-

portu morskiego nérodki transportowe transportumentéw realizuje siw ramach systemu transportowe-
ladowego i odwrotnie oraz peednie sktadowanie go.

Port morski w realizacji procesu trans-
portowego

tych tadunkéw. Obydwie te czynfm 3 ze soh System transportowydefiniuje sé jako uktad
scisle powizane technologicznie i organizacyjnieglementéw sktadowych i relacji statych peory tymi
a wiec stanowj jednd¢ technologicza. elementami oraz relacji dynamicznych przeksztatce

Z techniczno-organizacyjnego punktu wiczynnikbw wefcia do systemu na czynniki végja
dzenia obstuga tadunkéw grodkéw transporto- Z SyStemu, w kiorym realizowang srocesy transpor-
wych w porcie morskim jest gstkowym proce- W€ Wedtug przyjtego zbioru kryteriow iléciowych

i jakosciowych. Inny definicjg systemu transportowe-
sem kompleksowego procesu transportowego s e o . L
. . . oL go, w ktorej punktem efkosci s3 zarébwno czynniki
jedry z faz QZIa%alnml tr'ansportt?wej, tj. fag produkcji zaangsowane w jego realizagj jak i cel
przefadunku i sktadowania gredniego, 4czica projektowania i eksploatacji takiego systemu, jesst
fazy: przewozu tadunkowsrodkami transportu sepujaca definicja: system transportowgtanowi ce-
ladowego i przewozu tadunkowrodkami trans- |owo zaprojektowany i zorganizowany uktad material-
portu morskiego. Pod wzglem technologicznym ny, ludzki, energetyczny, informacyjny i finansowy
proces ten jest bardzo ztnym i ma charakter eksploatowany przez cziowieka i sigy produkcji
wieloczynngciowy. ustug transportowych w celu zaspakajania potrzeb

Logistyczna obstuga fadunkéw w ddym transportowych.

porcie morskim jest wypadkowa pawania W obydwu przytoczonych definicjach. systemu
przedpola tego portu z jego zapleczedolwym. transportowego Pod;tawowym elementem jest pro'ces
transportowy, ktory jest realizowany w tym systemie

Proces transportowy poddawany jest optymalizacji
wedtug przygtego zbioru kryteriow iléciowych i ja-
kosciowych, ale nade wszystko ma za zadanie w mak-

L Prof. dr hab. in. Krzysztof Chwesiuk, Akademia Morska
w Szczecinie
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symalnym stopniu realizagcjzada wynikajacych z Typowy proces transportowy kombinowany
potrzeb transportowych przemieszczania tadunkéw masowych, w morsko-

Jak ju wczeniej wspomniano w  systemie ladowym faicuchu transportowym przedstawiono na

transportowym realizowany jest proces transportowfySUMKU " 2:
PMN PMP

Definicja procesu transportowego brzmi rasfaco: GTK GTM GTK
procestransportowy jest to zbioér wyspecjalizowanychHH
czynnaci, wzajemnie ze sa@bpowigzanych i wystpu- U U

jacych w okrélonej kolejngci czasowej, ktorego za-
daniem jest przemieszczanie 0s6b z punktu gikaz
podr&y do jej kaica i/lub tadunkéw z miejsc produk- P — producent
cji do miejsc konsumpygii. K —konsument

Wyrdznia sk nastpujace rodzaje procesow GTK — gahZ transportu kolejowego
yroz g Epuja 1€ P GTM — gahz transportu morskiego

P p

transportowych: o _ PMN — port morski nadania
1. proces transportowy bezfredni — jest to taki PMP — port morski przeznaczenia
proces, w ktérym pagar z miejsca pogtku p — przetadunek

podrczy _(_jo 1€ k_m_ca lub +adune_l_( z mle].SCc Rys. 2. Graficzny schemat morsko-ladowego procesu
produkcji do miejsca konsumpcji przemies transportowego tadunkéw.

czany jest jednymirodkiem transport jednej Zrédio: Opracowanie wiasne
gakzi transportu;

2. proces transportowy kombinowamyjest to ta- Zas na rysunku nr 3 przedstawiono graficzna
ki proces, w ktérym pagar z miejsca pogt- prezentag zbioru czynnéci w chronologii czasowej
ku podréy do jej kaica i/lub tadunek z miej- skiadajcych sé na proces transportowy kombinowany
sca produkcji do miejsca konsumpcji przeprzemieszczania tadunkdw masowych w ramach logi-
mieszczany jest dwoma i wdej srodkami stycznego tAcucha transportowego morskmbwego,
transportu dwoch i wcej gakzi transportu; w ktGrym uczestnicznastpujace gatzie transportu:

3. proces transportowy tamany jest to taki pro- - transport kolejowy przewacy tadunki od nadawcy
ces, w ktorym pas@r z miejsca poatku po- do portu morskiego nadania,
drézy do jej kaca i/lub tadunek z miejsca pro-- transport morski,
dukcji do miejsca konsumpcji przemieszczany transport kolejowy powtdrnie przewgy tadunki z
jest dwoma i wgcej srodkami transportu jednej  portu morskiego przeznaczenia do finalnego kon-
gakzi transportu. sumenta.

Przemieszczanie tadunkéw w ramach morsko-
ladowego logistycznego daucha transportowego re-
alizowane jest w postaci procesu transportowego-kom
binowanego (patrz rys. nr 1.).

PPO PPOS

p p

P — producent
K — konsument
1GT - pierwsza ga¢ transportu
nGT — n-ta ga¥ transportu
PPC31 — punkt péredni pierwszy
PPGSn — n-ty punkt péredni
p- przetadunek
Rys. 1. Graficzny schemat realizacji procesu transporto-

wego kombinowanego tadunkéw.
Zrédto: Opracowanie wasne
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pod wzgtdem techniczno-technologicznym i organi-
zacyjnym do obstugi mdzynarodowych i krajowych
— ey m?OFTHORS Ky obrotéw towarowych realizowanych depgmorsk
WI-IJ-I-I-H’I-IJ-I»I»HI»L-» oraz srodkow transportu morskiego adowego, zaan-
. 0 2 K gazowanych w ich przewozie
Z definicji procesu transportowego jednoznacz-

K d K nie wynika wniosek,ze podstawowym przedmiotem
przemieszczania w systemie transportowym jest fadu-

P - producent _ nek. tadunkiermazywamy dobro rzeczowe stangwi
;r; d%%isnt;meme wagonu na punkt tadunkowyg 1 -»edmiot wymiany towarowej pogdizy producen-
ZAt — zatadunek fadunku do wagonu tem i konsumentem. W logistycznych morgko-
PTK — przewoz tadunku transportem k0|ej01qdowych taxcuchach transportowych fadunek jest
wym definiowany bardziej precyzyjnie, a mianowicj@gzez

2 — przybycie tadunku w wagonie kolejowymtadunek (ang. load cargo ) rozumiegstdobro rzeczo-

do portu morskiego nadania we stanowgce przedmiot wymiany towarowej digg

WYL — wytadunek tadunku z wagonu k°|ejo'morslzq i w zwigzku z tym podlegape obstudze

wego , . . g )
At — akumulacja tadunkéw (skladowanie po-W porcie morskim. Oznacza toze na wejciu do sys

érednie tadunkéw) w porcie morskim nadania MY transportowego naptije przeksztatcenie towaru
3 — podstawienie statku morskiego na stanowi¥ tadunek i na wyciu z systemu transportowego po-

sko obstugi przy nabrza nowne przeksztaticenie fadunku w towar. Zatem
ZAL_— za+adl_mek tadunku na statek morski wv trakcie realizacji procesu transportowego przedmi
porcie nadania tem obstugi jest tadunek z jego wszystkimi atrymita

4 — wyptyniecie statku morskiego z tadunkienksyynies tadunki wyladowane zerodka transportu

Z portu morskiego nadania ladowego, czy tesrodka transportowego morskiego w
PTM — przew6z tadunku transportem morskim 2 90, czy b 9 9

5 — wplynkcie statku z fadunkiem do portuporcie morskim i w nim skladowane nie tastatusu

morskiego przeznaczenia tadunku.
WYL — wyladunek tadunku ze statku morskie- Jak wynika z definicji portu morskiego oraz ta-
go w porcie morskim przeznaczenia dunku port morski jest waym wezlem transporto-

At — akumulacja tadunkow (sktadowanie poyym na styku transportuadowego i morskiego,

Srednie tadunkow) w porcie morskim przeznay, srym dokonuje si obstugi zaréwnosrodkéw

czenia T o ;
gansportu morskiego adlowego, jak i tadunkow.

6 — podstawienie wagonu kolejowego w porci ) . . . .
morskim przeznaczenia Z techniczno-organizacyjnego punktu widzenia

ZAt — zatadunek tadunku na wagon kolejowyobstuga tadunkow srodkéw transportowych w porcie
w porcie morskim przeznaczenia morskim jest czstkowym procesem kompleksowego
7 — wyjazd poeigu z portu morskiego prze- procesu transportowego lub jedm faz dziatalnéci
Znacz ) _ transportowej, tj. fag przetadunku i sktadowania po-
PTK — przewoz transportem kolejowym . $redniego, 4czaca fazy: przewozu tadunkdérodkami
WYL — wytadunek tadunku z wagonu kolejo- . K .
wego na stacji przeznaczenia transportu ddowe.go i przewozu +adunkoWoQkam|
K — konsument transportu morskiego. Pod wgdem technologicznym
proces ten jest bardzo zemym i ma charakter wielo-
Rys. 3. Graficzny schemat realizacji tancucha morsko- C_Zynn_dC|OW¥' Czy,nnéCl © s nlejeplnorodne. Rl ..
ladowej logistycznej obstugi tadunkéw. sie miedzy innymi czasem trwania, zakresem, miej-
Zrodto: Opracowanie wlasne scem realizacji, znaczeniem, charakterem, stopniem
powigzania z podstawoy dziatalngcig portu mor-

Jak wynika z prezentowanych rysunkéw nr 2 i 8kiego, czyli z przetadunkiem i sktadowaniem. Ndoekt
najwazniejszym elementem w realizacji procesu trange z nich maja charakter przestrzenny, typowy dta p
portowego kombinowanego w logistycznym morsko-
ladowym procesie przemieszczania tadunkow, a w tym
w szczegolngci tadunkéw masowych jest port morski. 2 Organizacja i funkcjonowanie portéw morskich; @rac

Porty morskiesg usytuowanymi na stykudlu z  zbjorowa pod redakgjK. Misztala; Wydawnictwo Uniwer-

morzem obiektami gospodarczymi przygotowanyngytetu Gdaskiego; Gdask 2010, s. 11.
Opt. Cit. , s. 49.
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dukcji transportowej w ogole (np. wytadunek, przetamasy bitumiczne, koks, tadunki ptynne chemiczne
dunek, zatadunek, przewozy westmzportowe), nato- i spazywcze. W porcie w Szczecinie obstugiwana jest
miast inne maj charakter stacjonarny (np. skltadowatakze drobnica w formie konwencjonalnej. Nagksze

nie, manipulacje tadunkowk) ilosci drobnicy stanowdi takie tadunki jak: kontenery,
Czynndci realizowane w porcie morskim celuloza, papier i wyroby hutnicze.
mozna podziek na nasjpujace trzy grupy: Port w Swinoujsciu posiada takie parametry

- procesy gtéwne, obejmige podstawowe czynéc eksploatacyjne, by moc przyjmowatatki o zanurze-
(lub zespoty czynrixi) niezlgdne w realizacji por- niu do 12,80 m, diugei 235,00 m, natomiast
towego procesu transportowego, odngszse wy- W Szczecinie parametry te ksztadtigic na poziomie
tacznie do przedmiotu przewozu, tj. tadunku (wytazanurzenia 9,15 mi dlugci jednostki do 160,00 m.
dunek, zatadunek, przetadunek i skladowanie), Charakter masowy port ®winoujsciu zawdzg-
procesy uzupehigge, odnosgee sé takze do tadun- cza przed wszystkim tadunkom, ktore@zeznaczone
kow, obejmujce czynnéci dodatkowe, dz spora- do eksportu. Najwkszy udziat w tym zakresie przy-
dyczne, nie mare bezpéredniego wptywu na miej- pada na wgiel. Na drugim miejscu plasujegsirobni-
sce fadunku w przestrzeniag($o gtdwnie czynnéci ca, a ha trzecim ruda, ktorej odbigisg huty w Polsce,
manipulacyjne oraz rzeczoznawczo-kontrolne), w Czechach i na Stowaciji.

procesy pomochicze, zydane z obstugw porcie Silnym punktem portu vBwinoujsciu jest termi-
srodkéw transportowych, nieztine dla zapewnienia nal promowy. Zmodernizowany, urdiwia obstug
technicznych madiwosci dalszego przewozu tadun-pasaerow oraz towarow w kierunku skandynawskim,
kow, wykonywane g na ogét podczas przygotowaniagtdwnie do Szwecji i Danii, ale ta& do Norwegii.

i realizacji proceséw gtéwnych oraz po ich zagoe-
niu (mog tez przebiegé niezalenie od proceséw
obstugi transportowej tadunkéw)

Charakterystyka przedpola i zaplecza
portéw Szczecin iSwinoujscie

Krotka charakterystyka portow morskich
Szczecin Swinoujscie
Porty Szczecin Swinoujscie posiadaj pokcze-
nia liniowe, ktére ména podziek na:

Szczecin - najwikszy port ujcia Odry prowadzi ~ * towarowe, kiore obstugiwane przez statki
swojg dziatalng¢ gtownie na tasztowni, Potwyspie o konkretnym przeéznaczeniu np. drobnicowce,
Ewa i Basenie Goérniczym. Na Pélwyspach Katowic- kontenerowce, statki ro — ro,

kirp i Ostrowie G.rabowskim dziata Zachodniopomor- . promowe (pas@rsko-towarowe).
skie Centrum Logistyczne.

Na terenie Wyspy tasztownia jest #iavy
przetadunek ro — ro i lo — lo. Nabeze Rosyjskie to
miejsce, gdzie znajduje ¢siWolny Obszar Celny.
W Szczeaiskim porcie jest tate punkt przetadunko- « kierunek skandynawski,
wy tadunkéw masowych, ktéry dysponuje elewatorem
.EWa”, istniej takze miejsca do obstugi barékodla-
dowych ché jest ich mata ilé. Trudndgci w przeta- * porty, ktére znajduj si¢ poza granicami Euro-
dunku na bark stanowi suprastruktura jak i infrastruk- py.
tura portu. Najistotniejszymias brak okrglonych na-
brzezy i urzadzen do obstugi barekrédladowych oraz
deficyt nabrzey do postoju taborérddladowego.

Szczeabski port charakteryzuje eiszerokim
wachlarzem przetadowywanych towaroéw. W skia
tych tadunkow zalicza si kruszywo, wgiel, smot,

Pohczenia towarowe mima dodatkowo podzie-
li¢ pod wzgtdem kierunkéw, w ktérychaswykony-
wane. Podzial ten wyglla nastpujaco:

inne porty europejskie,

Porty znajdujce s¢ w krajach skandynawskich
zostaly specjalnie wyedione w tym podziale sgodd
pozostatych portow europejskich poniewah potaze-

ie geograficzne sprzyja komunikacji z portami ®zcz
cin i Swinoujscie. Zlokalizowane s one w uktadzie
potudnikowym.

Na trasie do Skandynawii istruefegularne po-
laczeniazeglugowe zéwinoujscia, ktore oferowaness
przez liniezeglugowe, ktore korzystajz ustug opera-

* Opt. Cit., s. 77 - 78.
®> Opt. Cit. , s. 78.
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toréw np. Unity Line, naliace do grupy Polskiefe-

glugi Morskiej. Istniej polczenia do zachodniej T_abela 1. Poi;czer_ua_ realizowane na trasie: port Szcze-
p . . . L cin — porty europejskie
poinocnej Norwegii przez mniejsze portyndiie np. : : :
p . Kraj Port Armator Rodzaj Czestotli-
w Hundested.,Do pozostatych portéw, do ktérych za- tadunku WO
wijaja statki zeSwinoujscia nalea: kursow
«  Oslofjorden Belgia Antwerpia Euroafri-| drobnica 2/miesic
! ca
+ Kiristiansand, Irlandia Drogheda | Fast Lines| drobnica | 2/miesic
. Stavanger Belfast Fast Lines| drobnica 1/miesic
’ Litwa Ktajpeda BCL kontenery | 1l/tydziea
* Bergen, IMCL kontenery | 1/tydzier
e Aalesund, Niemcy Bremer- BCL kontenery | 1l/tydziea
. haven IMCL kontenery | 1l/tydzien
+ Trondheim, Maersk | kontenery | 1l/tydzien
* Bodo, Hamburg BCL kontenery | 2/tydzie
- IMCL kontenery | 2/tydzien
 Narwik i Tromso. Wielka | Flixborough | Fast Lines| drobnica 3/miesic
Bryta- | Howdendyke| Fast Lines| drobnica 2/miesic
s - : - nia Londyn Fast Lines| drobnica 1/miesic
Lini¢ towarowg qbs’rugu;; jeanStkl, ktére nale- Boston FastLines| drobnica | 1/mieshc
73 do armatora Nor Lines. Statki tego armatora traEs- Goole Fast Lines| drobnica 1/miesic
portuj takie tadunki jak drobnica zjednostkowana ha Seaham | FastLines| drobnica | 1/mieshc

paletach lub w skrzyniach oprocz tego transport@w
sg takze kontenery i sztuki ekkie. Statki te posiadaj
wihasne dwigi, ktérych nénos¢ wynosi 25 — 40 ton.

Norwegia to take kierunek dla armatora Green

Reefers. W roku 2008 armator ten ptywat do Norwe
z czstotliwoscia jednego wyplyngcia na miesic.
Statki Green Reefers, ktore wyplywajo Norwegii ze
Swinoujscia transportyj gtéwnie tadunki, ktére wy-
magaj niskich temperatur, ale oprocz tadunkéw cht
dzonych przewiona jest take drobnica.

Je&li chodzi o port morski w Szczecinie to ni
posiada orvadnych regularnych pgdzen ze Skandy-
nawig, ale dysponuje pegtzeniami feederowymi

Zrédio: Neider J.Polskie Porty MorskieWydawnictwo Uniwer-
sytety Gdaskiego. Gdask 2008, s. 106

Dane zestawione w tabeli 2. wskagljerunki
ngymiany handlowej z portu Bwinoujsciu. Odbywag

si¢ regularne kursy do/z Wielkiej Brytanii, Niemiec
i Holandii. Na tych liniach przewozi gitylko i wy-
tacznie drobni¢ w formie kontenerow. Gstotliwos¢
O;awinie;é statkbw do tych krajéw wynosi jeden statek
na tydzig.
r

Tabela 2. Pojczenia realizowane na trasie: portSwi-
noujscie — porty europejskie

z portami w Niemczech: z Bremerhaven i z Hamb

giem. Pojczenia z portem w Bremerhaven realizow
ne g trzy razy w tygodniu, natomiast do portu w Har
burgu statki ze Szczecina odplywagztery razy w
tygodniu. Istniegj takze pohczenia do Wielkiej Bryta-

nii i Irlandii, odbywap si¢ one rzadko przy ayciu

statkéw do przewozu drobnicy konwencjonalnej.aPd

Kraj Port Armator Rodzaj | Czstotliwosé
yr- tadunku zawinie¢
aNiemcy | Bremerhaver) Maersk | kontenery 1/tydzien
n- BCL kontenery 1/tydzien

IMCL kontenery 1/tydzien
Hamburg BCL kontenery 1/tydzien
IMCL kontenery 1/tydzien
Wielka Hull Samskip| kontenery 1/tyd4ie
Brytania
t Holandia Rotterdam Samski kontengry 1/tydzie

czenia do Wielkiej Brytanii i Irlandii obstugujerifna

Zrédto: Neider J.Polskie Porty MorskieWydawnictwo Uniwer-

Fast Terminals Sp.z 0. 0. Tabela 1 przedstawia- p sytety Gdaskiego. Gdask 2008, s. 106.
czenia realizowane na trasie: port Szczecin — porty

europejskie.
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Porty w Szczecinie i wSwinoujsciu prowadz
takze wymiarg handlows z krajami pozaeuropejskimi.
Port Szczecin dysponuje pokeniami z Afryly Za-
chodng tj.

Nigeria,

Gharn,

Wybrzezem Kdaici Stoniowej.
Armatorem, ktéry wykonuje przewozy na tych
trasach jest EuroAfrica, ktora ptywa t@kdo Zatoki
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Gwinejskief. Gtownymi tadunkami, ktére transportujei podlaskiego jest regionem o najmniejszeptgci
EuroAfrica jest drobnica, kontenery i sztukieddie. sieci drog publicznych o twardej nawierzchni w els
Nieregularnie do Szczecina przybywaiakze statki W 2010 roku gstai¢ sieci droég na tym obszarze wy-
Chipolbroku, polsko — chskiego armatora, ktory ob- niosta 59,20 km na 100 km? powierzchni, a w woje-
stuguje line brzegowvy dalekiego Wschodu. wodztwach warnfisko — mazurskim i lubuskim istnie-

J&li chodzi o wymiag handlow portu wSwi-  je jeszcze mniej drég (kolejno 52,30 km i 58,40 km)
noujsciu z portami pozaeuropejskimi to wgdh ona W roku 2010 wojewddztwo zachodniopomorskie liczy-
tak, ze w 2007 roku zostaty uruchomione dwageae- to sobie 18918,20 km drég. Drogi o twardej na-
nia przez armatora Spliethoff. Pierwszymaoakeniem wierzchni stanowity tylko 71,60 % i liczyly sobie
jest pohczenie, ktoére nazywa ¢siCarribean Service 13548,50 km, natomiast drogi ekspresowe i autogtrad
ptywajace w kierunku Morza Karaibskiego, wschod{o utamek 4cznej dtugdci drog i liczyty 1,10 %. Auto-
niego Wybrzea Ameryki Srodkowej i poéthocnego stradami w wojewddztwie zachodniopomorskimzmo
wybrzeza Ameryki Potudniowej. Drugie pgtzenie na przejecha 21,60 km, a drogami ekspresowymi
stanowi kursy do portdw wschodniego wybpzeSta- 121,50 km. Najwikszy udziat drég wym wojewodz-
noéw Zjednoczonych oraz Zatoki Meksylskiej. Poy- twie przypada na drogi lokalne, czyli powiatowe
czenie to nosi nazwAmerica Service. i gminne.

Na trasach tych pltywajstatki przeznaczone do W gakzi transportu kolejowego realizowang s
transportu drobnicy, ktore posiagajtasne urgdzenia przewozy pasaerskie i towarowe. W obbie woje-
przetadunkowe npzurawie. Statki tego armatora cu-wodztwa zachodniopomorskiego w 2010 roku istniato
mujg w $winoujskim porcie raz w miegtu. tadun- 1203 km tras kolejowych, rok wcadej wynik ten
kiem, ktory jest transportowany na tych trasach jewynosit 1206 km. Wikszas¢ wszystkich linii kolejo-
stal. wych stanowity linie zelektryfikowane. Powierzchnia

Ostatnim rodzajem pgtzer zeglugowych z por- 100 km2 mogta si poszczyat 5,30 km toréw kolejo-
tu morskiego wSwinoujsciu, $ polczenia promowe. wych. W skiad linii kolejowych w wojewddztwie za-
Przedstawione one zostaly w tabeli 3. chodniopomorskim 559 km zostato zakwalifikowanych
jako linie o wanasci paistwowej. Istotne w tej kwe-
stii jest to,ze @ one finansowane z bugetu pastwa.
Finansowanie te dotyczy modernizacji istaogich
uktadéw kolejowych. 25 % dtugoi linii kolejowych

Tabela 3. Pojczenia promowe z portu morskiego
w Swinoujsciu

Linia Prom Operator Armator |-y wojewodztwie zachodniopomorskim najedo TEN
Swinoujécie - |  Pomerania Polferries B — T, czyli Transeuropejskiej Sieci Transportowep-N
Kopenhaga leza one do grupy linii kolejowych, na ktérych obo-
Swinoujscie — Wawel Polferries PZB wiazuja umowy AGC i AGTC. Przez te linie przebie-
Ystad Polonia Unity Line PZM gaja korytarze transportowe w kierunkach do Hambur-
J.Sniadecki | Unity Line | EuroAfrica | ga i Berlina (na zachod) oraz do Ystad, Kopenhagi
M. Kopernik | Unity Line EuroAfrica i Malmo (w uktadzie potudnikowym).
Swinoujicie — Gryf Unity Line P7M Przodugcym przedsijbiorstwem w dziedzinie
Trelleborg Galileusz Unity Line | EuroAfrica transportu towaréw w wojewodztwie zachodniopomaor-
wolin Unity Line PZM skim jest Zaktad Przewozow Towarowych Cargo S.A.
Firma ta wykonywata pgtzenia transportowe w afr

Zrédio: Neider J.Polskie Porty Morskiewydawnictwo Uniwer-  Die regionu Pomorza Zachodniego, petnita fugkej
sytety Gdaskiego. Gdask 2008, dowozowo/odwozow do zachodniopomorskich por-

tdbw morskich orazswiadczyta ustugi transportowe
z zagranig m.in. z Niemcami i Szwegj

Dzisiaj trasy kolejowegsprzestarzate, wkszas¢
nalezatoby zmodernizowa Prdkos¢ rozkladovs®

Porty morskie w Szczecinie Swinoujsciu po-
wigzane g z zapleczem przy pomocyodkow trans-
portu drogowego, kolejowego i wodnegadlagdowe-

go.

Wojewodztwo zachodniopomorskie obok po-

morskiego, lubuskiego, warfiiko — mazurskiego 7 Rozporadzenie Rady Ministréw z dnia 20 marca 2007 r.
w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniungtwo-
wym (Dz. U. Nr 61, poz. 412).

® Materialy wewntrzne firmy EuroAfrica Services Ltd. ® Predkos¢ rozktadowa — maksymalna gotkos¢é pochgu.
Sp. Z 0. 0. Raport roczny. Drogi kolejowe. http://www.plk-
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(120 — 160 km/h) sktady pagjowe mog rozwijat Tabela 4. Udziat ga¢zi transportu zaplecza w Ob  studze
jedynie na 25 Y%akznej dtugeci linii, tadunkéw w zespole portowym Szczecin Swinoujscie w

. latach 2007 — 2011
Jedny z dwéch gléwnych arterii wodnych w Po

. . . Transport Transport Transport Przewozy
sce jest rzeka Odra. Stanowi ona nawejszy ele- | Lata wodny kolejowy | samochodowy| razem
; ; ; A . ; $rodlagdowy
ment r'ozwo.Jowy rejohu WOJewo.dztwa.dohh@sMego, v | % o5 % o5 T % o5 %
lubuskiego i zachodniopomorskiego hiompod uwag ton ton ton ton

osadnictwo, gospodagki kulture. Splywy rzelg Odr | 207 | .| 821 | 1| 51301 5 1 40491 43 | 10000

przy wyciu zestawow rzecznych w tym rejonie swppoos | 1 | 818 | 8 | 5633 | 5 | 3549 | 14 | 100,00

ocatek map w sredniowieczu, a konkretnie juw 212 343 254 809
poca fi WS ; 3 2009 | 1 | 1125| 5 | 4586| 5 | 4289 | 11| 100,00

Xl wieku we Wroctawiu. Funkcja osadotworcz 346 489 133 968
: . - 2010 | 936| 589| 8] 5649| 5 | 37,62 | 15| 100,00
przyczyniata si do przyptywu ludnéci i prowokowa- 081 082 899

nia gospodarki regionalnej do rozwoju. Rzeka Odra| P011 0 619 6,98 7276 50,44 5263 42,58 312 100,00
tej pory jest moca strory kraju o naturalnym i pozy- , . . . -

t bi ktd iestadzniki id Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie materiat@wnytrz-
ywnym prze iegu, . ory JgSa, zni |e.m porrp ZY  nych ZMPS§ S.A.

osrodkami portowymi Polski a zagranicznymi. Rzeka

Odra ma maliwosci do rozwojuzeglugisrodladowej,

ktéra ma szanszwiekszy¢ swoj udziat w aspekcie 9ak wynika z przytoczonych danych w tabeli 3
transportu fadunkow w Polsce najwickszy udzial w obstudze fadunkéw transportem

Chaé stan techniczny Odry jest niezadowatsi zapleczaddowego portow SzczecinSwinoujscie ma

. L S . transport kolejowy W przypadku transportu kolejowe-
to w tej chwili jest ona najlepiej utrzymaérodladows Kaié ‘W ksztattuie si o
dro;g wodrg w Polsce. Udziat Odry w transporcieglo WYSOKGC przewozow ksziatit)e gina poziomie

. N . : srednio 52,08 % w skali ptioletniej, z czego rokiem

tadunkdéw wszystkimérodlgdowymi drogami w Polsce o .

nosi 80 %. Obok funkcjosadotworczej Odra po-o najwyzszych przewozach byt rok 2010, gdzie prze-
vv_y o ) . _ transportowano 8981 tys. ton tadunkow. W tym roku
siada take charakter transportowy. Funkcja ta Je%l;ansport kolejowy stanowi zdecydowane przeciwie
spefniana na trasie ze Szczecina ci;dz{erzyha- stwo zeglugi srodladowej jeli chodzi o udziat procen-
Kozla. Do Odrzaskiej Drogi Wodnej (ODW) nale oy w obstudze tadunkéw w portach Szczeciwi-
takze Kanat Kcdzierzyiski i Gliwicki. Wykonanie prac noyjgcie. Najmniejsa ilos¢ tadunkéw transport kole-
budowlanych na trasie Odra-Dunaj albo Odra-Dun%Wy przewiozt w 2009 roku, w tym roku przetranspor

Wag otworzytoby Polsce szansa wspoitprag z potu-  qwano 5489 tys. ton co stanowi 45,86 % wszystkich
dniowg Eurom, a konkretnie dogpna stataby siwy- przewozow.

miana towarowa z Austyj Wegrami i Batkanami. Drugs w kolejndici gakzia transportu zaplecza

w obstudze tadunkéw w portach Szczecifiwinouj-
scie jest transport samochodowgredni w okresie
Analiza wielkosci obrotow towarOw w picciu lat udziat procentowy w obstudze tadunkéw
portach Szczecin Swinoujscie transportem zapleczadowego portéw w Szczecinie
i Swinoujsciu wynosit 39,80%.
Ostatni gakzig w obstudze tadunkéw transpor-
Udziat wybranych gaki transportu, ktére ob- tem zapleczaatowego portow w SzczecinieSiwino-
stuguj zaplecze zespotu portowego Szczecfwino- UiSciu jestzeglugasrodiadowa zesrednim w okresie

ujscie zostato zebrane i przedstawione w tabeli 4.  Pi¢cioletnim udziatem procentowym w  wysckid
8,12%. Ale jest to znagey udziat procentowy w po-

réwnaniu do udziatlu w przewozach w skali kraju na
poziomie okoto 1%.

Nalezy rowniez podkreli¢, ze w badanym okre-
sie peciu lat (2007 — 2011) trudno jest ustajakis
trend w ksztaltowaniu siudziatlu procentowego po-
szczegllnych geki transportu zapleczagdowego
w obstudze tadunkéw w portach Szczecifiwinouj-
scie. Bowiem transport kolejowy najugzy udziat

sa.pl/uploads/tx_rtgfiles/Raport_PL_2006_cz_2.pdf miat w roku 2010 — 56,49%, a najszy w roku 2009
27.06.2012 .
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— 45,86%. Podobnie byto z transportem samochodo- 1) w latach 2007 i 2008 stabilnie na poziomie
ponad 13 min ton,

wym, ktérego najwyszy udziat byt w roku 2009
i wynosit 42,89%, a najaszy w roku 2008 — 35,49%.
Rowniez zegluga $rodladowa odnotowywata zedi-
cowane wielkéci udzialu procentowego w obstudze
tadunkéw w portach SzczecirSinoujscie. Najwik-
szy udziat odnotowano w roku 2009 i wynosit on
11,25%, a najmniejszy w roku 2010 — 5,89%.

W tabeli 5 przedstawiono obroty portéw
Szczecin iSwinoujscie wediug grup tadunkéw w la-
tach 2007 — 2011.

w roku 2009 nagpito zatamanie do prawie 12
min ton spowodowane ogolfwiatowym kry-
zysem gospodarczym,

w latach 2010 i 2011 odnotowano wzrost obro-
téw do ponad 15 min ton.

Wsréd  grup
w portach Szczecin iSwinoujscie dominuje

tadunkéw obstugiwanych

Tabela 5. Obroty portéw Szczecin Bwinoujscie wedtug
grup fadunkéw w latach 2007 — 2011

Lata Grupa fadunkowd Tony Udziat %
Wegiel 4220 676 30,82
Ruda 1027 340 7,50
Inne masowe 1615 900 11.80
Zboze 1037 737 7,57
2007 Drewno 49 684 0,36
Drobnica 5744 937 41,95
Ropa 0 0
Suma 13 696 274 100
Wegiel 5 396 938 36,44
Ruda 1393 740 9,41
Inne masowe 1 609 866 10,87
2008 Zboze 707 915 4,78
Drewno 45 180 0,31
Drobnica 5 657 424 38,19
Ropa 0 0
Suma 14 811 063 100
Wegiel 4 089 609 34,14
Ruda 580 524 4,85
Inne masowe 1303 634 10,88
Zboze 1 005 805 8,40
2009 Drewno 12 095 1,01
Drobnica 4 978 626 40,72
Ropa 0 0
Suma 11 979 293 100
Wegiel 7 196 438 45,26
Ruda 393 451 2,47
Inne masowe 1 406 575 8,85
Zboze 849 427 5,34
2010 Drewno 12 434 0,78
Drobnica 6 041 398 37,30
Ropa 0 0
Suma 15899 723 100
Wegiel 5 341 629 34,87
Ruda 380 720 2,25
Inne masowe 2192 624 14,31
Zboze 618 575 4,04
2011 Drewno 23097 0,15
Drobnica 6 763 337 44,38
Ropa 0 0
Suma 15 319 982 100

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie materiatéer w

whetrznych ZMPS$ S.A

Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 5
sumaryczne obroty fadunkéw w portach Szczecin
i Swinoujscie w latach 2007 — 2011 ksztaftowaty Si

nastpujaco:

drobnica z udziatem ponad 40% w ogoélnej masie
obstugiwanych tadunkow przez te porty. Na dru-
gim miejscu jest wgiel z udzialem na poziomie
ponad 30%, a w roku 2010 ponad 40%. Nato-
miast wéréd obstugiwanych tadunkéw nie wy-
stepuje ropa, a najmniejszy udziat w obstugiwa-
nych grupach tadunkéw odnotowano przy drew-
nie.

Whnioski

Do podstawowych wnioskéw wynikgjych

Z niniejszego referatu naezaliczy:

1) port morski jest wanym ogniwem w logi-
stycznym tacuchu dystrybucji towaréw od
producentéw do finalnych konsumentéw,

2) logistyczry obstug tadunkéw w zakresie ich
przemieszczania od producentéw do final-
nych konsumentow realizujeesiv ramach
systemu transportowego,

3) podstawow funkcjg portu morskiego reali-
zowary w systemie transportowym jest prze-
tadunek fadunkéw zerodkow transporto-
wych transportu morskiego raodki trans-
portowe transportu gtlowego i odwrotnie
oraz pdrednie skladowanie tych tadunkdw,

4) logistyczna obstuga tadunkéw w Adym
porcie morskim jest wypadkowa paaania
przedpola tego portu z jego zapleczeyhok
wym,

5) wsrdd grup fadunkéw obstugiwanych w por-
tach Szczecin Swinoujscie dominuje drob-
nica z udziatem ponad 40% w ogdlnej masie
obstugiwanych tadunkow przez te porty. Na
drugim miejscu jest wgiel z udziatem na
poziomie ponad 30%, a w roku 2010 ponad
40%. Natomiast wod obstugiwanych fa-
dunkoéw nie wysipuje ropa, a najmniejszy
udziat w obstugiwanych grupach tadunkéw
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odnotowano przy drewnie, 3.
wsrod gakzi transportu zapleczadowego
obstugujcego porty w SzczecinieSwinouj-

$ciu najwekszy udziat ma transport kolejo-4.
wy, na drugim miejscu jest transport samo-
chodowy, a na ostatnigeglugasrodladowa,
chociz jej udziat jest wysoki, bowiem wy-
nosi ponad 5%, a w roku 2009 — 11,2%.

6)

Streszczenie

Celem niniejszego referatu jest zaprezentowanie
roli portow morskich Szczecin $winoujscie w logi-
stycznej obstudze tadunkéw w procesie transportowym
kombinowanym. Ze wzgtHu na tak sformutowany cel
referatu zaprezentowane w nim zogtamiedzy inny-

mi: teoretyczne aspekty roli portu morskiego w {ogi
stycznej obstudze tadunkéw, charakterystyka przedpo
la i zapleczagdowego portéw SzczecinSwinoujsicie,
analiza wielkdci obstugiwanych poszczegoinych grup
ladunkéw przez porty w Szczecinie Swinoujsciu

z uwzgkdnieniem udzialu poszczegoélnych gat
transportu zapleczadowego tych portéw oraz wnio-
ski ptymce z tej analizy.

Abstract

The aim of this paper is to present the role of
Szczecin andwinoujcie seaports in logistic cargo
service in a combined transport process. On accotint
the framed aim of the paper, following issues Wl
presented: theoretical aspects of seaports roledgns-
tic cargo service, a description of Szczecin and
Swinoujscie seaports land outskirts and base, an anal-
ysis of size of individual cargo groups serviced by
Szczecin andwinoujcie seaports taking the part of
individual transport branches of these seaportsdlan
base into consideration and also conclusions drawn
from that analysis.
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