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Problem bezpieczastwa w polskim transporcie drogowym
— analiza wielkasci, struktury, dynamiki zmian oraz przyczyn
| skutkdw wypadkow drogowych w Polsce

Wstep Analizujac liczbe pojazdéw silnikowych zareje-
strowanych w Polsce w latach 2001 - 2010 oszacowano
Problem bezpiecastwa w polskim transporcie d1& t€] wielkdci funkcie trendu liniowego (Rys. 2), na
drogowym jest od lat istotny poniewaokrocznie na Podstawie kiorej mma stwierdzi, ze w badanym
naszych drogach dochodzi do okolo 40 tys. wypadkoReryzoncie czasowym liczba tych pojazdow  rosta
w ktérych ginie ponad 4 tys. 0s6b, a blisko 50 tgob 2 Foku na rokérednio o 951,71 tys. sztuk. Wspoiczyn-
zostaje rannych. To bardzo muw poréwnaniu do Nik determinacji, ktory wyniost 0,9585 informuje sna

pozostatych krajéw UE, mimoz i ostatniej dekadzie © tym, z& oszacowany trend (1) w 95,85% jest dopa-
z roku na rok liczby te matej sowany do danych empirycznych.

Rozwdj motoryzacji w Polsce Liczba pojazdw
25 000

W Polscezyje obecnie ponad 38 min osobci- 20000
na dtugd¢ sieci drog publicznych wynosi blisko 410 5000 — w m- B B 0 0
tys. km, aliczba zarejestrowanych pojazdéw silni- élooooi 7777777
kowych 2010 roku wyniosta ponad 23 minWielkos¢
ta systematycznie $nie. W latach 2001 - 2010 wzro- 2080 T
sta z 14 724 tys. do 23 037 tys. pojazdéw silnikchyy 0
awie;c az 0 56,46% (Tabela 1’ RyS 1) 2001 2002 Z003 2004 ZOOEati006 2007 2008 2009 2010

Tabela 1. Liczba pojazdéw silnikowych w Polsce ~ Rys. 1. Liczba pojazdow silnikowych w Polsce

i dynamika jej zmian w latach 2001 — 2010 (w tys. W latach 2001 —2010 (w tys. szt.).
Zrodto: dane GUS, www.stat.gov.pl

szt.)

Lata | Pojazdy silnikowe 2001 = 100%

2001| 14 724 100,00 25 000

2002| 15 526 105,45 . W il
2003 15 899 107,08 il

2004 | 16 701 113,43 § 0

2005 16 816 114,21 & 1000 TR

2006 | 18 035 122,49 o | R-09sss

2007 19 472 132,25

2008 | 21 337 144,91 ’ 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
2009 22 025 149,59 Laja

2010| 23 037 156,46 Rys. 2. Liczba pojazdéw silnikowych w Polsce
Zrédio: dane GUS, http://www.stat.gov.pl w latach 2001 — 2010 (w tys. szt.). Funkcja trendu

liniowego (1).
Zrédio: obliczenia wiasne na podstawie danych z GUS,
http://www.stat.gov.f
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Wypadki drogowe w Polsce W latach 2000 - 2011 w Polsee wypadkach
drogowych zgirelty tacznie 63 384 osohyLiczba ofiar

W latach 2000 - 2011 w Polstiezba wypad- smiertelnych  wypadkow, ktére mialy miejsce
kéw drogowych spadta z 57331 do 40065,V 2011 roku (6 294) jest jednak znacznie, bho a

a wiec o 30,12% (Tabela 2, Rys. 3)Swiadczy to O 33,44% mniejsza od tej, ktora miata miejsce
o znacznej, cho nadal niewystarczagej W 2000 roku (4 189). Sam fakt jej spadku (Tabela 3,
i niezadowalajcej  poprawie  bezpiectstwa Rys. 5) naley ocen¢ pozytywnie. Warto jednak pod-
w ruchu drogowym w naszym kraju. kresli¢, iz pod tym wzgédem liczba ofiasmiertelnych

w wypadkach drogowych w Polsce przekracza dwu-

Tabela 2. Liczba wypadkéw drogowych w Polsce Krotnie sredni unijna, a zagraenie to jest jednocze-

i dynamika jej zmian w latach 2000 — 2011 snie & trzykrotnie wysze, nk w takich krajach, jak
Lata | Wypadki drogowe | 2000 = 100% Szwecja, Wielka Brytania czy Holandia. Porowgauj
2000| 57 331 100,00 sytuacg, jaka ma pod tym wzgtlem miejsce w kra-
2001| 53 799 93,84 jach Unii Europejskiej naly zauway¢, ze Polska
2002 | 53 559 93.42 wsrod krajow, ktére oggrety poprawe stanu bezpie-
5003151 078 89 09 czeastwa na drogach, znajduje graktycznie na ko
i cu ich listy. Najlepsze wyniki oggrety w tej mierze
2004/ 51 069 89,08 takie kraje, jak: Lotwa (spadek o 55%), Hiszpania
2005 48 100 83,90 (spadek 51%), Estonia (spadek o 50%), Portugalia
2006 46 876 81,76 (spadek o 50%), Francja (spadek o 48%) i Litwa-spa
2007 | 49 536 86,40 dek o 48%). W trzech z nich wprowadzono system
2008 | 49 054 85,56 automatycznego nadzoru nad przestrzeganieukpr
2009 | 44 196 77,09 sci (Hiszpania, Portugalia i Francja)
2010| 38 832 67,73
2011 40 065 69,88 70000 |
Zrédio: dane GUS, http://www.stat.gov.pl e ———
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20000 -

10000 - Rys. 4. Liczba wypadkéw drogowych w Polsce

e w latach 2000 — 2011. Funkcja trendu liniowego 2.
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2002 2010 2011 Z’rédk): obliczenia wlasne na pOdStaWie danych
Lal3 z GUS, http://www.stat.gov.pl

Rys. 3. Liczba wypadkoéw drogowych w Polsce

w latach 2000 — 2011. Analizujac liczbe ofiar $miertelnych wypadkow

Zrédto: dane GUS, http://www.stat.gov.pl d s . ..

rogowych, jakie mialy miejsce w Polsce w latach
o 2000 - 2011 oszacowano dla tej wielko funkcie

~ Analizujae liczb; wypadkow drogowych, jakie trendu liniowego (Rys. 6), na podstawie ktorejzme
mialy miejsce w Polsce w latach 2000 - 2011 oszacgierdzi, ze w badanym horyzoncie czasowym liczba
wano dla tej wielkéci funkcje trendu liniowego (Rys.
4), na podstawie ktorej moa stwierdz, ze w bada-
nym horyzoncie czasowym liczba ta malata z roku rfa Komisja Europejska Dyrekcja ds. Mobikwod
rok érednio o 1 420. Wspbtczynnik determinacji, ktoryfransportu baza CARE (podaga:) Stan bezpiecastwa

y: : : ruchu drogowego. Dziatania realizowane w zakreszple-
wyniost 0,8684 informuje nas o tyme oszacowany czeastwa ruchu drogowego w 2010 r. oraz rekomendacje na

trend (2) w 86,84% jest dopasowany do danych empiy 2011, Raport Krajowej Rady Bezpiesgava Ruchu
rycznych. Drogowego. Materiat przgty przez Rag Ministréw w dniu
6 maja 2011 r., s. 9-10 (www.krbrd.gov.pl).
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ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych malata z
roku na roksrednio o blisko 169 os6b. Wspétczynnik
determinaciji, ktory wynidst 0,748 informuje nasyont
ze oszacowany trend (3) w 74,80% jest dopasowany
danych empirycznych.

W latach 2000 - 2011 w Polsce w wypadkac
drogowych rannych zostalo hcznie 736 036 0s6b
(Tabela 4, Rys.7). Liczba rannych w wypadkach, &to
miaty miejsce w 2011 roku (49 501) jest jednak znac
nie, bo a o 30,90% mniejsza od tej, ktéra miata miej
sce w 2000 roku (71 638).

Tabela 3. Liczba ofiar smiertelnych w wypadkach
drogowych w Polsce i dynamika jej zmian w latach
2000 - 2011
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Rys. 6. Liczba ofiar smiertelnych w wypadkach dro-
gowych w Polsce w latach 2000 — 2011. Funkcja tren-
du liniowego 3.

Zrodto: obliczenia wtasne na podstawie danych z GUS,
http://www.stat.gov.pl

Lata L"_:Zb? , 2000 = 100% Analizujac liczbg oséb rannych w wypadkach
ofiar Smiertelnych drogowych, jakie mialy miejsce w Polsce w latach
2000 6 294 100,00 2000 - 2011 oszacowano dla tej widlkio funkcije
2001] 5536 87,96 trendu liniowego (Rys. 8), na podstawie ktorejzme
2002 5827 92,58 stwierdz, ze w badanym horyzoncie czasowym liczba
2003| 5 640 89,61 ta malata z roku na rokednio o 1 791 oséb. Wspot-
2004|5712 90,75 czynnik determinacji, ktory wynidst 0,8508 inforreuj
2005 5 444 86,50 nas o tymze oszacowany trend (4) w 85,08% jest do-
2006 5 243 83.30 pasowany do danych empirycznych.
2007) 5 583 88,70 Tabela 4. Liczba oséb rannych w wypadkach drogo
2008 5 437 86,38 wych w Polsce i dynamika j)éj s e pine z ]
2009| 4 572 72,64 2011
2010 3 907 62,07 Lata | Liczba 2000 = 100%
2011|4189 66,56 0s0b rannych
Zrodio: dane GUS, http://www.stat.gov.pl 2000 71638 100,00
2001 | 68 205 95,21
Liczha ofiar Smiertelnych 2002| 67 498 94,22
7000 2003 | 63 900 89,20
6000 - 2004 | 64 661 90,26
S~ IBEEEEE TR 2005 61 191 85,42
o ARl 2006 59 123 82,53
00 8 B B BB i N 2007 | 63 224 88.25
1000 ——— I — i — & — 2008| 62 097 86,68
’ -;005;00;;00;;00;2“004 ZOO;-;OOGEOO?‘2008‘2009-‘2010 2011 2009 56 046 78'24
Lata 2010| 48 952 68,33
2011| 49 501 69,10
Rys. 5. Liczba ofiar smiertelnych w wypadkach dro- Zrédto: dane GUS, http:/Avww.stat.gov.pl

gowych w Polsce w latach 2000 — 2011.
Zrédio: dane GUS, http://www.stat.gov.pl
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Tieshin osil banbyeh nizszy w wojewddztwie kujawsko - pomorskim
0000 — : (109,5).Srednia dla kraju w tym przypadku wyniosta
76000 | T 123,6. Wskanik liczby wypadkéw na 100 000 miesz-

::2222 1| kancow najwyszy byt w wojewddztwach: tdédzkim

=}
540000

(168,3), matopolskim (131,8) i pomorskim (129,9),
Ezoooo o

HEEEEENENNENRD®NNSE a najngszy w wojewodztwach: kujawsko - pomorskim
ke e e N EEE N (64,6) i podlaskim (68,7). Jegérednia wartéc¢ dla

10000 —8-

¥ HEI catego kraju wyniosta 104,9. Wskak liczby zabitych
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 na 100 000 mieszkadw najwysze wielkdci odno-
e towal w wojewddztwach: mazowieckim (19,5)

_ i $wigtokrzyskim (14,1), a najasze w wojewodztwie
Rys. 7. Liczba os6b rannych w wypadkach drogo-

wych w Polsce w latach 2000 — 2011. $laskim (7,5).Sredn|§ krfsqowa wyniosta w tym przy-
Zrédio: dane z GUS, http://www.stat.gov.pl padku 11,0. Wskaik liczby rannych na 100 000

mieszkacow najwyzszy byt w wojewodztwie todzkim

Polskie wojewodztwa tdia sie od siebie pod (206,4), a nagpnie pomorskim (165,6) i matopolskim
wzgledem powierzchni, liczby mieszkedw, uksztat- (163,9), najniszy w wojewodztwach: kujawsko - po-
towania terenu, stopnia urbanizacji, gsarzenia, ilo- morskim (70,7), podlaskim (84,7) i opolskim (97,3),
sci zarejestrowanych pojazdéw, rodzajow i jesio Przysredniej wartéci w kraju wynosacej 129,6.
drég oraz pod wieloma innymi wzglami co powodu- Wedtug kryterium czasu wygtienia z najwiksz
je, ze dla potrzeb oceny stanu bezpiestea odbywa- liczba wypadkéw w Polsce w 2011 roku mighy do
jacego s} na ich terenie ruchu drogowego wykorzystuczynienia w czerwcu (3 969), natomiast najmniejadn
je sk bardzo casto syntetyczne wskaiki obrazujce towano ich w miegcu styczniu (2 159). 3 chodzi
liczbe zabitych i rannych w przeliczeniu na 100 wy® ich skutki, to najwicej wypadkéw ze skutkiem
padkéw. | tak, w 2011 roku najuyzy wskanik zabi- Smiertelnym miato miejsce w miegiu grudniu (453

tych na 100 wypadkéw odnotowano w wojew6dztwi®@Soby, 10,8% zabitych ogotem), z kolei najmniejnsé
podlaskim (18,6). zgineto w styczniu (226 osoéb, 5,4%). Podobnie ksztal-

towaty sk statystyki w odniesieniu do liczby os6b ran-

20000

00D —— nych w wypadkach drogowych w kraju. W czerwcu
_ 60000 - \ 2011 roku byto ich najwcej, bo @ 4 873 osoby

E-ﬁoooo (9,8%), a w styczniu 2011 roku najmniej — 2 750b0s6
= 40000 (5,6%). Dug liczbe wypadkoéw, o0s6b zabitych
gsoooo Y=_T791 4t 73980 i rannych, ktég odnotowano w miegcach letnich

20000 B mozna ttumaczy okresem wakacyjnym, a co za tym
i idzie zwickszeniem natenia ruchu drogowego. Na-
i e o Tl tomiast mniejsz liczbg  wypadkow, zabitych

Lata i rannych, ktére odnotowano z okresie zimowym -

z jednej strony zwkszory uwag kierowcow wynika-
Rys. 8. Liczba osob rannych w wypadkach drogo-  j;c, 7 gorszych warunkéw atmosferycznych oraz
wych w Polsce w latach 2000 — 2011. Funkcja tren- , L . L
du liniowego 4. wczesniej zapadajcego zmroku, a z drugiej, z ich po-
Zrédio: obliczenia wlasne na podstawie danych z GUS, chodnej, czyli zmniejszonego, w efekcie ich oddziat
http:/fwww.stat.gov.pl wania, nagzenia ruchu drogowego. W 2011 roku
w Polsce ogétem miato miejsce 40 065 wypadkdw
drogowych, w wyniku ktérychlsmieré poniosto 4 189

Wysokie  wartéci oshgmgt on take i i .
w wojewodztwach: kujawsko - pomorskim (17,5),050b’ a 49 501 osob zostalo rannych. Nejejl zda-

mazowieckim (16,1), lubuskim (14,8) i lubelskim'2& miato miejsce w piki (16,6% wszystiich wy-
(14,0 Najnisze wartéci przyjat natomiast padkoéw), podobnie, jak najgkisza ilg¢ oséb rannych

w wojewodztwachslaskim (6,9), a nagpnie kolejno
matopolskim (7,1) i tédzkim (7,5)Srednia warté¢
tego wskanika dla catego kraju wyniosta 10,5. Z kole E. Symon: Wypadki drogowe w Polsce w 2011 roku; Ko
najwyzszy wskanik rannych na 100 wypadkéw odno-menda Gtéwna Policji, Biuro Ruchu Drogowego, Zespot

P ; ; . Profilaktyki i Analiz, Warszawa 2012, s. 9-13, dkow-
towano w wojewodztwie dolrtyskim (133,9), a naj cow.policja.pl/download/15/90806/Segregatorl.pdf.
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(8 070), a najwicej osOb poniostdmiert w soboty
(16,3% ogoétu). Bigge pod uwag kryterium czasu
wystgpienia w 2011 roku, podobnie, jak miato to miej-
sce w latach ubiegtych, z napgkiszym nagzeniem
liczby wypadkéw miemy do czynienia w godzinach
migdzy 14.00 a 19.00, a najmniejszym w godzinach
nocnych, midzy 24.00 a 5.00

Przyczyny wypadkdéw drogowych

W latach 2000 — 2010 Najurgza Izba Kontroli
(NIK) prowadzita badania nad bezpiesggvem ruchu
drogowego w Polsce poréwngj jednoczénie jego
stan z tym, jaki wyspuje w innych krajach UE. Ich
wyniki wskazuj na to,ze Polska jest krajem o najwwy
szym wskaniku liczby ofiar smiertelnych gimcych
w wypadkach komunikacyjnych, przy czyni 84%
tych oséb ginie w wypadkach drogowych. Szacuje si
ze straty materialne z tego tytutu wyngsokrocznie
okoto 2,5% PKB. Do najwaniejszych przyczyn tego
stanu rzeczy zaliczono (Rys>9)

» zly stan techniczny infrastruktury drogowej,
w tym: zly stan techniczny obiektéw mosto-
wych (25% obiektow), koleiny na drogach
(23,7%), zte wiéciwosci przeciwpglizgowe
drég (21,9%), pkniecia nawierzchni drog
(13,3%), nierébwna nawierzchnia drog (11,2%);
» nieskuteczny system szkolenia
i egzaminowania kandydatéw na kierowcow
oraz wadliwy system podnoszenia kwalifi-
kacji os6b wykonujacych transporty drogo-
we, w tym: prowadzenie zg} szkoleniowych
W niepetnym wymiarze czasu i niepelnym za-
kresie, brak odpowiedniej bazy materialnej w
osrodkach szkoleniowych, niewdeiwe przy-
gotowanie instruktoréw, nierzetelny nadzor
nad procesem szkolenia kandydatow na kie-

* E. Symon: Wypadki drogowe w Polsce w 2011 roku; Ko
menda Gtéwna Policji, Biuro Ruchu Drogowego, Zespo6t
Profilaktyki i Analiz, Warszawa 2012, s. 14-17, ld&xow-
cow.policja.pl/download/15/90806/Segregatorl.pdf.

® Informacja o wynikach kontroli bezpiedm#wa ruchu
drogowego w Polsce (synteza ustalevnioski), Najwyzsza
Izba Kontroli, Departament Komunikacji

[ Systeméw Transportowych, nr ewid.:
5/2011/P/10/061/KKT, Warszawa, marzec 2011 r., s. 3
www.hnik.gov.pl. Zamieszczone w #@ tego opracowania
dane statystyczne pochodzity z&det zewrtrznych (m.in.
GUS, KG Policji, GDDKIiA), natomiast oceny, uwagi i
wnioski oparte byly na wynikach kontroli, przepraza-
nych w latach 2000 — 2010.

rowcow, nierzetelne przeprowadzanie egzami-
now;

niedostateczny stan techniczny pojazdow
wynikajacy z braku rzetelnego nadzoru wia-
sciwej administracji publicznej nad stacjami
kontroli pojazdow, niedostatecznego wyposa-
zenia stacji do prowadzenia badaliagno-
stycznych, braku przygotowania obstugi do
bada specjalistycznych, nierzetelne wykony-
wanie bada technicznych, wyspowania
przypadkéw potwierdzania wykonania kontro-
li, ktérej w rzeczywistéci w ogodle nie prze-
prowadzano oraz uczestnictwo w ruchu dro-
gowym pojazdow bez kompletnych bada
technicznych lub w ogoéle bez bala

wadliwg organizacje ruchu drogowego,

w tym najczesciej: brak projektéw organizacji
ruchu, zdewastowane znaki drogowe i inne
urzadzenia bezpiechstwa, niedostateczny
nadzor nad zagedami drég, brak kontroli wa-
runkbw bezpieczestwa przez zasgly drog

i op&znienia wydawaniu przepiséw prawnych;
nieprawidtowy przewdz materiatow niebez-
piecznych w tym m.in. wys§powanie takich
sytuacji, jak: wydawanie zgody przez Stra
Graniczn na wjazd przesytek niebezpiecznych
mimo ztego stanu technicznego wWioego j
pojazdu, brak monitoringu Policji

i Paastwowej Stray Pazarnej na catej trasie
przewozu materiatdw niebezpiecznych, niewy-
korzystywanie przez prezydentow miast prawa
ograniczenia przewozow materialtébw niebez-
piecznych w centrach, miejscach publicznych
itp., nierzetelny nadzor stacji kontroli pojaz-
dow przez starostéw i prezydentébw miast
(czes¢ z tych stacji nie byla przygotowana do
obstugi pojazdéw przewacych materiaty
niebezpieczne), nierzetelny nadzér ze strony
marszatkbw wojewddztw nad prowadzeniem
kurséw dla kierowcéw pojazdéw przewsp
cych materialy niebezpiecznez(d4% kierow-
cOw w ogole nie miato takich szkale
niewtasciwe zaradzanie drogami na skrzy-
zowaniach z liniami kolejowymi,

w tym: nierzetelne wykonywanie obayzkow
przez organy odpowiedzialne za zatzanie
ruchem w zakresie opracowywania i zatwier-
dzania projektdw jego organizacji, niedosta-
teczna wspotpraca gdzy zaradcami linii ko-
lejowych, zaradcami drog i organizacjami za-
rzadzapcymi ruchem na drogach, zly stan
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techniczny urzdzeh na przejazdach kolejo- os6b rannych). W ggu dnia odnotowanoat¢znie
wych oraz wgkszaci drég dojazdowych do 27 109 wypadkdéw drogowych (67,7% wypadkow ogé-
przejazdéw, brak lub niekompletfto ostrze- tem; 2 048 os6b zabitych, 33 916 o0s6b rannych),
gawczych znakow drogowych sygnaliztych w okresie zmroku gwitu — 2 994 wypadki (7,5% wy-
dojazd do niektérych skrzgwan z liniami ko- padkdéw ogotem; 420 osbéb zabitych, 3 666 oséb ran-
lejowymi, przypadki zawieszania obstugi przenych), w nocy na drogachéwietlonych — 5 925 wy-
jazdow kolejowych wypog@nych padkéw (14,8% wypadkéw ogotem; 643 osoby zabite,
w rogatki i inne. 7 086 o0sb6b rannych), w nocy na drogach éiéetlo-
nych — 4 037 wypadkow (10,1% wypadkow ogotem;
1 078 oso6b zabitych, 4 833 osoby ranne. Z kolei do

Przyczyny zlego stanu bezpieczeristwa drogowego | najczstszych zachowakierowcow i pieszych na dro-

w Swietle wynikéw kontroli dze, ktére spowodowaty wypadki zaliézgnazna’:

- niedostosowanie pakosci do warunkéw ruchu,

- nieudzielenie pierwsastwa przejazdu,

- nieprawidtowe zachowaniegsivobec pieszego,

- nieprawidtowe omijanie, wymijanie, wyprzedzanie,

skrecanie, cofanie, zmiana pasa ruchu, zawracanie,

zatrzymywanie, postoj,

- niezachowanie bezpiecznej odlegiomi¢dzy pojaz-

dami,

Nieprawidlowosci w szkoleniu i - jazda po niewksciwej stronie drogi,
Sol il ol eraweoN - przejezdzanie drogi dla rowerow,
Zly stan infrastruktury drogowej - Wjazd przy czerwonyréwietle,

- gwattowne hamowanie,
- zmeczenie, zéniecie,

Rys. 9. Przyczyny ztego stanu bezpieatstwa drogo-

wego wswietle wynikéw kontroli NIK. - jazda pod wptywem alkoholu,

Zrédto: Informacja o wynikach kontroli bezpiedatwa ruchu - jazda pojazdem niesprawnym technicznie,
drogowego w Polsce (synteza ustalewnioski), Najwysza o . L p

Izba Kontroli, Departament Komunikacji i Systemowaiis- nle'prgest.rzeganle Zn_akow ' Sygna"OV\{' )
portowych, nr ewid.: 5/2011/P/10/061/KKT, Warszawaa- - wejscie pieszego na jezdnbezpdrednio przed jag
rzec 2011 r., s. 3, www.nik.gov.pl. cym pojazdem

- przekraczanie przez pieszego jezdni w miejscdaiie
Pozostate, waniejsze przyczyny wypadkow zwolonym,

drogowych wynikag z warunkéw atmosferycznych, - wejscie pieszego na jezdnizza pojazdu lub innej
pory dnia, natzenia ruchu na drodze, umggosci przeszkody,
i zachowa kierowcow pojazdow oraz zachow@ie- - wejcie pieszego na jezdnprzy czerwonyriwietle,
szych. Przy dobrych warunkach atmosferycznych miaprzemieszczanie spieszego po nieprawidtowej stro-
ta miejsce najwiksza liczba wypadkow (26 710 wy- nie drogi,
padkéw; 64,17% wypadkow drogowych ogotem; 2 716inne.
0s0b zabitych i 32 599 oso6b rannych). Spora ieldécz
bo 8 384 wypadki mialy miejsce przy pochmurnej po-  Konsekwencje wypadkéw drogowych
godzie (20,14% wypadkow ogotem, 905 osbb zabitych
i 10 466 0sOb rannych), przy opadach deszczu 44 25 Kazdy wypadek drogowy niesie ze solon-
wypadki (10,22% wypadkow ogotem; 447 osob Zabkretne konsekwencje spoteczno - gospodarcze,

tych i'5 557 osob rannyckiniegu i gradu — 743 Wy- ; srveh tylko czsc jest mierzalna finansowo. bdy
Padk' (1',79% wypadkow ogoile.m; 87 0sob Zab'tycmlypz:ldek powoduje bdl i cierpienie jego ofiar i 0sdb
1 957 osob rannych), przysiepiapcym stdicu — 756 bliskich. Oznacza testraty materialne dla ofiary i jej
wypadkow (1,82% wypadkow ogétem; 67 osbéb zabi-

tych i 929 oso6b rannych), mgle lub dymie — 448 wy-=
padkow (1,08% wypadkow ogotem; 81 0sob ZabityC‘hE Symon: Wypadki drogowe w Polsce w 2011 roku; Ko
| 563 osoby ranne) i silnym wietrze — 329 Wypadké%eﬁda GléWna Policji, Biuro Ruchu Drogowego, Zéspé’:

(0,79% wypadkow ogétem; 61 osob zabitych i 41profilaktyki i Analiz, Warszawa 2012, s. 18-37, kdow-
cow.policja.pl/download/15/90806/Segregatorl.pdf.
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rodziny (utrata mienia, uzyskanie odszkodowania ni
pokrywapcego poniesionych strat materialnych, koszt
leczenia, pogrzebu i inne). Zdarzg,ste ofiary wy-
padkow nie maj wigcej mazliwosci korzystania z sys-
temu edukaciji, zdobycia zawodu i pracy, aztakvy-
magaj stalej rehabilitacji, opieki zdrowotnej, opieki
rodziny, a ich sprawcy, po odbyciu kary wypadapza
nawias spoteczny. Niezdolfo ofiar wypadkéw do
podicia pracy skutkuje podejmowaniem przez ni
préby uzyskania dochodu w postaci renty;snej od
uzyskiwanych przed wypadkiem dochoddw, co powc
duje obnkenie standarduycia ofiary, a cgsto take
jej rodziny. Utrata zdrowia przez oftgawywotuje swo-
isty szok, problemy z dostosowanierng sio funkcjo-
nowania wzyciu w zupetnie nowy, inny, a przede
wszystkim trudniejszy sposoéb, co prowademioze do
popadania w depresjub uzalenienia. Koszty refun-
dowanych lekdéw, rehabilitacji i opieki ponaspodat-
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Rys. 10. Prognoza zmian liczby pojazdéw silnikowych
w Polsce na lata 2012 - 2020. Funkcja trendu liniosy

go 1.
Zrodio: obliczenia wlasne na podstawie danych z GUS,
http://www.stat.gov.pl.

Tabela 5. Prognoza liczby pojazdéw w Polsce oraz dgmiki
jej zmian na lata 2012 — 2020 (w tys. szt.). Funlk&jtrendu li-
niowego 1

nicy. Szacuje gi ze straty materialne mierzone wiel-
koscig niewytworzonego przez ofiary wypadkoéw dof

chodu narodowegogstak due, ze przewyszap swa

wielkoscig wydatki budetu naszego patwa na opiek

zdrowotry i pomoc spoteczn a smier¢ kazdej osoby

wedtug opinii Krajowej Rady Bezpieazgtwa Ruchu

drogowego oznacza poniesienie kosztow spotecznycholg

rzgdu 1 min ztotych. J& wzia¢ pod uwag, ze rok-

rocznie na polskich drogach ginie okoto 4 tys. g36b

same koszty spoteczne wynedacznie & 4 mid zt
Do tego dochodg pozostate koszty. Szacujeg,sie

straty catkowite, to 30 mld z} roczrfie

Prognozy zmian

Na podstawie oszacowanych trendéw (1,2,3,4)
opracowano prognozy zmian w odniesieniu do liczk
pojazdéw, wypadkow, ofiasmiertelnych oraz osob
rannych na lata 2012 — 2020 (Rys. 10, 11, 12, &3, T
bele 5,6,7,8).

" http://www.krbrd.gov.pl; GAMBIT 2012, Wnioski pogte
przez uczestnikéw IX Midzynarodowego Seminarium Bez-
pieczéistwa Ruchu Drogowego 2012 pt. ,Rola Polski w
realizacji programu ONZ Dekada Dziatna rzecz Brd
2011-2020", http://www.gambit.fril.org.pl.

Lata | Liczba 2010 = 100%
pojazdow

2012 | 245434 100,00

2013 | 25495,1 103,88

2014 | 26 446,8 107,76

2015 | 27 398,5 111,63
28 350,2 115,51

2017 | 29301,9 119,39

2018 | 30 253,6 123,27

2019 | 31 205,3 127,14

2020 | 32157,0 131,02

Zrodlo:  obliczenia wlasne na podstawie danych GUS,

http://www.stat.gov.pl

Liczba wypadkow

45000 4
40000
35000 +
30000

L 25000 +

@ 20000 |
15000 +
16000 -

5000 +
O =

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Lata

Rys. 11. Prognoza zmian liczby wypadkéw drogowych w
Polsce na lata 2012 - 2020. Funkcja trendu liniowed?.

Zrodio: obliczenia wlasne na podstawie danych z GUS,
http://www.stat.gov.pl.
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Tabela 6. Prognoza liczby wypadkéw drogowych w Pol
sce oraz dynamiki jej zmian na lata 2012 — 2020. k-
cja trendu liniowego 2

Lata | Liczba 2010 = 100%
wypadkoéw
2012 | 40814 100,00
2013 | 39394 96,52
2014 | 37974 93,04
2015 | 36 554 89,56
2016 | 35134 86,08
2017 | 33714 82,60
2018 | 32294 79,12
2019 | 30874 75,65
2020 | 29 454 72,17
Zrodlo:  obliczenia wlasne na podstawie danych
http://www.stat.gov.pl
Liczba ofiar smiertelnych
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Rys. 12. Prognoza liczby ofiar $miertelnych

w wypadkach drogowych w Polsce na lata 2012 -

2020. Funkcja trendu liniowego 3.
Zrodto: obliczenia wtasne na podstawie danych z GUS,
http://www.stat.gov.p

Tabela 7. Prognoza liczby ofiarsmiertelnych w wypad-
kach drogowych w Polsce oraz dynamiki jej zmian na
lata 2012 — 2020. Funkcja trendu liniowego 3
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Rys. 13. Prognoza liczby oséb rannych w wypadkach
drogowych w Polsce na lata 2012 - 2020. Funkcja
trendu liniowego 4.

Zrédio: obliczenia wlasne na podstawie danych z GUS,
http://www.stat.gov.pl.

GUS,

Tabela 8. Prognoza liczby os6b rannych w wypadkach
drogowych w Polsce oraz dynamiki jej zmian na lata
2012 — 2020. Funkcja trendu liniowego 4

Lata | Liczba 2010 = 100%
rannych

2012 | 51 488 100,00

2013 | 49 697 96,52

2014 | 47 906 93,04

2015 | 46 115 89,56

2016 | 44 324 86,09

2017 | 42533 82,61

2018 | 40742 79,13

2019 | 38951 75,65

2020 | 37 160 72,17

Zrédio: obliczenia wlasne na podstawie danych GUS,

http://www.stat.gov.pl

Jezeli oszacowane tendencje utrzymagic
w przyszigci to w latach 2012 — 2020:
liczba zarejestrowanych pojazdéw silnikowych
w Polsce wzrénie z 24,543 min do 32,157 min sztuk,
a wiec 0 31,02% w stosunku do 2012 roku;
- liczba wypadkéw drogowych w Polsce zmaleje
Z 40 814 do 29 454, a yd o 27,83% w stosunku do
2012 roku;
- liczba ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych
w Polsce zmaleje z 4355 do 3007 os6b, gcwi

0 30,96% w stosunku do 2012 roku;
- liczba 0s6b rannych zmaleje z 51 488 do 37 160,0s
a wiec 0 27,83% w stosunku do 2012 roku.

Lata | Liczba 2010 = 100%
ofiar $miertelnych

2012 | 4 355 100,00

2013 | 4186 96,13

2014 | 4018 92,26

2015 | 3849 88,39

2016 | 3681 84,52

2017 | 3512 80,65

2018 | 3344 76,78

2019 | 3175 72,91

2020 | 3007 69,04

Zrédlo: obliczenia wlasne na podstawie danych GUS,

http://www.stat.gov.pl
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Whioski

W zwigzku z powyszym, przywotwc jedno-
czesnie zalecenia opracowane przez uczestnikow IX
Migdzynarodowego Seminarium Bezpietgisva Ru-
chu Drogowego GAMBIT 2012, natg®:

- przygotowa zatazenia do krajowego programu bez-
pieczéstwa ruchu drogowego w Polsce do roku 2020,
ktory uwzgkdniatby uwarunkowania railzynarodowe
(UE, ONZ),

- rozwija¢ elementy systemu zadzania bezpiecze
stwem ruchu drogowego, ktére powinny zape&wni
realizacg tego programu.

Streszczenie

W artykule przedstawiono ogaglrcharakterysty-
ke problemu bezpiecdstwa w polskim transporcie
drogowym. SzczegOtowe] analizie poddandgdéilavy-
padkéw drogowych, ich skutki oraz dynagnidmian.
Artykut zawiera té prezentagj przyczyn wypadkow
drogowych, ich skutkéw spoteczno — gospodarczych
oraz prognozy zmian liczby pojazdéw, wypadkow dro-
gowych, ofiarsmiertelnych i oséb rannych na lata
2012 - 2020.

Abstract

The issue of safety in polish road transport — the
analysis of range, structure and dynamics of change
and causes and effects of road accidents in Poland.

This article shall include the general characte-
ristics of the issue of safety in Polish road trams.
The number of road accidents, their typologicalunat
and the dynamics of changes will be analyzed iaildet
The article will be concluded with the presentatimi
causes of the road accidents as well as their $acid
economic effects.
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