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Wprowadzenie

Koleje wgskotorowe posiadajrozstaw torow wzszy niz ogolnie przygty za standardowy tj. 1435 mm.
Pierwsz lini¢ waskotorows do wytku publicznego uruchomiono w Anglii w 1832 roku Festinjog
do Tremadoc. Posiadata ona nietypowy rozstaw sgynnmdm. W tym samym roku przewozy rozpgez
kolej waskotorowa z Czeskich Budziejowic do Linzu o rozséaszyn 1106 mm. Byla to pierwsza kolej
pasaerska na kontynencie europejskim. Pierwsaakatorowka na obszarze Polski to Kolej Géiaska,
utworzona w 1872 roku [1].

Koleje wagskotorowe szybko staty esibardzo chtnie wykorzystywanymsrodkiem transportu
na krotkich dystansach, gtownie w ramach transparéwrtrzzaktadowego. Pod koniec XIX wieku
intensywny rozwoj przeywat nie tylko przemyst ale réwniemiasta do ktérych emigrowata ludito
z przeludnionych wsi. Zjawisko to determinowatmgilrozwdéj budownictwa mieszkalnego w miastach
i powodowato die zapotrzebowanie na materialy budowlane. Rozw@stmivymagat réwnie coraz
wiekszych dostawywnosci. Kolejki waskotorowe staty siwiec uzupetnieniem kolei konwencjonalnegj
i transportu drogowego [2]. Nie zawsze jednak leoigjskotorowe petnity jedynie funkgjuzupetniajca.

W wielu regionachwiata za standardowy rozstaw szyn peyjmniej niz 1435 mm. $ to np. niektére
kraje azjatyckie (Japonia 1067 mm, Tajlandia 100th)mkraje Ameryki Potudniowe] (Brazylia
1000 mm) oraz niemal cata Afryka (m.in. Sudan i RB@7 mm), a w Europie regionalne koleje
szwajcarskie (750 mm) [6].

Przyktadem kraju, w ktérym kolejeaskotorowe nie ugpuja wiele kolejom normalnotorowym jest
Japonia. Kraj kwitacej wisni znany jest gidwnie z bardzo szybkich pgdw Shinkansen agjajgcych
predkosci od 200 do 300 km/godz. -4 40 koleje normalnotorowe. Z kolei si&olei regionalnych
w Japonii jest wskotorowa o rozstawie szyn 1067 mm. Jegh@ kolej vaskotorowa jest bardzo szybka,
zaawansowana technologicznie i tym samym droga sple&tacji. Japtczycy wybrali waskie tory
ze wzgtdu na trudny gorzysty teren wymagiaj duzej elastycznéci w budowie linii kolejowych [4].

Kolejnym przyktadem dobrze funkcjorgych linii waskotorowych jest kolejka w gorach Harzu
(HSB Harzer Schmalspurbahnen) o rozstawie szyn f¥0S, to trzy linie kolejowe obstugiwane przez
zabytkowe parowozy oraz wagony, a oprécz tego mzgaobusy. Liniegczynne codziennie przez caty
rok. W tym przypadku kolejka petni funkcjgtownie turystycza. Pozwala turystom zwiedzigory
hercyiskie. R@nica wysokdci miedzy najniej, a najwyej potazong stacg wynosi 941 m [7]. Na linii
z Nordhausen do lIfeld jeza rowniez tramwaje miejskie miasta Nordhausen. Jest talime poniewa
torowisko tramwajowe réwnie ma rozstaw 1000 mm oraz eki dwusystemowym tramwajom
posiadajcym zarowno silniki elektryczne jak i spalinowe.[8]ozna wic stwierdz¢, ze zabytkowa linia
turystyczna wplata siw regularny transport pasaski. ROwnie w Polsce doceniono zaletyeszego
rozstawu szyn i na przetomie XIX i XX wieku rozbwadpnvano lokalne linie, nierzadkadzac je w cate
sieci wgskotorowe np.: Warszawskie Koleje Dojazdowe, Gélgskie Koleje Wskotorowe.

Przed drug Wojna Swiatowa kolejki waskotorowe w Polsce nalaly gtéwnie do prywatnych
przedsgbiorstw. W roku 1949 wszystkie linie zostalty znagbzowane i w ogci przekazane Polskim
Kolejom Pastwowym, a w cgsci upaistwowionym zaktadom na terenie ktorych funkcjonowgs].
Obecnie kolejki zaktadowe, o ile nie zostaly zp&ine inm formg transportu wewgtrznego, zostaty
sprywatyzowane wraz z przeglsiorstwami dla ktorychiwiadczyly ustugi. Pozostate kolejki przestaty
peinic swoje pierwotne funkcje i stagie najczsciej atrakcy turystyczm dla danego regionu. W Polsce
terenami kolejowymi (w tym liniami wskotorowymi) zaradza Wydziat Nieruchomiai PKP. W zwizku
z tym coraz ogciej samorzdy zabiegaj o przegcie od PKP kolei wskotorowych z danego regionu, by
mogty promowa okolice i zackeca turystow do przyjazdu. Przykladem udanych pizey Goérnalaskie
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Koleje Dojazdowe oraz Gryficka Kolej Dojazdowa, eém bardzo chtnie uzytkowane przez turystow
i dzieki zaangaowaniu lokalnej spoteczioi oraz samordow doskonale spetniggwoje funkcje.

Celem niniejszego artykutu jest zbadanie opindng@ch grup interesu nt. wdzenia Piasechgkiej
Kolei Waskotorowej do sieci komunikacji podmiejskiej m.\&tarszawy.

M etody badan

W ramach gromadzenia danych zastosowano ¢maiste metody: studiéw literatury,
dokumentacyjs, meto& ankietows i kwestionariusza wywiadu. Badania ankietowe prae@mdzono
w 2011 r. na grupie mieszkeoOw zamieszkuacych gminy, przez ktore przebiega Piaséska Kolej
Waskotorowa (grupie potencjalnych pasedw). Wywiady przeprowadzono z przedstawicielami
pozostatych grup interesu potencjalnie zainteresgala whczeniem PKW do sieci komunikacji
podmiejskiej Warszawy.

Historia Piaseczynskig Kolei Waskotorowe

Pierwsze wzmianki o kolejachagskotorowych w rejonach Warszawy pochgdz1890 roku kiedy to
inzynier Henryk Huss wspdlnie z Wiktorem Magnusemriela Kellerem rozpoes budowe tramwaju
konnego, wskotorowego (rozstaw szyn 800 mm) od rogatek bednsdich do Czerniakowa, by
zapewnt mieszkacom miasta dojazd m.in. na tereny wypoczynkowe. @dywku 1892 Kolej Konna
Wilanowska rozpocga regularne przewozy pasaskie do Wilanowa, a w kolejnych latach zdaz
przynosé coraz weksze zyski, kolejkami wskotorowymi zacgo sie interesowé coraz szersze grono
ludzi dysponujcych kapitatem [2]. Najbardziej znage inwestycje dotyczyty m.in. przgzenia
do sieci kolejki w 1896 roku papierni w Konstaneirieziornej oraz w 1897 roku cegielni w Chylicach
i Oborach [2]. W tym okresie krawiec warszawskikfyeEugeniusz Paszkowski wraz z wptywowymi
wspolnikami m.in. z kgciem Stefanem Lubomirskim i hraplfomaszem Zamoyskim rownieozpocat
przygotowania do budowy wiasnej kolejki. Wishe zalaenia dotyczyty budowy linii kolei
waskotorowe] o rozstawie szyn 1000 mm od placu Keksbkiego (obecnie pl. Unii Lubelskiej)
Traktem Nowoaleksandryjskim (obecnie ul. Putawseez Piaseczno i Banioghlo Goéry Kalwarii.

W okolicach Baniochy planowano padgy bocznice do czterech okolicznych cegielni. Ponadto
w Gorze Kalwarii mieszkat cadyk ,cudotwérca” Altbtagiet do ktérego gqgnety pielgrzymki z calej
Europy. Budowa kolei kosztowata 5 milionéw rubliedpak dziki dobremu rozplanowaniu,
waskotorowka niedtugo po uruchomieniu przewozow zlcprzynost znacace zyski. Niemal w tym
samym czasie przekuta zostata na wymiar 1000 mranicec do cegielni w Gotkowie, ktéra zostata
wybudowana od strony Chylic i Piaseczna przez Henkyussa jako ¢&¢ Kolei Wilanowskiej. Paniej
zostata odkupiona przez Pana Paszkowskiegoacaoha do jego sieci. Ngpnym etapem byto
przedhzenie wspomnianej bocznicy do Grojca i dalej do ehasi i znajdujcej sk tam cukrowni
~Czersk”. Linie otworzono w 1914 roku. Wybudowanie jej pozwolif tnansport do Warszawy nie tylko
cukru i melasy z cukrowni oraz cegiet z okolicznyguyielni ale take ptodow rolnych zyznych okolic
Tarczyna i Grojca [5].

W trakcie | Wojny Swiatowej wojska rosyjskie przediwy linie z Gréjca do Mogielnicy by
sprawniej zaopatrywiafront. W 1915 roku w trakcie odwrotu Rosjanie wgili lub zniszczyli wekszas¢
taboru, maszyn i infrastruktury. W 1916 roku okugae wiadze niemieckie rozpogy odbudove
kolejki waskotorowej, tym razem o statusie stalej linii z [Gad do Mogielnicy. Ostatni odcinek
do Nowego Miasta n. Pilicbudowano z przerwami od 1919 do 1924 roku. W tgase dtugéc linii
Kolei Gréjeckiej wynosita 112 km (rys. 1). Od 198%u tory waskotorowek byty sukcesywnie usuwane
z coraz bardziej zattoczonych ulic Warszawy. W d¢rakPowstania Warszawskiego i zaraz po nim,
wycofujagce sé¢ wojska niemieckie zniszczyly lub wywiozty prawieatg tabor oraz maszyny
z warsztatow. Dodatkowo w wielu miejscach wysadzoostato torowisko oraz niemal wszystkie mosty.
Zaraz po zakiaczeniu wojny niezwiocznie przygiiono do odbudowy kolejek i sprowadzania
wywiezionych spratow.
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Rys. 1. Sié Groéjeckiej Kolei Dojazdowej
Zrodto: www.kolejka-piaseczno.com 14.06.2012.

W roku 1949 wszystkie kolejki dojazdowe w Polsceaym Groéjecka, zostaty upatwowione. Od kaca
lat piecdziesitych zacat nastpowa spadek przewozéw pasaskich i towarowych w zwzku
z dynamicznie rozwijagcym sk transportem drogowym. W latach 1969-1971 zlikwidow odcinki
z Piaseczna do Wilanowa, Gory Kalwarii, Warszawgzar Grojca do Jasiea. W lipcu 1991 roku zamksto
przewozy paseerskie, a w 1996 rownietowarowe. W 1994 roku GréjegkKolej Dojazdove wpisano
do rejestru zabytkdéw. W 1997 roku powstato TowarzgsRestauracji Gréjeckiej Kolei ¥gkotorowej, a rok
p&zniej zorganizowano przejazd otwieyey przewozy turystyczne. W 2000 roku TRGKW zmiemizve
na Piaseczskie Towarzystwo Kolei \Askotorowej (PTKW), a w 2012 na Piasetzio-Grojeckie
Towarzystwo Kolei Viskotorowej (PGTKW). Od 2001 PKP oddataskotorowk w dzierawe powiatowi
piaseczyiskiemu. Obecnie z powodu braku piglzy na remont i odbudawtorowiska linia dziata tylko
na odcinku Piaseczno-Tarczyn, gdzie w okresienteprowadzonessregularne przewozy turystyczne [3].

Na pocatku funkcjonowania Piasecagka Kole] Wiskotorowa oferowata cw wygodniejsz
i szybsa podr@. niz innesrodki transportu, dlatego byta popularnygnedkiem transportu paserskiego
i towarowego. Najwiksze wzrosty przewozow pasaskich byly notowane zaraz po pierwszej i drugiej
Wojnie Swiatowej (rys. 2). Przyczyntakiej sytuacji byty zniszczenia wojenne infraktory i srodkow
transportu. Kolej miata znaczenie strategiczneodlbudowy kraju wic jako pierwsza byta przywracana
do funkcjonowania. Ponadto mogly rdiea to wptyw rownie migracje ludnéci ze wsi z powrotem
do miast. Najwjcej pasaerow przewieziono w roku 1950 i byto to prawie 2dionow (rys. 2).
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Rys. 2. Przewozy pagarskie PKW w latach 1914-1950 (w tys. 0s.)
Zrodto: Pokropiski B. Kolej Grojecka WKit, Warszawa 2002, s. 143.

W ostatnich latach prowadzenia rozktadowych kurpdrez PKW (1987-1991) przewozy passdw
nie przekraczaty j 100 tysécy osOb rocznie i systematycznie malaty (rysunekRB)gtbiajacy sk
kryzys w Polsce w latach osiemdziggch doprowadzit do wstrzymania inwestycji w kokgjk
Infrastruktura i tabor nie byty wymieniane, a nawetlezycie remontowane. Brak piewizy i czsci
zamiennych sprawit zi stan techniczny wskotorowki pogarszat siz roku na rok. Stopniowo
na kolejnych odcinkach linii ograniczana bytagikos¢. W ten sposéb oferta przeswoka pogarszata i
a pasaerowie przesiadali sicoraz czsciej do autobusow PKS oraz wlasnych samochodoveegsginie
po 1989 roku. W 1991 roku zamkto przewozy pagearskie [3].
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Rys. 3. Przewozy pagarskie PKW w latach 1987-1991 (w tys. 0s.)
Zrodito: Pokropiski B. Kolej Grojecka WKit, Warszawa 2002, s. 143.
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Oczekiwania grup interesu wzgledem moder nizacji Piaseczynskie Kolei Waskotorowe)

Rewitalizacj Piaseczyskiej Kolei Waskotorowej mog by¢ przede wszystkim zainteresowani
potencjalni paseerowie, widciciele, Piaseczsko-Gréjeckie Towarzystwo Kolei ¥Ygkotorowej
oraz wtadze gmin przez ktore przebiedgayy kolejki. Potencjalnymi pagarami § osoby, ktére odbywaj
podr&ze na trasie z Tarczyna do Piaseczna i Warszawycrbe wigcicielem kolejki jest PKP, ktére
dziezawi jg starostwu powiatowemu w Piasecznie. Odcinek kpldgtory jest przedmiotem badania
przebiega w cakei przez teren powiatu piasedskiego, w tym przez gminy Tarczyn i Piaseczno. Qleec
kolejka opiekuje s} Piaseczirsko-Grojeckie Towarzystwo Kolei ¥gkotorowej. Przeprowadza naprawy
torowiska oraz taboru niegtne by utrzyméaruch turystyczny oraz uruchamia pggiturystyczne.

W celu rozpoznania czy istnieje zapotrzebowanielo@datkowe ustugi transportowe na terenie wokét
PKW przeprowadzono badania ankietowe. Arkweykonano w okresie od 22 listopada 2011 do 15mgeaud
2011, w godzinach 7:00-9:00 na przystankach autebyeh w gminach przez ktére przebiega Piasesizy
Kolej Waskotorowa. Respondenci to weké&zaci mieszkacy, ktorzy korzystali z obecnej na tym obszarze
komunikacji publicznej oraz prywatnej. W kwestianazu umieszczono pytania dotyce preferencji
i opinii na temat istnigrej komunikacji. W badaniach veid udziat 103 respondentéw.

Wsréd badanych respondentéwekszas¢ stanowity kobiety (tj. 63,1% ankietowanych). Najiszy
grupe pod wzgkdem zagcia wsrod ankietowanych stanowili uczniowie i pragry, razem ponad 60%
catasci. Wynik ten wydaje si by¢ oczywisty ze wzgldu na fakt,ze ankieta zostata przeprowadzona
w godzinach porannego szczytu, co mogto drmiiduczowe znaczenie i wplyw na zngcy udziat
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pracupcych oraz uczniow w badanej probie. Pozostate gankyetowanych to emeryci (18%), studenci
(14%), a 1,9% respondentéw stanowili bezrobotanickci.

Rysunek 4 przedstawia miejsce zamieszkania osoletamlanych oraz najezciej wybierane cele
(kierunki) podray. Wsrod udzielonych odpowiedzi na obydwa pytania pa@ib r&znych nazw
miejscowdci. Trzy najczsciej wskazywane miejscowo jako miejsce zamieszkania to: Gtoskow,
Ztotoklos oraz Runéw. Dwa najeiej wybierane kierunki podeg to: Piaseczno i Warszawa. Pozostate
miejscowdci uzyskaly nieznaczn liczbe wskaza oscylupca ponizej 10. Wyniki jasno pokazyj
kierunek gtownego przeptywu pasaidw. Najwekszymi grodkami pracy oraz edukaciji, ktére wptywaj
na badas okolice 3 Piaseczno i Warszawa. Gtownymi skupiskami ldgn@odr&ujacej s Gtoskow
oraz Ziotoklos. Warto zwrG€i uwag, ze przez obie miejscowoi przebiega trasa PKW. Me
to wskazywd na fakt, £ wokot kolejki jest duo potencjalnych pasgarow, ktorzy wykazu popyt
na przewozy na trasiedlscej przedmiotem opracownia.

Miejsce zamieszkania M Najczestszy cel podrdzy
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Rys. 4. Miejsce zamieszkania oraz negtgzy kierunek podug ankietowanych
Zrédio: Badania wiasne.

Bez wzgtdu na kierunek podegy najliczniej przemieszczgga sic grup wsrdd ankietowanych byty
osoby pracujce (rysunek 5). Najliczniejgzmgrup; dojezdzajaca do Piaseczna stanowili z kolei uczniowie
co mae by spowodowane du iloscia szkot w tym miécie. Rownie duzo uczniébw podréuje
do Warszawy, jednak nieco mniepratudentow. Z kolei gtownym kierunkiem podyowsrod badanych
emerytow byto Piaseczno.
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Rys. 5. Kierunki podrgy poszczegolnych grup ankietowanych
Zrédio: Badania wiasne.

Respondenci zostali poproszeni o wskazanmkow komunikacji z jakich korzystgjnajczscie.
Do wyboru zostaty przedstawione: autobus ZTM (w nkid waznos¢ zachowuy bilety ZTM,
np. Warszawska Karta Miejska), autobus PKS (luly me obgty taryfa ZTM), samochdd, pogy oraz inny
srodek transportu do wpisania przez wypehtego. Pozycja pogy dotyczyta linii kolejowej nr 8
z Radomia do Warszawy i nie obejmowata kwsygh po linii wgskotoréwki pocigow turystycznych.
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Rys. 6. Wybierane przez respondentdadki komunikacji
Zrodto: badania whasne.

Najczsciej wybierane przez respondentowodki transportu przedstwiono na rysunku 6.
Zdecydowan przewag uzyskat autobus ZTM (45% wskagaTym samym mzna wnioskowa, iz jest
to preferowany na badanym obszaskredek transportu. Drugpozycg zajmuje samochod (26,1%
wskaza), co pokazujeze respondenci efnie stgajg po indywidualny transport i tym samym mposje
w istotny sposéb przyczyniado zwkekszania kongestii transportowej na trasie nr 8782 w kierunku
Piaseczna. Trzecia najsziej wskazywana pozycja to autobus PKS, giéwnie amglwvana przez
mieszkacow Tarczyna, gdzie jest to dla nich obok samochedynysrodek komunikacji. Mena zatem
przypuszczé ze uruchomienie kolejki wskotorowej jako elementu sieci komuniikacji podrekegj
Warszawy byloby dla nich wag alternatywy prowadaca innym korytarzem komunikacyjnym :ni
przecizona droga nr 7. Niespetna 12,8% paséw wybralo pocig. S to gidwnie osoby, ktore
dojezdzaja do Warszawy. Pozostate 0,5% wskazywato na motocykl
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Rys. 7. Cestotliwos¢ korzytania przez respondentow z wybrangadkéw komunikacii
Zr6dto: Badania wiasne.

Na rysunku 7 mma zaobserwowaz jalkg czestotliwdcig ankietowani korzystajz wybranychsrodkow
komunikacji. Srodkiem komunikaciji, ktory jest najetmiej wybierany i z ktérego ankietowani najéziej
korzystaj s3 autobusy olefe taryh ZTM. Z autobusow PKS, ktore nig sbjcte zasigiem warszawskich
biletdw miejskich  korzystgj jedynie mieszkécy Tarczyna. Mimo, 2 samochod nie jest wybierany
najcz:sciej, jest wciz gtdwrg alternatyvy dla autobusow ZTM. Nieco ponad dzigsivskaza na pocig,
jako bardzo rzadkoaywany, wynik& maze z faktu,  autobus linii 727 dojelza bezpérednio do stacji
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metra Wilanowska i tylko czasami passwie wybieraj pockg, prawdopodobnie jako pewiejszy i szyb
sposob na dostanieslo samego centrum Warszawy. Jedncazanie dotyczyto korzystania z motocyl

Docelowe kierunki podidy i wybieranesrodki komunikacji zestawiono na rysunku 8. \Wxmee
wida¢, ze na wszystkich trasach przexa@m autobusy ZTM. Decyduje zapewne wygoda korzyst
ze wspolnego biletu aglomesgrego oraz nisze koszty i w przypadku samochodéw. Niemniej jedr
to wlasnie samochadd jest gtowalternatyva dla autobuséw. Inne autobusy, jako mniej konkuyprecs
uzywane gtébwnie przez mieszkzOw Tarczyna, ktdrzy précz samochodow nie grianej mozliwosci
przemieszczaniagdo Warszawy.
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Rys. 8. Wybodkrodka komunikacji w poduy do poszczegolnych miejscowsi
Zrédio: Badania wiasne.

Respondentéw zapytano rowhie zadowolenie, 40z jego brak, z istnigrej sieci komunikacj
podmiejskiej. Zdecydowana wksza¢ ankietowanych wyrazita swpjdezaprobat dla istniegcych
rozwigzan komunikacyjnych na badanym terenie (65% wsk@za drugiej strony 35% uwa, ze nie
potrzebazadnych zmian w istniggym uktladzie komunikacyjnym. Odsetek o0s6b wolonych mae
wynika¢ z wprowadzonych zmian w uktadzie komunikacyjnymrejonie Gtoskowa oraz Ztotoktos
0d04.05.2010r. kursuje tam linia L2. Linia 727%gei na tej trasie od 01.02.1991r. [9]. Przedtenhi
pasaerski obstugiwaty autobusy PKS porugge st w ciggu drog nr 876 i 722. Wtedyrednia
odlegta¢ do przebycia przez kdego z ankietowanych od miejsca zamieszkania dolinsgegc
przystanku autobusowego byta zaa nk przy obecnym uktadzie. €3 drog, ktorymi poruszaly &
autobusy PKS przebga dolnym kracem badanego obszaru, ac@vimieszkacy mieli do niegc
nierownomierny dogp. Duzy odsetek niezadowolonych respondentowenaviadczyé o checi poparcie
zmian w funkcjonujcym systemie komunikacyjnym. Me to rownie przektada sic na weksze
zainteresowanie projektem rewitalizacji Piaséskyej Kolejki Waskotorowej oraz potencjaln
pozytywnym przyciem nowego alternatywnego rozwania komunikacyjnego. Dobre przgie
spoteczne projektu jest bardzoame dla jego piniejszej realizacji iunkcjonowania

Ankietowanych mieli réwniez doprecyzowa jakie czynniki § gtdbwrg przyczym niezadowoleni
zmozliwosci oraz warunkow dojazdu do miejsca docelowego. afegowie mogli wybra 3
najwazniejsze ich zdaniem przyczyn— ich odpowiedzi mena przeanalizowa na rysunku 9
Pasaerowie najczsciej narzekali na dty ttok w autobusach (22,7% wskaganisky czestotliwosé
kursowania autobuséw (18,8% wskayaraz diugi czas pode§y (15,3% wskaz®. W grupie powoddv
dyskomfortu drdazujacych znalazly si rowniez korki, op&nienia w ruchu autobuséw oraz bi
nocnych kurséw.Duzy ttok w autobusach dotyczy przede wszystkim godpdrannego szczyti
a wszczegolnéci linii L2. Srednia dzienna estotliwosé kursowania tego autobusu 75 minut, gdzie
minimalny ods¢p pomedzy autobusami wynosi 60 minut, a maksymalny 90utihO]. Kursy na tej lini
obstugiwane s pojazdami klasy midi, czyli dysporagymi od 40 do 50 miejscami siegtymi [11]
w uktadzie widciwym dla autobusow dalekolznych, a weéc z mah iloscia przestrzeni wydelonej
dla pasaerow stogcych.
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Rys. 9. Powody niezadowolenia respodentow z obecakigdu komunikacjnego
Zrédio: Badania whasne.

Autobus linii 727 kursujesrednio co 30 minut, przy czym w szczycie tastatliwosé nie jest
wicksza. Autobusy PKS z Tarczyna adjeaja co 30 minut tylko w godzinach porannych dojazdéw
do pracy i szkoty. Odspy pét godzinne pomdzy kursami g dobi czstotliwoscia, jednak 75 minut to
zdecydowanie za diugo biar pod uwag przepetnione autobusy linii L2. Jak wptywa tentfak oping
mieszkacow mazna zobaczg na rysunku 9. Dlugi czas podsopowigzany jest bezpwednio z korkami,
ktore wystpuja zarowno na drodze nr 7 jak i drogach nr 876 i @@powiedzi pod pozygjinne to: 4
wskazania na zbyt da ilos¢ przesiadek, 2 wskazania na zly stan techniczngzoidw komunikaciji
autobusowej oraz jedna odpowierivracagca uwag nazle skonstruowany rozktad jazdy.

Ankietowani mieli rownie wskaz& 3 najwaniejsze dla nich cechy przemieszczaniassodkami
komunikacji. Rysunek 10 obrazuje te preferencjesrd¥ najczsciej wskazywanych znalazly esi
punktualng¢ (22,3%) i szybkét (21,9%). Duo wskaza uzyskaly rownie komfort, mata ilg¢
przesiadek i niska cena. Odpowiedzi udzielone rtarpg o inne cechy to: 3 propozycje zkszenia
czestotliwosci kursowania autobusoéw, 4dyczenie aby wpuszczano pasedw do autobusu stmjego
na tli i oczekupcego na odjazd oraz 1 wskazanie na bliski przy&tatéskazania na punktualéo
i szybkai¢ s3 silnie zwgzane z pozycjami z poprzedniego pytania takimi jadeki, diugi czas podiy
oraz opénienia w ruchu autobusow.
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Rys. 10. Najwaniejsze cechy komunikacji zbiorowej i indywidualwegdtug respondentow
Zr6dto: Badania wlasne.

Ankietowani zostali réwnie poproszeni o0 ustosunkowaniee sdo projektu uruchomienia
Piaseczyskiej Kolei Waskotorowe jakasrodka codziennej komunikacji zbiorowej. 90% ankreinych
uwaza, ze jest maliwe aby kolejka sprawdzita sijako takisrodek, a niemal potowa z géd nich jest
o tym zdecydowanie przekonana (rysunek 11). Z kyglkdo 10% respondentow w togipi. Okazuje i,
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ze nawet nie znag szczegdtdw ewentualnej modernizacji, pytane psmbnastawione do takiego
rozwigzania pozytywnie. Wszystko wskazuje na tosaukag alternatywnegdrodka transportu.

10,0% 0,0%

zdecydowanie tak
42,2% ,
raczej tak

raczej nie

B zdecydowanie nie
47,8%

Rys. 11. Czy uwaa Pani/Panze Piasecziska Kolej Wiskotorowa po modernizacji mogtaby &tsie
uzupetniagcym srodkiem transportu sieci podmiejskiej miasta Wansza
Zr6dto: Badania wiasne.
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19,8%

34,1% _
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45,1%

Rys. 12. Czy po modernizacji bytaby/bytby Pani/Beionny korzystéz Piasecziskiej Kolei
Waskotorowej jakasrodka codziennej komunikacji?
Zr6dto: Badania wiasne.

Respondenci mieli rowniwyrazi opinic na temat czy korzystaliby z PKW zamiast autobusif. b
samochodu. Niemal 80% ankietowanych w@ayaze chciatoby wykorzystywa PKW w ramach
codziennych przejazdéw. Catkowicie o tym przekomdnjest 34%. Okoto 20% raczej niezgezitoby
kolejka, a 1% respondentéw zdecydowanie nie korzystatbkolejki. W przypadku udzielenia
odpowiedzi negatywnej, zadano pytanie uzupedo&jdotyczce przyczyn nieafti do korzystania
z PKW. W&rod uzasadnie takiej odpowiedzi znalazio sipo 5 wskaza na zbyt odlegly najhiszy
przystanek oraz niezgoglrz oczekiwaniami trasprzejazdu. Oprocz tego pojedyncze osoby uznaty,
ze taka kolejka nie sprawdzigsjako transport alternatywny dla autobusu i samdoh@dy: brakuje
bezpdaredniego paiczenia z miejscem ich pracy oraz autobus jest wygodniejszy.

Ciekawa jest wynikara z przeprowadzonej ankiety zades¢ pomkedzy deklarowasm checig korzystania
z przewozow PKW, a przynadecscia do zdefiniowanych grup. Po uproszczeniu odpowiedZirétkie ,tak”

I ,nie” oznaczajce cle¢ badz jej brak na korzystanie z ustug transportowych PMMIac na rysunku 13
znaczni rozbieznos¢. Najliczniejsze i najegcie] korzystajce z komunikacji grupy osob czyli uczniowie
I pracupcy wyrazaja Sic bardziej sceptycznie o rAavosci korzystania z kolejki aistudenci i emeryci. Jest to
wazna informacja, gdy przy ewentualnym tworzeniu projektu organizacjggwozow trzeba siskupt
na uczniach i osobach czynnych zawodowo, jako giétvipotencjalnych pasgerach a jednoczeie tych,
ktorzy nie g jeszcze przekonani do skorzystania z proponowartaygazania.
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Rys. 13. Ch¢ korzystania z przewozow PKW w zatesci od grupy

Zr6dto: badania whasne.

W kolejnym etapie badazgromadzono opinie pozostatych grup interesu rddemizacji PKW.
Wiadze lokalne, dla ktorych projekt przywréceniddg do ruchu mogtby mie bardzo due znaczenie
to przede wszystkim ugdy gmin Piaseczno oraz Tarczyn. Gmina Piaseczngwmzuje dug wag
do kwestii rewitalizacji kolejki. Powodem tego jefkt, ze na jej terenie znajduje¢siczesé linii
w najlepszym stanie technicznym, dziat® warsztaty remontowe oraz funkcjonuje Piaséeskg
Towarzystwo Kolei Wskotorowej, ktére ze wzgllu na posiadany personel oraz uprawnieniazeno
prowadz¢ przewozy kolejg. Aby nakréli¢ kierunek rozwoju PKW gmina przygotowata raport: pt.
.Zagospodarowanie Maiku Piasecziskiej Kolei Waskotorowej (dawnej Groéjeckiej Kolei
Waskotorowej”, w ktérym przedstawia koncepajewitalizacji kolejki. Kladzie w nim dwy nacisk
na zbudowanie marki kolejki jako produktu turystykdustrialnej. Zwraca uwagna istotny czynnik
promocji kolejki. W celu wymiany daviadcze i dobrego przygotowaniae¢sdo tego przedswziecia
gmina nawdzata kontakt midzy innymi z Fundagj Polskich Kolei Wiskotorowych, Sawanage Railway
Project oraz Heritage Railway Association.

Gmina we wspomnianym wgj raporcie bierze pod uwagtrzy koncepcje rewitalizacji
waskotorowki. Nadanie kolejce po pierwsze funkcjiyatyczno-promocyjnej, po drugie funkcji ustug
kultury oraz po trzecie funkcji transportowej. Faj&turystyczno-promocyjna zaktada, PKW stanie
si¢ atrakcy turystyczm regionu o charakterze sieciowym, aevzintegrowan z pobliskimi zabytkami
oraz innymi elementami dziedzictwa kulturalnegdzw przyszigci z centrami rozrywki. Funkcja ustug
kultury ma polegéa na adaptacji obiektow infrastruktury kolejowej @ainych wzdta linii, takich jak
budynki stacji lub inne gospodarcze, na cele roavkujltury lokalnej. Kolejka miataby ldyczynnikiem
integrupcym mieszkacow okolicznych miejscowi. Funkcja transportowa umiejscawia kolgjiako
element sieci komunikacyjnej Piaseczna¢$seskupiona jest przede wszystkim na sprawnyracgehiu
z Warszaw oraz dowaeniu mieszkacoéw z okolic do wztow przesiadkowych. PKW miataby peini
role srodka komunikacji dowimcego do wzta przesiadkowego PKP Piaseczno. Raport jedynie
wspomina o takiej funkcji i takim sposobie zagospogvania kolejki, jednak nie przedstawiadnej
szerszej koncepcji na ten temat.

Gmina i miasto Tarczyn nie przedstawmdnego konkretnego stanowiska w sprawie, rewitgliza
PKW. Wyraza jedynie zgoel na przejcie kolejki na wspotwlasrié oraz rewitalizag w zakresie
transportu oraz ochrony zabytku. Na terenie GmirycZyn znajduy sie tylko dwie stacje kolejki,
dodatkowo zlokalizowane w stabo zaludnionym tereMeze to by powodem braku zainteresowania
uruchomieniem regularnych przewozow na tej linii.

Obecnym wiacicielem PKW jest spotka PKP SA. Docelowo PKP zamdeprzekaza wszystkie
kolejki waskotorowe samoszdom, na ktérych terenie ¢siznajduj. Niestety z przyczyn po egci
formalno-prawnych, a po eg&i malego zainteresowania stron, proces ten zachoazlzo powoli.
Skutkuje to rozkradaniem oraz dewastowaniem miemni@ke dziky zabudow terendéw przynaleych
do wgskotorowek. W zwizku z zagtym stanowiskiem, PKP nie wykazuje ech uczestniczenia
w projekcie modernizacji PKW, jakae planuje zb§ catkowicie swoje prawa do PKW na rzecz
Starostwa Piasec#gkiego.

462 Logistyka 6/2012




Logistyka - navka

Piaseczysko-Grojeckie Towarzystwo Kolei Ygkotorowej od 1998 roku aktywnie zabiega
o utrzymanie ruchu na PKW, przynajmniej w formie omegzek organizowanych cyklicznie.
Piasecziisko-Grojeckie Towarzystwo Kolei Ygkotorowej dba o zabytkowy charakter kolejki
i przeprowadza remonty zabytkowego taboru orazabeenaprawy mage na celu utrzymanie torowiska
w stanie zapewniagym przejezdn&. S to prace na jakie pozwadaskromne fundusze i zaargavanie
wolontariuszy. Towarzystwo popiera pomyst przywidiee regularnej obstugi pasarskiej kolejk.
Podkrdla jednak, by zachowacharakter kolejki i pamtat, ze jest ona wpisana do mazowieckiego
rejestru zabytkow. Podobnie jak gmina Piasecznae ctachowania funkcji turystyczno-promocyjnej,
ktora pozwoli przycigna¢ do regionu wicej zwiedzajcych oraz wypoczywagych.

Od 17.06.1994 roku decywzMazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéyjasniong
postanowieniem MWKZ nr 1218/2001 z dnia 27.06.2R6tejka zostata vczona do rejestru zabytkow,
zatem wane jest przeditzenie planéw ewentualnej inwestycji wraz ze szczegyini projektami
do oceny konserwatora zabytkéw. Konserwator oceeidw stopié ingerencji w zabytkowy charakter
kolejki i wykaze ewentualne dziatania lub zalecenia do spetnigrag modernizacji linii. Po wgpnym
przedstawieniu pomystu rewitalizacji PKW przedsteli Urzedu Ochrony Zabytkow w Warszawie
pozytywnie ocenit zalzenia inwestycji. Konserwator zwraca uwage uruchomienie i zmodernizowanie
linii przyniesie wiele korzici kolejce. Zabytek techniki przestaniecbstatyczny a jednocgeie jego
najwazniejsze cechy, a wt waski tor, uklad torowy oraz budynki nie zosjaw znaczny sposéb
zmienione. Inwestycja w podobnym ksztalcie ma zelmnkonserwatora de szanse realizacji jeli
wiasciciel zdecydowatby sina na.

Podsumowanie

W niniejszym artykule podjo proke rozpoznania czy istnieje potrzeba modernizacps@izyiskiej
Kolejki Waskotorowej i maliwos¢ wiaczenia jej w uktad istniggej komunikacji miasta Warszawy.
W tym celu w pierwszym etapie badeozpoznano kto me by zainteresowany modernizadPKW,

a nasgpnie przebadano poszczegdlne grupy interesu.

Z przeprowadzonych baflawynika, ze istnieje zainteresowanie moderniza&olejki zarowno
po stronie pasarow jak i wiadz lokalnych. 65% ankietowanych wylaniezadowolenie z istniggego
uktadu komunikacyjnego i niemal 80% respondentowazijo che¢ korzystania ze zmodernizowanej
PKW. Przy czym ponad 90% ankietowanych jako cek@gdwybiera najczsciej Piaseczno i Warszaw
a potazenie kolejki pozwolitoby potencjalnym pasaom osignaé te cele w mealiwie optymalny sposaob.
Przychylnie wypowiedziat si w tej kwestii réwnie przedstawiciel wojewddzkiego konserwatora
zabytkow.

Bazupc na zagranicznych przyktadach modernizacja PKWechrticznego punktu widzenia jest
mozliwa. Aby inwestycja taka mogta zakczy¢ sie sukcesem wymaga ona dokltadnego rozpoznania
kosztowego. Zalecane jest zatem zbadanie ewentlalpgtokdéw paseerskich wérod wiekszej ilcci
mieszkacow badanej okolicy. W tym celu nale wykon& studium wykonalnéci, ktére pomae
odpowiedzié doktadnie na pytanie: Czy tocsbptaca? Warto rownierozway¢ partnerstwo publiczno-
-prywatne, ktére me odcyzy¢ finansowo samoegly, przy samej realizacji przegsiziecia.

Streszczenie

W ramach przeprowadzonych badeebrano opinie tych grup interesu w zakresie modernizacji
i wiaczenia Piaseczgkiej Kolei Waskotorowe] (PKW) do sieci komunikacji podmiejskigjiasta
Warszawy. Badania przeprowadzondgrdd potencjalnych pagearéw, wiadz lokalnych, wiiciela
PKW, Piaseczysko-Gréjeckiego Towarzystwa Kolei 38kotorowej oraz konserwatora zabytkow.
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Piaseczynska Narrow Gauge Railway as part of the communication network of the War saw suburb

of communication networks

Abstract

This paper presents opinions of stakeholders onntbdernization and integration Piasetska

Narrow Gauge Railway to public suburban city of ¥&av. The study was conducted among potential
passengers, the owner of Pias@éska Narrow Gauge Railway, Piasefgko-Grojeckie Narrow Gauge
Railway Society and restorer.
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