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Regulacje polskiego prawa transportowego ansayoje zrodto w r&nych aktach prawnych: akty
normatywne prawa Polskiego oraz akty wykonawcze ukiaw. Niewtpliwe najwaniejszym
dokumentem w tej dziedzinie jest Kodeks cywilny or@gulacje zawarte w Prawie przewozowym.
Ogromne znaczenie majez zrodta prawa midzynarodowego, jakae przewozy tego rodzaju zajmuj
coraz wekszy wolumen w przewozach ogétem oraz odgrgwdpardzo due znaczenie
dla funkcjonowania gospodarki.

Podstawowy zbidr regulacji krajowych znajduje 8i Kodeksie cywilnym, opublikowanym po raz
pierwszy w 1964 roku w Dzienniku Ustaw pod numerd®, pozycja 93. Przepisy dotyce
bezpdrednio przewozu zawarto w tytule XXV. Spisano tustagienie 20 artykutdw dotygeych
przewozu, przepisow ogolnych oraz regulacji, odaogzh se¢ jedynie do przewozu osob albo rzeczy.
Przepisy te w sposéb ogdlny i jedynie ramowy noirog jakze rozlegh i problematyczg tematyk
przewozu. Stanowi jednak model wzorca dla innych aktéw prawnych,ré&tdv sposéb bardziej
szczegOtowy regulygj poszczegodlne gatie transportu. Taka wi miedzy przepisami szczegdétowymi
a Kodeksem cywilnym zostata oklena w art. 775 k.c.. ,przepisy tytutu niniejszegbosuje si
do przewozu w zakresie poszczegolnych rodzajowspartu tylko o tyle, o ile przewdz ten nie jest
uregulowany odibnymi przepisami’. Wydawatoby izatem, ze te regulacje nie majwiekszego
zastosowania w praktyce. Niestety, nawet prawotieslotyczce unormowa poszczegolnych gadi
transportu posiada luki prawne. W takich sytuacjaaley odwota sie wiasnie do ogoélnych przepisow
zawartych w Kodeksie cywilnym. Dotyczy to przedezystkim prawa zastawu na przesyice, rosacze
regresywnych czy domniemaniae przesytka zostata przyg do przewozu w natgtym stanie.
Ponadto, zgodnie z art. 774 przepisy k.c. stosigeds przewozéw odbywagych s¢ na podstawie
umowy i za wynagrodzeniem.

Drugim najwaniejszym aktem normatywnym, reguaym problematyk dokumentacji
dla transportu drogowego, jest Ustawa Prawo przewez Po wieloletniej dyskusji nad twierdzeniami
i zalozeniami prawa transportowego oraz sugestiach zeyspraktykow, zostata uchwalona 15 listopada
1984 i opublikowana w Dzienniku Ustaw 1984 nr 52.p®72. Jest to przyktad nowatorskiego pécigj
na tle Europy w dziedzinie przewozow, jake stworzono po raz pierwszy akt prawny ujednalicg;
regulacje w wgkszaici gakzi transportowych. Zgodnie z art. 1 ustawa ta tiejimuje jedynie transportu
morskiego (uregulowanego przez Kodeks morski),idatgo (Ustawa Prawo lotnicze) oraz konnego
(bezpdrednie zastosowanie ma Kodeks cywilny). Zatem ustaviPrawo przewozowe ma zastosowanie
do transportu samochodowego, kolejowego, miejskieagodnego srodladowego oraz przewozow
kombinowanych z udziatem wymienionych gattransportu. Jej przepisy odnaszie do przewozow
w ramach wymienionych gati, odbywajcych s¢ za wynagrodzeniem i na podstawie umowy, zarowno
umowy przewozu jak i spedycji. Zgodnie z art.1 udt.mazna je odpowiednio stosowatakze
do przewozow nieodptatnych. OKlenie ,,odpowiednio” nie oznacza jednale przepisy Ustawy mma
stosowa doktadnie w ten sam sposéb jak w przypadku ushv@dczonej za wynagrodzeniem.

Prawo przewozowe jest polskim aktem prawnym, zatezastosowanie do przewozow krajowych.
Jednake wedtug art. 1 ust 3 przepisy Ustawy gnegstosowanie tak do przewozéw mdzynarodowych,

o ile umowa mgdzynarodowa nie stanowi inaczej. Dzieje &k, gdy w danej ge&i transportu brakuje
konwencji me¢dzynarodowej, a przevinik zarejestrowat swejdziatalngé na terenie polski (Ustawa —
Prawo prywatne mdzynarodowe z dnia 12 listopada 1965r, Dz.U. Nip#@, 290 ze zm.).

Do kategoriizrodet prawa nale takze akty wykonawcze do ustaw. W z&ku z tym omawiajc
Ustawe — Prawo przewozowe, w zakresie transportu rzegalgzy pametac o Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Budownictwa w sprawie ustalania staraesytek oraz pogbowania reklamacyjnego z dnia
24 lutego 2006 r. (Dz.U. Nr 38, poz. 266). Zostalm skonstruowane na podstawie art. 79 Ustawy,
ktory upowanit wiasciwego ministra do spraw transportu, do wydaniaiegk aktu prawnego.
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Rozporadzenie sktada siz 13 paragrafow regulgych szczegdtowy tryb i sposéb ustalania stanu
przesytek, warunki, jakim powinny odpowiadeeklamacje i wezwania do zaptaty z tytutu przewozu
0s6b i przesylek oraz tryb pepbwania reklamacyjnego.

Kategoria aktow ustawodawczych dotycgch prawa przewozowego, skiada gszcze z kilku
innych ustaw. Jako pierwgmalery wymieni Ustawe o transporcie drogowym (Dz.U. 2011 Nr 125,
poz. 1371). Okrda ona zasady podejmowania i wykonywania krajowiagadzynarodowego transportu
drogowego w ramach prowadzonej dziatda@ospodarczej oraz zasady realizowania niezanop&io
(na potrzeby wiasne) krajowych i ¢dizynarodowych przewozéw drogowych. Kolejna ustawa
0 przewozie drogowym towarow niebezpiecznych (DAW.199, poz. 1671), okéa zasady przewozu
drogowego towarOw niebezpiecznych, wymagania w ustas do kierowcOw i innych o0so6b
wykonujpcych czynneéci zwigzane z tym przewozem oraz wskazuje organyawse do sprawowania
nadzoru i kontroli. Ustawa,zywajac okrelenia ,umowa ADR”, w swej tr&ei odnosi st do Umowy
europejskiej dotycxrej miedzynarodowego przewozu drogowego towardw niebezpigh (ADR),
sporadzonej w Genewie dnia 30 wizea 1957 r. (Dz.U. z 2002 r. Nr 194, poz. 1629)azvee zmianami
obowigzujacymi od daty ich wdgia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, pguan
do publicznej wiadomiei we wiaciwy sposob.

Ostatng ustaw normupca zasady funkcjonowania pracy przesikow zarejestrowanych na terenie
Polski jest akt prawny opublikowany w 2004 r. w &maiku Ustaw nr 92, poz. 879, o0 czasie pracy
kierowcéw. Ustawa szczegdtowo reguluje czas praieyokwvcow wykonujcych przewéz drogowy,
zatrudnionych na podstawie stosunku pracy, obmwi pracodawcow w zakresie wykonywania
przewozéw drogowych,zasady stosowania norm dotycygch okreséw prowadzenia pojazdéw,
obowigzkowych przerw w prowadzeniu i gwarantowanych oévwesdpoczynku.

Opisupc krajowe regulacje prawa przewozowego warto amowic orzecznictwo krajowe w tej
dziedzinie. Historycznie, pierwszym orzeczenient jdsrok Sdu Najwyszego z dnia 3 wrZgeia
2003 r. sygn. akt 1 CKN 415/01. Wyrokiem tym stvdeono, ze zgodnie z art. 4 i 9 Konwencji
o umowie m¢dzynarodowego przewozu drogowego towarow (CMR)pasoie lgdaca strom umowy
przewozu nie me by uznana za nadaw@rzesytki tylko z tej przyczyny, ze zostata wskaagako
nadawca w fcie przewozowym. Innym orzeczeniem porugzgan problem definiowania nadawcy jest
wyrok Sdu Najwyszego z dnia 25 stycznia 2007 r. Stwierdzom®,strom umowy przewozu $
wytgcznie nadawca (wysykagy przesytk) i przewanik, a nie osoba wskazana w listach przewozowych
jako ptatnik. Nadawg przesyiki nie jest nawet osoba odgta przewanikowi przesyilie do przewozu,
ktéra to osolr ustawodawca kwalifikuje jedynie jako upamaong przez nadawgc do wykonania
wszelkich czynnéci zwigzanych z zawarciem umowy przewozu. Nie zeady¢ uznany za umow
przewozu taki kontrakt, w ktorym kontrahentem pragnika nie jest nadawca (wysyiay przesyik).

Kolejne dwa orzeczenia odnasaic do problematyki roszchei reklamacji. Wyrok ogtoszony
5 grudnia 2003 roku, odnosiksilo interpretacji pogpowania reklamacyjnego w rflyjKonwencji CMR.
Zgodnie z nim, jeeli na pgmie nadawca, albo inna uprawniona osolada odszkodowania za szkod
poniesiolm wskutek uszkodzenia towaréw w przewozie, to pistonostanowi reklamaej w mysl
Konwencji. Zaden przepis Konwencji nie uzafea prawa dochodzenia roszczenia przedem
od uprzedniego wyczerpania reklamacyjnego trybuegmzlowego. Zatem, wniesienie reklamacji
na gruncie Konwencji nie jest obligatoryjne, a brslkorzystania przez uprawnionego z tego trybu
postpowania nie zamyka drogi do dochodzenia roszczedszkodowawczego przeadem. Trzeci
wyrok zostat ogtoszony 15 marca 2006 roku przed Bpelacyjny w Biatymstoku. Zgodnie z nim
pojecie ,ztego zamiaru” zawarte art. 29 ust. 1 Konwer@yIR jest rownoznaczne z winw postaci
razacego niedbalstwa, o ktérej mowa w art. 86 Ustawyrawo przewozowe. Ponadto prmig,
ze przewanik dopucit si¢ razagcego niedbalstwa, nie pozwala na zastosowanie mgearbadz wytaczen
jego odpowiedzialndei przewidzianych w rozdziale IV CMR o odpowiedniaici przewanika.

Jak ju wczeniej wspomniano ogromne znaczenie gy zrodta prawa midzynarodowego. Dla
transportu drogowego najwaiejsze znaczenie ma Konwencja o umowiednynarodowego przewozu
drogowego towaréw (CMR) podpisana w 1956 r. w Geagwatyfikowana i opublikowana w Polsce
w 1962 roku (Dz.U. Nr 49, poz. 238). Przepisy Kongje maja zastosowanie jedynie do przewozow
za wynagrodzeniem wykonywanych przez zawodowychewaznikow, jezeli miejsce przeznaczenia
znajduje st w innym kraju nk miejsce zatadunku, przy czym przynajmniej jedndyeh pastw
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ratyfikowato lub w inny sposdb prayp Umowe. Przepisy Konwencji naky stosowa takze
w przypadkuswiadczenia ustug przewozowych przez nieuprawniameéego podmioty. W przeciwnym
wypadku przedsbiorca taki ponositby odpowiedzial§ioza szkody wedtug przepiséw ogolnych, ktore
zazwyczaj w sposob tagodniejszy traktdjuznika. Ponadto przepisy Konwencji odngsk wytacznie
do przewozow odbywagych sé za pomog samochoddw, pojazdéw cztonowych, przyczep i naczep

Zgodnie z Konwengj w liscie przewozowym powinna znale sie klauzula, ze przewdz, bez
wzgledu na jakiekolwiek przeciwneswiadczenie, podlega przepisom Umowy CMRd SKraju, ktéry
przystpit do Konwenciji jest zwgzany art. 1 ust. 1 Umowy. Jednakeé spor lzdzie rozpatrywany przez
sad kraju, ktory nie ratyfikowat Konwencji, jest baa prawdopodobne, ze nie zastosuje &b jej
regulacji. Zamieszczenie takiegéwoadczenia, pozwala na stosowanie przepisow UmoWMR(rzez
Paistwa nie zwazane jego treia.

Streszczenie

W opracowaniu przedstawiono krajowe icaaynarodowezrdédta prawa transportowego w zakresie
transportu drogowego. Regulacje polskiego prawaspartowego maj swoje zrodio w aktach
normatywnych oraz wykonawczych do ustaw. Namejszym dokumentem jest Kodeks cywilny
oraz regulacje zawarte w Prawie przewozowym. OgenEnaczenie maj tez zrodta prawa
migdzynarodowego. Prawo przewozowe tworzone jestetafirzez orzecznictwo krajowe w tej
dziedzinie.

Abstract
In the paper the national and international sowfckaw transportation in road transportation have
been presented. These regulations are based onatimgnacts and implementing acts. The maost

important act is Civil Codex and regulations in Agportation Law. Great importance are also a source
of international law. Transportation Law is alseated by the national law in this area.
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