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Wplyw kosztow transportu na budzety domowe mieszkacow

prawobrzeznego Szczecina

Wstep

Szczecin jako miasto o nietypowym, acea wyjatkowym potazeniu geograficznym
ma wiele wyzwé w zakresie transportu i mobilém swoich mieszkacow. Jednym z tych
wyzwan jest zapewnienie sprawnego i szybkiego skomunikiavewoch czsci miasta tzw.
prawo i lewobrzea. Podziat ten wynika z biegu rzeki Odry, a $etaie jej wschodniego
ramienia Regalicy, ktéra tworzy naturalgranie pomkdzy dzielnicami Szczecina. Poniewa
wieksza¢ obiektow i instytucji administracyjno-kulturowychyedacych miejscami pracy,
nauki, czy rozrywki jest zlokalizowana w lewej¢éei miasta, mieszkecy prawobrzea
zmuszeni $ do chgtego przemieszczaniagsiv kierunku lewobrzea. Pomimo, 2 na prawej
czesci miasta systematycznie powstapiekty handlowe i wiele firm ma tam swoje siedzib
to i tak ze wzgldu na dynamiczny rozwoj osiedli mieszkaniowych ranpbrzeu, problem
pofaczenia prawej i lewej g%ci miasta jest powany. Celem artykulu jest prezentacja
problematyki komunikacyjnej Szczecina, z podziatam Szczecin prawo i lewobrzgy.
Szczegolna uwaga zostataspixcona problemom, z jakimi musboryka sie szczecinianie,
ktore wynikaj z ich miejsca zamieszkania (po prawej stronie Qdey codziennymi

dojazdami do pracy, szkoty itp., na lewobrzeniasta.
Uwarunkowania geograficzne i przestrzenne Szczecina

Szczecin poloony jest w poinocno-zachodniej Polsce, wesck zachodniej
wojewddztwa zachodniopomorskiego, przy granicy kmisiemieckiej. Miasto lgy nad
rzeks Odr oraz jeziorem Bbie i obejmuje cgsi¢ Miedzyodrza. Jego nadgraniczne patnie

lMie;dzyodrze to obszar patony w Dolinie Dolnej Odry, ponadzy dwiema odnogami rzeki Odry: Qdr
Zachodng i Odrg Wschodni (Regali@) na odcinku na pétnoc od wsi Widuchowa do kanaskil Nurt. Teren
Miedzyodrza obejmuje rownienyspy potaone pomgdzy Odg, a jeziorem Bbie.
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i bliskos¢ Morza Baltyckiego, do ktérego dept zapewniazeglowna Odra oraz Zalew
Szczeaiski powoduy, ze Szczecin jest waym crodkiem gospodarczym regionu i
centralnym érodkiem aglomeracji szczéskie]. Warto take zaznaczy, ze Szczecin jest
potozony na obszarze czterech mezoregionow geografibzrktorymi g: Dolina Dolnej
Odry, Wzniesienia Szczeskie, Wzgorza Bukowe i Réwnina Goleniowska, wszgstine
wchodz one w skiad Pobrze Szczediskiego. Ponadto Szczecin jest otoczony trzema
duzymi kompleksami lénymi, jakimi @: od potnocy - puszcza Wkraska, od potudnia -
puszcza Bukowa oraz od wschodu - puszcza GolenmwBkzez miasto przeptywa rzeka
Odra, ktéra dzieli miasto na dwieegsei tzw. prawo i lewobrzeg. Ten uksztattowany przez
natug podziat miasta wynikagy z biegu rzeki Odry, a wdaiwie jej wschodniego ramienia
Regalicy, ktéra wpada do jezioraglile, tworzc naturalg granie pomidzy dzielnicami
Szczecina. Sytuacja ta stwarza dla jego witodarzgroge wyzwanie, jakim jest zapewnienie
sprawnego i szybkiego skomunikowania obydwgscz miasta. Ponadto z racji swojego
potozenia geograficznego miasto Szczecin posiada trangytharakter, co jeszcze bardziej
uwypukla problem przemieszczania sijednej strony na drad

Wedtug danych z 2011 powierzchnia miasta obejn3@@,55 km2. Oznacza tage
Szczecin jest trzecim pod wzdem zajmowanej powierzchni i sioddmym pod vergim
liczby ludndci miastem Polski, gdymieszka w nim ponad 410 tys. mieszééw> Miasto
Szczecin jest podzielone na 4 dzielnice: Péno@awBbrzee, Srodmiecie, Zachdd, do
ktérych naley 37 osiedli administracyjnych. Jedmak dzielnice nie spetnig@j funkcji
samorzadowych, lecz grupyjosiedla i § wykorzystywane przez Ugd Miasta Szczecin na
potrzeby organizacji pracy, gospodarki przestrzeziarzadzania miastem. Wynika to faktu,
ze gtéwny funkcje samoradowg spetniaj osiedla, to one posiadaprgany uchwatodawcze i
wykonawcze. Aktualnie obowzujacy podziat administracyjny Szczecina funkcjonuje od
1990 roku i grupuje osiedla w dzielnice. Dzielnieez kolei naturalj grania, jaka jest Odra
zostaty podzielone na trzy dzielnice lewobmze: Pétnoc Srédmiecie, Zachod oraz jedn
dzielnicc Prawobrzeng. Na lewobrzeu zlokalizowane $ osiedla nalzgce do naspujacych

dzielnic:

1. Zachdéd-obejmuje zachodnize$¢ Szczecina i skladaest 9 osiedli
administracyjnych:

2T, Biatecki, L. Turek-KwiatkowskaSzczecin stary i nowyVyd. Uniwersytetu Szczekiego, Szczecin 1991
% Dane z marca 2011- GUS




Logistyka - nauka

« Arkonskie-Niemierzy,

+ Gkebokie-Pilchowo,

« Gumieice,

+ Krzekowo-Bezrzecze,

«  Osow,

- Pogodno,

« Pomorzany,

- Swierczewo,

« Zawadzkiego-Klonowica.

2. Poinoc-obejmuje potnoarezesé miasta i sktada siz 7 osiedli administracyjnych:

e Bukowo,

» Golecino-Goctaw,
* Niebuszewo,

e Skolwin,

» Stolczyn,

* Warszewo,

« Zelechowa.

3. Srédmiecie-obejmuje centrainczesé miasta Szczecina i sktada gi 10 osiedli:

« Centrum,
« Drzetowo-Grabowo,
« tekno,

« Miegdzyodrze-Wyspa Pucka,
+ Niebuszewo-Bolinko,

+ Nowe Miasto,

- Stare Miasto,

. Srédmiecie-Pétnoc,

. Srédmiecie-Zachdd,

« Turzyn.

Natomiast dzielnica Prawobrzz-obejmuje potudniowo-wschodrizes¢ Szczecina i grupuje
1losiedli:

«  Bukowe-Kkskowo,

« Dabie,

« Kijewo,

+  Majowe,

- PloniaSmierdnica-Jezierzyce,
« Podjuchy,

« Stoneczne,
« Wielgowo-Stawociesze,
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- Zalom,
« Zdroje,
.« Zydowce-Klucz.

Przedstawiony podziat administracyjny Szczecinakazsje na istotne pdice pomé¢dzy
dzielnicami lewobrzea i dzielnicy prawobrzaej, pod wzgidem ilagci zgrupowanych
osiedli jak i dosipncsci do podstawowych obiektow i instytucji. Jest &mlfja z gtdwnych
przyczyn przemieszczenia ¢simieszkacow z prawobrzenej dzielnicy do dzielnic
lewobrzenych. Przyczyna ta tkwi przede wszystkim wemgy w lokalizacji miejsca ich
zamieszkania, a miejsca pracy, szkotgrodkow kultury. Co prawda w prawej@zi miasta
powstaj réznorodne obiekty handlowe i znajdusic tam siedziby wielu przedgiorstw i
filie urzedow, ale i tak dysproporcja pogaizy dzielnicami dotyczca ilosci tych obiektow, a
szczegOlnie urdow 1 instytucji wyteczndci publicznej jest ogromna. Zmusza to

mieszkacow prawobrzea do ciagtych podray na lewg strore Odry.

Uwarunkowania komunikacyjne prawobrzeznego Szczecina

Pokonanie odlegkai przestrzennej z poszczegolnych osiedli prawatarasymaga
zarezerwowania od podndego znacznej ikzi czasu, gdy srednia odlegté¢ drogowa z tych
osiedli do centrum miastavynosi 14,64 km, dredni czas podidy poza godzinami szczytu
transportem indywidualnym, to 20,45 mindtBzczegélowe zestawienie odlegibi czasu
podré&y przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Odlegkt i czas podrgy z osiedli dzielnicy Prawobrze do centrum Szczecina
indywidualnym transportem samochodowym

Osiedla dzielnicy Prawobrzee Odlegtos¢ drogowa do centrum Czas trwania

miasta (km) podrézy (min)
Bukowe-Kleskowo 13 20
Dabie 13 19
Kijewo 14 19
Majowe 12 17
Plonia-Smierdnica-Jezierzyce 18 21
Podjuchy 14 21

4 Za taki punkt obrano Magistrat, miesgcy sk na Placu Armii Krajowej, (ktéry znajdujegsiv lewobrzene;
dzielnicy Srodmiecie).
® przy ograniczeniu gdkosci w obszarze zabudowanym do 50 km/godz.
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Stoneczne 11 15
Wielgowo-Stawociesze 22 28
Zalom 19 28
Zdroje 10 14
Zydowce-Klucz 15 23
Srednia 14,64 20,45

Zrodito: opracowanie wlasne Google Maps

Skomunikowanie dwoch egci Szczecina (lewobrza z prawobrzeem) komunikagj
publiczry jest realizowane przede wszystkim przexdki transportu zbiorowego: autobusy i
tramwaje. Dla niektérych osiedli istnieje jeszcedrja alternatywa jakjest pocig. Niestety
bezpdrednp dostpnas¢é do stacji kolejowych ma jedynie gdi osiedli. § nimi: Zatom,
Dabie, Wielgowo-Stawocies2e Zdroje i Podjuchy. W tabeli 2 zamieszczono zektnie
osiedli skomunikowanych z centrum Szczecina (odkegti czas trwania podid)
transportem kolejowym. Jednak naley zaznaczy, iz podr@ ta kaczy st na stacji
Szczecin Gléwny i pozostptzesé trasy podréany musi pokon& innymi srodkami transporu
miejskiego. Dodatkowy czas jaki musi zarezerwowadr@ny na dotarcie do celu nie zostat
w tym zestawieniu uwzgtiniony. Naley takze podkréli¢, iz stacje kolejowe gszazwyczaj
zlokalizowane na uboczu tych osiedli i dotarciendth czsto wymaga wykorzystania innych

srodkow transporu.

Tabela 2. Odlegkt i czas podrgy z osiedli dzielnicy Prawobrze do centrum Szczecina

transportem kolejowym

Osiedla dzielnicy Prawobrzee Odlegtas¢ kolejowa do centrum Czas trwania
miasta (km) podrézy (min)*

Bukowe-Kleskowo - -

Dabie 15 17

Kijewo - -

Majowe - -

Plonia-Smierdnica-Jezierzyce - -

Podjuchy 8 12
Stoneczne - -
Wielgowo-Stawociesze 21 24

® Dostp do transportu kolejowego zapewnia im stacja Sznz2dunowo.
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Zalom 22 25
Zdroje 10 14
Zydowce-Klucz - -
Srednia 15,2 18,4

*odlegto$¢ jest mierzona od stacji kolejowej znajgegj st w obrbie poszczegélnych osiedli prawohiaedo

stacji Szczecin Gtowny

Zrodio: opracowanie wlasne

Dodatkowego zaakcentowania wymaga ponadtstodiwos¢ kursowania poggow

na trasach, ktore przebiegaprzez wymienione stacje kolejowe. Zestawienieaqud i

czestotliwos¢ kursowania poggow zamieszczono w tabeli 3.

Tabela 3. Illé¢ polgczen i czestotliwos¢ kursowania poagow na stacjach komunikygych

osiedla prawobrzea Szczecina ze Stacpzczecin Gtowny

Stacje kolejowe Liczba potaczen (w | Srednia czestotliwosé potaczen (w Uwagi
dostepne dla osiedla | dni robocze w godz. dni robocze)
6.00-22.00)
Szczecin Qbie 60 6.00-10.00 15 min | pofaczenia
realizowane przez
10.00-15.00 30 min | wszystkich
przewanikéw
15.00-18.00 20min ko|eJowych
18.00-22.00 25 min
Szczecin Podjuchy 15 6.00-10.00 45 min
10.00-15.00 4 godz.
15.00-18.00 30 min
18.00-22.00 30min
Szczecin Zdunowo 27 6.00-10.00 15 min | tylko polczenia
bezpdrednie
10.00-15.00 45 min
15.00-18.00 30 min
18.00-22.00 1 godz.
Szczecin Zatom 12 6.00-10.00 1,20 godz, tylko pofczenia
bezpdrednie
10.00-15.00 5 godz.
15.00-18.00 3,5 godz.
18.00-22.00 2,5 godz.
Szczecin Zdroje 46 6.00-10.00 10 min
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10.00-15.00 30 min
15.00-18.00 15 min
18.00-22.00 20 min

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie rozktaddyj@KP obowizujacego w dniu 1.10.2012

Powracajc do analizy mgiwosci przemieszczania¢siz prawej cgsci Szczecina na
lewa nalezy szczegola uwag poswieci¢ najpopularniejszym rodzajom transportu miejskiego
w Szczecinie jakimi g przewozy autobusowe i tramwajowe. Trzeba przgzoa to one
realizup wigksza¢ zada przewozowych w przewozach paseskich w Szczecinie. Ponadto
naleey doda&, iz na obszarze dzielnicy Prawobiee funkcjonuje tylko i wyidcznie
komunikacja autobusowa, gdyzielnica ta nie posiada infrastruktury tramwajpwednake
wicksza¢ polaczen kursami autobusowymi zwyktymi kazy st na wezle komunikacyjnym
Basem Gorniczy, ktory obstuguje potenia autobusowe i tramwajowe, twarzwezet
integrupcy obydwa rodzaje transportu miejskiego. Dlategp tha analizy meliwosci
komunikacyjnych prawobrzea naley uwzgkdni¢ takze & forme transportu. Ze wzgtlu na
ograniczon objetos¢ opracowania dla zobrazowania potencjalnych zliwosci
komunikacyjnych w tabeli 4 przedstawiono tylko gm#ienia autobusowe bezpednie i te,
ktére @ zintegrowane z kursami tramwajowymi oramedni czestotliwos¢ kursowania

srodkéw komunikacji miejskiej.

Tabela 4. Pakzenia autobusowe osiedli prawobtae lewobrzéem Szczecina

Osiedla Linie Sredni czas Linie autobusowe Sredni czas
autobusowe trwania skomunikowane z | trwania podrozy*
bezpdrednie podrézy (w liniami

minutach) tramwajowymi
(petla Basen
GOrniczy)
Bukowe-Kleskowo A E A-23 65 16
E-25
Dabie C C-22 56, 79 14
Kijewo G G-27 54, 73,79, 84 20
Majowe B, D B-25 54, 65, 66, 71, 73 11
D-26
Ptonia-Smierdnica- G G-32 79 28
Jezierzyce
Podjuchy 61 61-27 55 12
Sloneczne A, B,D A-20 64,71 12
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B-24
D-24
Wielgowo-Stawociesze | G G-37 73 27
Zalom C C-40 77 36
Zdroje B,G,D B-19 73,79, 84 7
G-19
D-21
Zydowce-Klucz - - 55, 64 24

*do wskazanego czasu podyonalery dod& $rednio 18 minut, ktdre jest potrzebne na pokonalakszego
odcinka podrédy tramwajem

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktaddyj@DiTM

Z przedstawionej oferty komunikacyjnej Szczecinaradyie wida, ze pohczenia
transportem zbiorowym z niektérych osiedli jestdatrudnione i czas trwania podsow
poréwnaniu z transpotem indywidualnym znaczniezsity. Dodatkowym i d@& istotnym
utrudnieniem jest koniecz&® zmiany srodka transportu w przypadku kurséw liniami

zwyktymi, co dodatkowo wydta czas podry.

Szacunkowe obgcizenia budzetow domowych kosztami transportu wewstrz-

aglomeracyjnego mieszkacow prawobrzeznego Szczecina

Zaprezentowany podziat zada przewozowych przedstawia wlovosci
przemieszczania gimieszkacow prawobrzenego Szczecina do Centrum miasta. Znaczne
odlegtaici i dhugi czas trwania pod#§y komunikacyj miejskg powodug, ze znaczna ich e&¢
realizowana jestrodkami komunikacji indywidualnej. Wynika to tak z malej ildci
polaczen bezpdrednich oraz stosunkowo drogich biletébw, ktére w zypadku
przemieszczania ¢iwiece] niz jednej osoby z gospodarstwa domowego, skiandg
zastanowienia sinad wyborem rzeczyégie taxszego rozwjzania. Jednade dla lepszego
zobrazowania tego problemu w tabeli 5 przedstawismacunkowe koszty dotarcia do

centrum miasta z poszczeg6lnych osiedli prawatapmszczegdlnymi rodzajami transportu.

Tabela 5. Koszty i czas transportu poszczegolinyaiaj transportu w pgézeniu wewntrz
aglomeracyjnym

Transport miejski Transport kolejowy Transport
indywidualny

Osiedla Linie zwykte Linie pospieszne*
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Sredni Koszt Sredni Koszt Sredni Koszt Sredni | Koszt
czas miesieczny czas miesieczny czas | miesieczny | czas | miesie-
(min)* (w zh)** (min)** (W zhy*** (min) (W zh)*** (min) czny (w
Z+)**~k*~k

Bukowe- 34 100 24 162 - - 20 418
Kl eskowo
Dabie 32 100 22 162 17 136 19 394
Kijewo 38 100 27 162 - - 19 394
Majowe 29 100 26 162 - - 17 352
Plonia- 46 100 32 162 - - 21 437
Smierdnica-
Jezierzye
Podjuchy 28 100 - - 12 136 21 437
Stoneczne 30 100 23 162 - - 15 312
Wielgowo- 45 100 37 162 24 136 28 582
Stawociesze
Zatlom 54 100 40 162 25 136 28 582
Zdroje 25 100 20 162 14 136 14 291
Zydowce- 42 100 - - - 23 478
Klucz

*jest tosredni czas, potrzebny na dotarcie do celu, updrghjacy zmiarg srodka transportu

**koszt przejazdu w miegcu, przy zakupie imiennego biletu sieciowego

*** koszt przejazdu w miegtcu, przy zakupie imiennego biletu sieciowego

****¥koszt przejazdu tam i z powrotem przez 20 dnimiesicu, przy zakupie biletu jednorazowego/strefowego

****do obliczenia kosztu, uwzgldnionosrednie zaycie paliwa samochodu osobowego w cyklu miejskith (9
orazsrednp cere oleju nagdowego w miegicu wrzeniu (5,76 zi/l)

Zrédito: opracowanie wiasne

Przedstawione zestawienie wimée wskazuje, 4 budzety domowe mieszkadw
Szczecina, ktdrzy codziennie przemieszgzag z prawej na lew strore Odry, g istotnie
obcigzone kosztami transportu. Dotyczy to ocz§eie gtdwnie oséb, ktére przemieszegsg
w calach zawodowych/edukacyjnych, czyli tych, ktdneuszonegsdo codziennych podzg.
Nalezy zaznacz§, ze zestawienie zawiera, pewne uproszczenia, chociav komunikacji
kolejowej nie uwzgjdniono biletow miesicznych, wynika to z tegoze ich cena w
poréwnaniu z ofegt biletu strefowego jest nie atrakcyjna. Z zestawdemynika rownie, iz
komunikacja miejska jest bardzo konkurencyjna cemowblizona czasem trwania podsd
do transportu indywidualnego. Nale jednake zaznaczy, iz w zestawianiu tym nie
uwzgkdniono czasu potrzebnego na dotarcie do najbdigo przystanku oraz czasu

niezlednego na zmiansrodka transportu, a koszt liczony jest na pdeole z gospodarstwa
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domowego. Sytuacja znacznie zmienig gy podrauja 2,3,4 osoby z jednej rodziny. W tej

sytuacji konkurencyjn@ komunikacji miejskiej znacznie olna sk.
Streszczenie

W artykule przybttono podstawowe nitiwosci wyboru form przemieszczaniagsi
mieszkacoéw Szczecina z prawej na Igwtrore miasta. Ponadto wskazano jak ksztatsi¢
koszty transportu takich podiy oraz jaki jest czas ich trwania. Jedimalszczegolp uwag
paswiccono okréleniu wplywu samego faktu mieszkania na prawokhrz&zczecina na
budzet domowy okrélonego gospodarstwa domowego. Na podstawie andasztow
transportu osoby, ktéra codziennie pokonuje dratp centrum zostaly przedstawione
mieskczne obcizenia budetéw domowych, wynikape z koniecznéxi pokonywania

odlegtaici wynikajgcych z nietypowych uwarunkowaeograficznych Szczecina.

Impact of transport costs on right-bank residents 6 Szczecin household
budgets

This article includes basic choice of forms of rment for residents from right to left
side of the city. Moreover, the author indicatesvhdransportation costs of such travel are
forming and how long this travels last. Howevere thpecial attention is expended on
determining how the fact of living on the right Bampact on a family budget. The paper
will show the monthly budget burden of the persdmovshuttle everyday the road to city
center based on the analysis of transport costs.
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