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Najwazniejsze porty transportu morskiego
i srodlgdowego w Niemczech i Polsce

Polozenie regionu nad morzem czy tez wzdtuz biegu duzej
rzeki zawsze wplywato na rozwdj regionu. Miasta potozone
nad morzem lub rzekg byly miejscem wymiany towaréw, kon-
taktéw ludzi z r6znych stron $wiata czy krajéw, miejscem po-
wstawania nowych pogladow. Jednym stowem, decydowaly
w istotny sposob o rozwoju kraju, dobrobycie jego mieszkan-
cow. Pomimo, iz obecnie transport drogowy czy lotniczy prze-
jal wiele funkgji transportu wodnego, to jednak nadal stano-
wi on istotny element catosci transportu. Wiasciwie prowadzona
polityka w tym zakresie wplywa za$ na rozwoj gospodarczy
kraju. W XXI wieku popyt na ustugi przewozowe zwigzany jest
Z przemieszczaniem towaréw, magazynowaniem, zespofem
czynnosci formalnoprawnych, doradztwem, logistyka maga-
zynowd, wyspecjalizowanymi ustugami IT [2].

Transport morski i srodlgdowy w Niemczech

Rozbudowa i renowacja wielu portéw w Niemczech, zasto-
sowanie nowoczesnych technik do transportu morskiego, wy-
budowanie nowych terminali istotnie usprawnifo transport wod-
ny. Przetadunek towarow stat sie szybszy i efektywniejszy.
Wprowadzono tak zwany ,,ruch roll-on-roll-off”, ktéry znacz-
nie usprawnit zaréwno przetadunek towaréw, jak i wjazd oraz
wyjazd pojazdéw z promoéw. Ponadto w nowoczesnych por-
tach wodnych wybudowano hale chroniace towary przed wil-
gocia. Do dyspozydji sa takze miejsca umozliwiajace obréb-
ke produktow ze stali oraz przetadunek wszelakiego rodzaju
chemikaliéw. Wspolczesny transport morski stanowi uzupet-
nienie, wrecz ekonomiczng alternatywe dla transportu kole-
jowego czy drogowego, generujac popyt dla operatoréw trans-
portowych i logistycznych, ktérzy dzialaja w sektorze
przewozow ladowych i morskich, stanowigc integralng czes¢
fazy cyrkulacji dobr [4].

Do gtéwnych portéw Niemiec zaliczamy porty w Hambur-
gu? i Bremerhaven?. Nalezg one do tak zwanych portéw wol-
nych, co oznacza, iz teren portu nie znajduje sie pod jurysdyk-
cja celng danego panstwa. Moga tu by¢ przewozone,
przechowywane i przetwarzane towary bez optat celnych®. Du-
zy wplyw na sprawne funkcjonowanie portéw w Hamburgu czy

Bremen ma doskonate potaczenie drég kolejowych i autostrad
z drogami wodnymi. W konkurencji z innymi portami europej-
skimi, niemieckie porty plasuja sie na pierwszym miejscu, two-
rzac jednoczesnie ptynng sie¢ komunikacyjng z ladem.

Fragment terenéw Portu Hamburg. Zrédfo: HHLA CTB | © HHM / M.
Lindner

Natomiast najwiekszym portem srédladowym na Swiecie jest
otwarty w 1990 roku niemiecki port usytuowany na Renie
w Duisburgu. Tu odbywa sie handel i wymiana towaréw przy-
ptywajgcych przede wszystkim z Afryki. Obecnie port nalezy
do najnowoczesniejszych na swiecie i jest multifunkcjonalnym
centrum handlowym.

Kontenerowce w Porcie Hamburg. Zrédfo: http://cn.portofham-
burg.com/pl/content/pori-hamburgepage=1

1 Dr inz. A. Brzozowska — Politechnika Czestochowska, Wydziat Zarzadzania, Instytut Logistyki i Zarzadzania Miedzynarodowego, Zaktad Transportu. Dr
inz. Tomasz Lis — Politechnika Czestochowska, Wydzial Zarzadzania, Instytut Ekonometrii i Informatyki. Artykut recenzowany (przyp. red.).

2 Port Hamburg osiaggnat w pierwszym pétroczu 2013 r. poziom 68,1 min przetadowanych ton. Dominujace s fadunki w kontenerach, ktérych wolumen
siegnal 46,5 min ton (4,5 min TEU — konteneréw 20 stopowych). W catym roku 2013 oczekuje sie w hamburskim porcie osiagniecie 136 min ton catkowi-
tych przetadunkéw, a w przetadunku konteneréw ok. 9,1 min TEU. Zrédio: hitp:/jcn.portofiamburg.comjplicontent/hamburski-port-ro%C5%9Bnie-ponadprzeci%C4%99tnie-

-w-pierwszym-p%C3%B3%C5%82roczu-2013-i-wzmacnia-swoj%C4%85-pozycj%C4%99.

3 Najwiekszym portem nalezacym do portu Bremen jest port Bremerhaven.

4 Wprowadzenie statusu wolnego portu przystuzyto sie do ozywienia gospodarczego w Hamburgu i nie tylko. Cla i obowiazki platnicze obowiazuja tylko

wtedy, gdy towary opuszczaja port.
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Fragment nabrzeza Portu Duisburg przystosowanego do przetadunkéw
produkiéw chemicznych i petrochemicznych. Zrédio: hitp:/ fwrww.du-
isport.de/page id= 3920&album=1&gallery=27

Z kolei jednym z obszaréw niemieckich o doskonale rozwi-
nietym transporcie wodnym jest Brandenburgia®. Sie¢ drég wod-
nych rozposciera sie na Odrze, Sprewie, tabie i Haweli. Rze-
ki te od czaséw starozytnych polaczone sa ze soba kanalami
i byly uzywane do transportu towaréw. Stworzono tutaj do-
skonale miejsca do przeladunku. Gléwnym celem polityki trans-
portowej Brandenburgii jest przeniesienie czesci ruchu z drég
na najbardziej optacalny, energooszczedny, przyjazny dla sro-
dowiska i bezpieczny srodladowy transport wodny.

Transport wodny a $rodowisko naturalne

W regionach, gdzie preznie rozwija sie transport wodny, od-
notowuje sie znaczny wzrost gospodarczy, tworzy sie nowe
miejsca pracy, powstaja nowe mozliwosci dla mieszkahcow.
Wszystkie te dzialania maja wplyw na srodowisko naturalne.
Utrzymujacy sie przez lata duzy ruch na Morzu Baltyckim i Mo-
rzu Pélnocnym niesie wiele zagrozen dla natury. Agencja Mor-
ska i Hydrograficzna zarejestrowata w ostatnich latach liczne
wypadki z powodu ,zdradliwych miejsc”®. Mielizny i plytkie
miejsca w morzu sa przyczyna wielu wypadkow, przez co wy-
cieka do morza duza ilos¢ ropy i benzyny, tworzac zagroze-
nie dla $rodowiska’. Parlament Europejski w 2003 roku po ka-
tastrofie morskiej w Hiszpanii wydal zakaz korzystania
z portow nalezacych do krajéw Unii Europejskiej dla tankow-
cow przewozacych rope naftowa i nie posiadajacych podwaoj-
nego kadfuba®.

Uwage nalezy zwréci¢ réwniez na ukierunkowanie sie
przedsiebiorstw na ochrone zasob6w naturalnych, bedace kon-
selkwencja ich systemowego ujecia i akcentowania powiazan
ze srodowiskiem naturalnym [6]. W tym kontekscie ochrona
wod morskich staje sie waznym celem réwniez z punktu wi-
dzenia prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej.

Widok Portu Duisburg z lotu piaka. Zrédio: hifp://www. duisport.de/2pa-
ge id=3920&album=1&gallery=19

Transport wodny w Polsce

W Polsce sie¢ drég wodnych srédladowych od kilku lat jest
na tym samym poziomie. W 2011 roku drogi wodne mialy tacz-
na dtugosé 3 659 km (w tym 2 413 km uregulowanych rzek ze-
glownych, 644 km skanalizowanych odcinkéw rzek, 344 km
kanatéw i 258 km jezior zeglownych), przy czym faktycznie eks-
ploatowanych przez zegluge bylo 3 347 km (91,5%) drog ze-
glownych?. Najwazniejsze cechy transportu wodnego $rodla-
dowego [10] przedstawia rysunek 1.

Gloéwnym czynnikiem determinujacym efektywnosc transpor-
tu wodnego srodladowego jest dostosowanie wymiaréw stat-
kéw i drég wodnych. [stotne staje sie tu zatwierdzenie w 1992
roku klasyfikadji srédladowych drég wodnych przez Europejska
Komisje Gospodarcza ONZ i ECMT, ktére wyszczegélnity dro-
gi 0 znaczeniu regionalnym i miedzynarodowym dla rozwoju
tego rodzaju transportu. Udziat drég o znaczeniu miedzynaro-
dowym (klasy IV i V) w Polsce utrzymuje sie na stalym poziomie
od 2007 roku. W 2011 roku spelnialo wymagania stawiane tym
drogom 5,9% diugosci drég wodnych (215 km), natomiast po-
zostala sie¢ drog wodnych tworza drogi o znaczeniu regional-
nym (klasy I, II, lll) — facznie ich dfugos¢ wyniosla 3 445 km
(94,1%)” [10].

W transporcie ladunkéw droga wodna Srédladowa w 2011 ro-
ku, §rednia odlegtos¢ przewozu 1 tony tadunku wynio-
sta 178,5 km (wobec 200,3 km przed rokiem). Duza $rednia od-
legfos¢ wynika z dominujacego udziatu transportu tadunkéw na
zachodnioeuropejskich szlakach wodnych. Zdaniem K. Woje-
wodzkiej-Krél, ,W 2011 roku w komunikacji miedzynarodowej
przewieziono 3 214 tys. ton tadunkéw (o 10,6% mniej niz w ro-
ku poprzednim), co stanowito 63,1% wszystkich tadunkéw prze-
transportowanych przez polskich armatoréw” [10].

R. Banasik pisze, iz: ,do rozwoju zeglugi srodladowej potrze-
ba wielu naklfad 6w finansowych, przeznaczonych chociazby na

5 Brandenburgia dysponuje ok. 30 000 km rzek. Dla turystyki wodnej przeznaczono okolo 6 500 km.

631.05.2003 roku polski kontenerowiec ,Gdynia” zderzyt sie ze statkiem chifiskim ,,FU Shan Hai”. Statek chifski zatonal. Kelizja miala miejsce na spokoj-
nym merzu, byla dobra widoczno$¢. Chinski frachtowiec przewozil na pokdadzie 66 000 nawozu i 1 700 ton oleju maszynowego.

7 Maksymalne zanurzenie dla statkéw to 17 m w normalnych warunkach pogedowych.

8 Do tej pory tankowce jednokadlubowe moga nadal przewozic rope naftowy i olej napedowy. Bezwzgledny zakaz wejdzie w zycie w 2015 roku, co ozna-
cza, ze przewoznicy muszg do tego czasu dostosowac swoja flote do wymogéw UE.

9 www stat.gov.pl (dostep: 5.08.2013).
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Rys. 1. Cechy transportu wodnego $érédlqdowego. Zrédto: opracowanie na podstawie: K. Wojewddzka-Krél, Polski rynek ustug transportu wodne-
go srédlgdowego, [w:] D. Ruciriska (red.) Polski rynek ustug transportowych. PWE, Warszawa 2012, s. 241-242.

regulacje biegu rzek (czyli budowaniu tam i watéw, ktére za-
bezpieczajg przed skutkami powodzi i utatwiajg skuteczne wpro-
wadzenie uje¢ wody), czy poglebianie koryta rzecznego” [1].

Wedtug specjalistow, Polska posiada dobre warunki do roz-
woju zeglugi srodladowej ze wzgledu na warunki srodowiska
naturalnego: system rzeczny jest tworzony przez duze rzeki
i kanaly faczace te rzeki, a oblodzenie rzek nie trwa diugo. Wie-
le duzych i rozwinietych gospodarczo polskich miast zlokali-

KONKURENCYJNE OTOCZENIE POLSKICH PORTOW

v

v

v

v

zmniejszenie podazy
konteneréw do
portéw polskich

A 4
Wschodnie porty Terminale portow Porty na Adriatyku, Porty Morza Alternatywne drogi
Morza Baltyckiego Morza Péinocnego: ktore utworzyly Czarnego: transportowe
(Goeteborg, Hamburg, stowarzyszenie porty Rumunii zaréwno
ST. Petersburg, Bremerhaven, NAPA w celu (Konstanca), Ukrainy W przewozach
Ust Luga), Antwerpia, aktywnych dziatan (Tli- czewsk, Odessa, tadunkow, jak i 0s6b,
zmierzajace do Rotterdam, marketingowych na Mariupol) oraz omijajace czgsciowo
rozwoju w kierunku Amsterdam; rynkach Europy rosyjski port lub catkowicie porty
silnych weztow szczegblnie Srodkowej Noworosyjsk — morskie — ladowe
logistycznych intensywne dziatania i Wschodniej oraz rozwijajace si¢ systemy transportu
konkurencyjne w Niemczech szezegblnie multimodalnego,
prowadzi terminal i Austrii w zakresie w zakresie obstugi transkontynentalne
HHLA z Hamburga, obstugi kontenerow konteneréw i ustug mosty ladowe oraz
ktorego dziatania na intermodalnych tani transport
rzecz polaczen lotniczy
kolejowych
powodujg state

Rys. 2. Polskie porty a konkurencyine otoczenie. Zrédfo: opracowanie na podstawie A. S. Grzela-
kowski, Czynniki i uwarunkowania rozwoju transportu morskiego w relacjach bafttyckich, [w:] H. Sa-
lonowicz (red.), Battycki rynek zeglugowy, Kreos, Szczecin 2008, s. 60-72.
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zowanych jest nad rzekami. Jedynym — jednakze znaczacym
— minusem sg zbyt niskie stany wod.

R. Banasik stwierdza, ze z ,,ekonomicznego punktu widze-
nia wieksze znaczenie odgrywaja pozostale gatezie transpor-
tu” [5]. Siec drég rzecznych w Polsce jest gesta i stanowi
3 640 km — to gtéwnie dorzecza najwiekszych polskich rzek
Wisly i Odry, polaczonych razem poprzez Kanat Bydgoski oraz
Notec i dolng Warte, natomiast zegluga srédladowa stanowi

tylko 1% udziatu w calkowitych prze-
wozach tadunkéw; w krajach zachod-
nich to rzad wielkosci kilku procent.
Do najwazniejszych drog $rédlado-
wych w Polsce zaliczamy Odre i Wisle,
ktore sg wykorzystywane jako wodne
drogi transportowe, zwlaszcza na od-
cinkach w rejonie okreg6éw przemysto-
wych czy duzych aglomeracji miej-
skich, takich jak: Opole, Warszawa,
Krakéw, Wroctaw, Kostrzyn nad Od-
ra, Gliwice, Plock. Znaczne wykorzy-
stanie uregulowanych szlakéw wod-
nych na Wisle stanowig odcinki
Krakéw — O$wiecim oraz Warszawa
— Gdansk, a na Odrze to odcinki od
gornego do dolnego biegu rzeki [1].

W Polsce drogami s$rédladowymi
transportuje sie przewaznie surowce mi-
neralne (wegiel kamienny i rudy meta-
li), materialy budowlane (piasek i zwir).
Niewielki procent transportu wodnego



stanowi przewoz turystéw. ,,Z kolei ruch turystyczny — pasazer-
ski morski odbywa sie przy linii brzegowej, gléwnie na Zatoce
Gdanskiej, gdzie funkcjonuja regularme polaczenia pasazerskie
z Helem, Zalewem Wislanym, Krynica Morska oraz Kaliningra-
dem. Na Zalewie Szczecinskim linie promowe kursuja miedzy por-
tami niemieckimi praktycznie przez caly rok,[1].

Do waznych polskich portéw morsko-§rodladowych zalicza-
my: Szczecin, Swinoujicie, Gdarisk i Elblag. Najstarszym por-
tem jest port w Gdansku, ktéry zostat wybudowany przed woj-
na. Tu odbywa sie przetadunek miedzy innymi siarki
transportowanej z gornej Wisly, fosforytow i zbéz. Zaleta por-
tu jest jego lokalizacja u ujsda Wisly, dzieki czemu nie wyste-
puje tu zlodzenie. W Gdansku znajduje sie réwniez Port P6l-
nocny — najmlodszy (powstat w 1974 roku) i najnowoczesniejszy
port polski. Niedaleko Gdanska jest port morski w Gdyni, wy-
spegjalizowany w przetadunku drobnicy skontenerowanej oraz
zhoza. Z kolei port szczecinski specjalizuje sie w przetadun-
ku towaréw masowych (fosforytéw, drobnicy, wegla kamien-
nego i brunatnego, rud metali). Lokalizacja portu nie daje moz-
liwosci na przyjmowanie statkéw o duzym tonazu'®. Port
w Swinoujéciu jest portem szczegélnym, zwanym przedpor-
tem, poniewaz tutaj nastepuje przetadunek statkdw majacych
towary o duzej masie, ktore nie moga zostac przetransporto-
wane bezposrednio do portu w Szczecinie. Polskie porty funk-
cjonuja obecnie w bardzo silnym otoczeniu konkurencyjnym
[3] {rysunek 2); istnieje takze problem wlasciwe] reguladji rzek
i odpowiedniego ich utrzymania.

Transport wodny, Zegluga morska w Polsce wymaga wielu
modernizadii i naktadéw finansowych panstwa. Pomimo, iz wo-
da jest jedna z najtanszych drég przewozowych, to przewo-
zy ladunkéw polskiego handlu zagranicznego zegliga morska
wynosza zaledwie 6,5% jego wartosc ogdlnej [8]. Wymaga to
tez odpowiedniego zaplecza technicznego na nabrzezach oraz
Jjednostek plywajacych, ktérymi mozna by bezpiecznie i szyb-
ko dostarczaé towary.

Podstawowa przyczyne konkurengji nalezy poszukiwac w sta-
le rozwijajacej sie rywalizadji miedzy catymi fancuchami dostaw,
poprzez $wiadczenie zintegrowanych ustug logistycznych [9]. Zin-
tegrowane ustugi logistyczne daja podstawe do uzyskania
przewagi konkurencyjnej, a takze podstawowego elementu ja-
kim w tancuchu dostaw stanowi warto$é dodana [7].

Whioski

Do danych zaprezentowanych w artykule, mozna sformuto-

wac nastepujace wnioski:

¢ do glownych portéw Niemiec zaliczamy porty w Hambur-
gu i Bremen

¢ najwickszym portem srodladowym jest niemiecki port usy-
tuowany na Renie w Duisburgu

® sie¢ niemieckich drog wodnych rozposciera sie na Odrze,
Sprewie, Labie i Haweli

e wedlug spegjalistéw, Polska posiada dobre warunki do roz-
woju zeglugi $srodladowej, jednakze minusem sa zbyt niskie
stany wiekszogcl wod

® sie¢ drog wodnych w Polsce jest gesta (okolo 3 640 km), a two-
rza ja dorzecza najwiekszych polskich rzek Wisly i Odry

e polska zegluga srodladowa stanowi tylko 1% udziatu w cal-

kowitych przewozach fadunkéw; dla poréwnania — w kra-
Jjach zachodnich to rzad wielkosci kilku procent

® w Polsce drogami srodladowymi transportuje sie przewaz-
nie surowce mineralne (wegiel kamienny i rudy metali) i ma-
terialy budowlane (piaseki zwir)

e Srodladowy i morski transport wodny jest oplacalny, ener-
gooszczedny, w duzym stopniu przyjazny dla srodowiska
i bezpieczny.

Streszczenie

W artykule przedstawiono podstawowe informagje dotycza-
ce najwiekszych portéw w Niemczech oraz w Polsce. Porty od-
grywaja istotna role w rozwoju regionéw, przyczyniajac sie do
wzrostu gospodarczego oraz daja nowe miejsca pracy. Na pod-
kreslenie zastuguje to, ze Niemcy w niezwykle réwnowainy
sposéb wykorzystuja potencjat rzek, znajdujacych sie na ich
terenie. Polska ma jeszcze w tym zakresie wiele do zrobienia,
zwlaszcza jesli chodzi o transport wodny $rédladowy.

The most important ports for transport by sea and
inland transport in Germany and Poland

Summary

Some primary pieces of the information are presented that
concern the largest ports in Germany and Poland. The ports
play a significant role in the development of the regions con-
tributing to an economic growth and providing new jobs. It
is worth highlighting that Germany has been making use of the
potential of the rivers within its boundaries in an extraordi-
narily sustainable way. In that scope Poland has still much to
do, particularly in terms of the inland transport.
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