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Rozwqj transportu jako sita napedowa procesow
globalizacji i regionalizacji miedzynarodowej

Wstep

Obecnie obserwujemy pe@gujace procesy globalizacji i regionalizacji ¢dzynarodowej, ktére
zachodz na poziomach: przedsiiorstw, sektorOw oraz gospodarki jako aio Wedtug Portera
~Kierownicy niemal w kadym sektorze mugztiraktowa& konkurenag globalry przynajmniej jako reain
mozliwosé, jesli nie jako rzeczywist&” [19]. W wymiarze ekonomicznym globalizacja oznacz
miedzynarodow integracg rynkOw towarowych, kapitatowych i pracy [8] - wdkl czego obserwujemy
przenikanie zjawisk ekonomicznych ponad granicamspv [1].

Postp proceséw globalizacji i regionalizacji jest wpaudly zmian w rownowadze sit rozszergaych
oraz sit ograniczagych granice geograficzne rynkéw/sektorow [18]Jotisym czynnikiem w tym zakresie
jest transport. Rozwoj technologii transportowykhtkuje obnkaniem s¢ kosztow transportu co sprzyja
rozszerzaniu granic geograficznych rynkéw, w tym poziomu regionalnego (semi-globalnego) i
globalnego. Celem niniejszego artykutu jest ukazaroli transportu jako jednego z czynnikow
sprzyjapcych rozwojowi procesow globalizacji i regionalipagospodarki w oparciu o metodtudiow
literaturowych.

Globalizacja i regionalizacja gospodarki

Od zakaczenia 1l wojny $wiatowej maemy zaobserwowa postpujaca dynamike
umiedzynarodowienia dziatalsoi gospodarczej prowagz do globalizacji konkurencji [21]. Wyfay
trend zacigniania wspoétpracy midzynarodowej, w szczegolém — wspoétpracy ekonomicznej rma
zaobserwowa od 1947 kiedy to 23 kraje podpisaty Uktad Ogolnysprawie Taryf Celnych i Handlu
(GATT). Celem GATT byta liberalizacja handéwiatowego poprzez sukcesywne zmniejszanie, poprzez
negocjacje wielostronne, wysokich taryf celnych zoraliminowanie istniecych ograniczée
pozataryfowych. Zatzenia te byly realizowane poprzez organizowanie taynd negocjacyjnych. Do
konca istnienia GATT, tj. do 1995 odbytceasiem rund negocjacyjnych. Na mocy postanawastatniej
z rund GATT tj. Rundy Urugwajskiej (1986-1994) utwonoWTO §wiatowa Organizacja Handlu) w
1995 roku. Sygnatariuszami porozumienia ustangeagjo WTO byly 122 kraje, w tym Polska. WTO
podobnie jak GATT - gty do zniesienia barier utrudmagych rozwoj handlu ngdzynarodowego i do
zapewnieniawszystkim krajom swobodnego ¢mstdo rynkdwswiatowych [23].

Globalizacja jako perie pojawita st poraz pierwszy w stowniku Webstera w 1961 r. W62 9.
McLuhan wprowadza do publicznego obiegu populakrestenie ,globalnej wioski” [16]. W latach 80.
XX w. przegcie od gospodarki lokalnej do gospodarki globaftogtato uznane przez Naisbitta za jeden z

dzieskciu megatrednéw zmieniych przysztéc [7]. Od lat 90. ubiegtego wieku globalizacja zatay
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by¢ postrzegana jako kluczowy a zarazematkgwy proces zmian dokonggych se¢ w swiecie, zmienigcy
sciezke przysztego rozwoju [21,16].

W wymiarze ekonomicznym globalizacjmazna postrzega jako bardziej zaawansowany etaf
umiedzynarodowienia dziataldoi gospodarczej, ktdry zachodzi na poziomach pizbosstw, rynkow,
gakzi gospodarki oraz catej gospodarki [21,12,16). WedlefinicjiLevyglobalizacja ,dotyczy pagbujacej
integracji pom¢dzy gospodarkami narodowymi poprzez handelgdaynarodowy oraz zagraniczne
inwestycje bezpgednie” [15]. Michalak zauwa, ze globalizacja ,0znacza narastanie systemow
wspotzalenosci gospodarek narodowych, ktore grzenikane i przeksztalcane przezedaiynarodowy
dziatalng¢ gospodarcy’ [21].

Podobny do globalizacji efekt naragtagj wspotzalenosci gospodarek krajowych wywiera pegtjaki
sie dokonuje w integracji pgstw na poziomie regiondéw, zwtaszcza w formie twaiaestref wolnego handlu.
Proces regionalizacji jest postrzegany jako komplatewrny, ale tate konkurencyjny wobec globalizaciji.
Region jest rozumiany jako wyagimiony i wzgkdnie jednorodny obszar o odroajacych od przylegtych
terenéw cechach [14, 11]. Tradycyjnie przez regimrumiano wydzielony obszar danego kraju. Obecn
jednak termin ten ulega rozszerzeniu i bywgwany na okréenie przestrzeni obejmigej zbior pastw na
danym obszarze geograficznym np. kontynencie [30,ddko synonim regionalizacji bywaywane pagcie
semi-globalizacji [2], ktore wskazujee regionalizacja me by postrzegana jako etap gpedni integraciji
globalnej [20]. Klecha-Tylec wskazujee autorzy tacy jak Camilleri, a tz& Bgas, Marchant, Shaw czy
Dent,uznaj regionalizagg za stymulanrt globalizacji, czy te odpowiednik globalizacji w skali
regionalnej’[11].

Szczegolna dynamika wzrostu liczby porozuinieegionalnych nagpita po zakéczeniu Rudny
Urugwajskiej GATT [22]. Jak podaje Czarny - do 20f2zawarto 345 porozuniieo preferencjach
handlowych zgodnych z zasadami WTO [4].

Tabela 1. Wart& eksportu i udziat w handkwiatowym 5 najwgkszych regionalnych porozungie
handlowych

Wartosé Udziat w
Nazwa Kraje czlonkowskie handlu
(mld $) L
$wiatowym
NAFTA Kanada, Meksyk, USA 2371 13%

Austria, Estonia, Irlandia, Holandia, Hiszpania,
Belgia, Finlandia, Wiochy, Polska, Szwecja, Bulgari
UE-27 Francja, Portugalia, Wielka Brytania, totwa, Cypr, 2167 12%
Niemcy, Litwa, Rumunia, Czechy, Grecja,Stowenia,
Luksemburg, Stowacja, Dania, dgty, Malta

Filipiny, Indonezja, Malezja, Singapur, Tajlandia, o
ASEAN Brunei, Wietnam, Laos, Mjanma, Kamhad 1253 %

MERCOSUR | Argentyna, Brazylia, Paragwaj, Urugwaj 340 2%

Angolia, Botswana, Lesotho, Malawia, Mozambik,
Suaz, Tanzania, Zambia, Zimbabwe, Demokratyczna

0,
SADC Republika Kongo, Madagaskar, Mauritius, Namibia, 208 1%
Seszele, RPA
Razem 6339 35%

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie [10]
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Sity napedowe globalizaciji i regionalizacji

Wedtug Portera sektor nabiera charakteru globalzegazgédu na okrélone korzyci z konkurowania
w skoordynowany sposob nazrgch rynkach narodowych. Z drugiej strony magystpi¢ przeszkody w
osiggnieciu tych korzyci. W im wigkszym stopniu korzci przewaajg nad przeszkodami, w tym gkiszym
stopniu sektor posiada globalny potencjal[19].Papyl metod, oceny potencjatu globalizacyjnego sektora
jest model opracowany przez doktoranta Portera paY6,18]. Wedtug modelu Yipa istniejcztery
uwarunkowania potencjatlu globalizacyjnego danegoktose zwhzane z rynkiem,zgzane z
kosztami,zwizane z rgdami i ich polityky,zwigzane z zachowaniami konkurentow w skaliatowej [20].
W modelu Yipa ocena potencjatu globalizacyjnegot@@k dokonywana jest w przekroju szczegotowych
kryteriow zgrupowanych w wymienione wegj kategorie czynnikow. W wyniku tej oceny neony

pozycjonowa sektor nacontinuumlokalny-globalny (rysunek 1).

Rysunek 1. Maliwe zakresy geograficzne sektorow waipy modelu Yipa

sektor
semi-globalny| |
(regionalny) |~

globalny

Zrédto: opracowanie wiasne
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Rysunek 2. Propozycja metody okemia zakresu geograficznego sektora/rynku
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Wiasny, aczkolwiek nieco zhtong do schematu Yipa koncep@pracowat Lassere. Wyagdimia on dwie
kategorie czynnikéw: wymuszgje globalizagj oraz czynniki sprzeciwiage s¢ globalizacji, inaczej:
wymuszagce podejcie lokalne [13]. Kompilujc podejcie Portera, Yipa i Lasssere’a oraz rozszerzaj
stopniowanie zakresu geograficznego rynku - Piktrzaproponowat wlagimetod okreslania zakresu
geograficznego sektoréw/rynkéw [18] — rysunek 2.

Rozwdj transportu jako czynnik stymulujacy wymiane handlowa

We wszystkich wspomnianych wgj koncepcjach oceny zakresu geograficznego seldojavia s¢
kwestia transportu. Porter wymienia koszty trangposkiadowania jako pierwszategore przeszkod na
drodze do konkurencji w skali globalnej [19]. Yipalzza usprawnienia logistyczne, zwiaszcza
zmniejszajce koszty transportu do istotnych czynnikow kosztowksztattujcych potencjat globalizacyjny
sektora poprzez rozszerzanie geograficznego obsaarkurowania [20]. U Lasssere’akwestia transportu
pojawia s¢ zarowno w ramach czynnikow wymusgajch globalizag (jako posgp technologiczny
obnizajacy koszty transportu), jak i po stronie czynnikdbwymuszagcych podejcie lokalne (jako
ograniczenia i utrudnienia zg#aane z transportem redulog korzyici z koncentracji produkcji)[13]. W
metodzie zaproponowanej przez Pietrzaka trécinb koszty wynikagce z transportu i skladowania s
zaliczone do sit ograniczgjych potencjalny zakres geograficzny sektora w igrepynnikow podzowych
(por. rysunek 2).

Rysunek 3. Uproszczony przyktad wptywu kosztow $gaortu na zakres obszaru rynkowego
b c

6 6 6
55 55 55
5 5 5
N * a5 \ s
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g 3,5 35 opy 3,5 ey
~ 3 / 3 3
3 2,5 2,5 2,5
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c
) 15 15 15
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o 05 0,5 Podaz 05
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odlegta¢ ilos¢ odlegta¢

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Berry, BL.J Conkling, E. C., Ray, D. M., & Berry, B. J. L
(1993). The global economy: Resource use, localtidmaice, and international trade. EnglewoodCliffs,
N.J: Prentice-Hall, cyt. za: [5]

Transport odgrywa istotna golw wyznaczeniu uzasadnionych ekonomicznie granicggdicznych
rynku. Zwickszapc naktady na transport memy sprowadzaz dalszych odlegkei towary taisze od tych,
ktére g dostpne blizej. Innymi stowy maemy dokoné substytucji naktadow na dobra naktadami na
transport [5]. Obrika kosztow transportu i w konsekwencji spadek rddiha niezlgdnych na transport
pozwala zatem sprowadztowary ze znacznie dalszych odleglioprowadzace stopniowo do regionalizacji
i globalizacji. Przestrzenna mobikgoczynnikdéw produkcji i wytworzonych débr wzrastabeaz z postpem

organizacyjno-technicznym. W pepte tym zasadnicgzrole odgrywato udoskonalenie transportyGéznaci

[5].
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Rysunek 4. Dlugookresowa ewolucja kosztéw drogowesyzsportu tadunkdéw w gramach ztota za 1000 tkr
(dane @rednione dla oszacowaninimum i maksimum)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie [3]

Ceny, poda i popyt zmieniag sie na obszarze geograficznym rynku w pewnym gake pod wpltywem
kosztow transportu[5]. Sytuacge ilustruje uproszczony przyktad na rysunku 3. Redtoszty zakupu w
formuleloco producenwzrastag wraz z odlegtécia od miejsca produkcji (rysunek 3c). Nabywcy ptaery
rownowagi rynkowej (niebieska linia na rysunku ®owickszory o koszty transportu (czerwona linia ne
rysunku 3c), dopoty dopoki popyt dla tak definiowp realnej ceny nabycia nie spadnie do ze
(ewentualnie gdy pojawi siokalny producent, ktoremu pokryje ona kosztynkkave produkcji). Graniczna
cena wyznacza obszar rynku. Tym czym dla klienta gorny putap cen w powszej sytuacji, jest dla
producenta dolny putap realnych cen zbycia w prdipasprzeday w formule franco nabywcaj. poziom
cen rynkowych (niebieska linia na rysunku 3a) pajazionych o koszty transportu (czerwona linia r
rysunku 3a). Granicobszaru rynkowego wyznacgayowczas miejsca, w ktdrych dolny poziom cen jest :
niski, aby przycigna¢ producentow (Ciekagvanaliz tego typu dla rynku mleka przeznaczonego na mle
spaywcze oraz mleko przerobowe przedstawit Imbs[9K.dgnika z rysunku 3 — zmniejszenie kosztév

transportu (zielona linia na rysunku 3a i 3c) wpdyaeteris paribusia zwekszenie si obszaru rynkowego.

Rysunek 5. Dlugookresowa ewolucja kosztow drogowesyzsportu tadunkéw w ekwiwalencie godzin prac!
robotnika niewykwalifikowanego za 1000 tkm (dasesdnione dla oszacodwaminimum
i maksimum)
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Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie [3]
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Koszty transportu charakteryaujsic duzg dynamilky zmian krotkookresowychwpisagych sé w
dlugookresow tendenagi obnizki — dziki postpowi organizacyjno-technicznemu [3]. Jedmak
diugookresowa analiza i ocena ewolucji kosztowdpamtu jest zadaniem niezwykle zémym i trudnym
[3,8]. Istotnym problemem metodologicznych jesedaiy innymi przygcie jednostki wyceny shacej do
poréwna w czasie. Stosowane jestetizy innymi ztoto, jednate uwaa st miernikiem realnej wart@i w
czasie jest cena godziny pracy robotnika niewykikakvanego [3].

Rysunki 4-6 przedstawifjdiugookresow ewolucg kosztow transportu drogowego i kolejowego z
uwzgkdnieniem ekwiwalentu ziota i czasu pracy. Wskazape na bardzo istotny spadek kosztow
transportu 4dowego od XIX w. do czaséw wspotczesnych. Przykemldkoszt przemieszczenia 1 tony
towaru na odlegk® 1000 km w transporcie drogowym w Europie od potofX w. do wspéiczesnii
potaniat w érednionym ugciu z 1504 do 35 rbh robotnika niewykwalifikowanetjook. 43-krotnie. W
zblizonym okresie transport kolejowy potaniat z 688 @rBh robotnika niewykwalifikowanego za 1000
tkm, tj ok. 31-krotnie.

Wedtug Burniewicza wredniowieczu koszt 1000 tkm w transporcie wodnymmesgit od 200 do 400 rbh
robotnika niewykwalifikowanegasfednio 300), a w latach 80. XX w. 9-17 ridingdnio 13) — co daje spadek
ok.23-krotny. Ten sam autor podaje,w latach 1930-200&ednia warté¢ jednej paszeromili w lotnictwie

brytyjskim zmniejszyta siokoto 10-krotnie [3].

Rysunek 6. Diugookresowa ewolucja kosztéw transpkotejowego w ekwialencie godzin pracy robotnika
niewykwalifikowanego za 1000 tkm (dangrednione dla oszacowaninimum i maksimum)
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie [3]

W kontelécie mechanizmu wyfmionego na rysunku 3 — staly trend ofbni kosztéw transportu
(praktycznie we wszystkich galiach) — powinien przeky¢ sie na stopniowy wzrost zakresu
geograficznego rynkéw/sektoréw. Znalazto to swojrazy w ewolucji wielu rynkow lokalnych do
ogolnokrajowych w okresie tzw. Il rewolucji przenhysej [18]. W okresie po Il wojnigwiatowej, w
pofaczeniu z efektami dziadaGATT/WTO oraz wieloma innymi czynnikami, ktérycimowienie wykracza
poza ramy niniejszego opracowania, doprowadzitaddoznacznego pagiu proceséw regionalizacji i
globalizacji. Wyrazem tego pagu jest ponad 300-krtony wzrost obrotow w handiiatowym od 1948

rokuw ujeciu nominalnym (por. tabel -~ co dajesrednioroczi stog wzrostt na poziomie ok. 99

Logistyka 4/2014 3645




Logistyka - navka

Tabela 2. Wart& i dynamika handlgwiatowego w okresie 1948-2012

WyszczegOblnienie 1948 19583 1968 1973 1983 1993 2003 2012

Wartas¢ (mid $) 59 84 157 579 1 838 3 67Y 7 380 17 930

Dynamika (1948=1,0 1,0 1.4 2,7 9,8 31,2 62,8 125,1 303,9

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie [8]

Podsumowanie

Problematyka odlegkoi i obszaru jest kluczowym zagadnieniem w zakreggspodarowania —
ksztattupc ceny rynkowe ilokalizagj produkcji oraz wptywajcna zasig granic geograficznych rynkow.
Intensyfikacja proceséw globalizacji i regionaligaev ostatnich dziescioleciach doprowadzita do
rozszerzenia granic wielu sektoréw. W literaturzedgimowane $ proby definiowania czynnikéw
determinugcych procesy globalizacji i regionalizacji — we wstkich koncepcjach w tym zakresie
omowionych w artykule podké sk znaczenie transportu. Diugookresowemu spadkowitiestransportu
obserwowanemu we wszystkich jegoq@@ch towarzyszyt bardzo dynamiczny wzrost obrotgvhandiu
swiatowym co wskazuje na dodajrkorelacg pomkdzy ograniczeniem bariery transportowej a rozwojel

procesoéw globalizacyjnych.

Streszczenie

W artykule ukazano znaczenie kosztéw transporta [aiery w handlu i wptyw ob#ania jego kosztéw na
postp w rozwoju procesow globalizacji i regionalizacfaprezentowano metody oklania zakresu
geograficznego sektora/rynku zaproponowane przeteo Yipa, Lasssere’a i jednego z autoréw artykut
We wszystkich koncepcjach oceny zakresu geogradmarsektora pojawiagkwestia transportu.W jednej z
metodtrudnéci i koszty wynikajce z transportu i skladowaniay saliczone do sit ograniczagych
potencjalny zakres geograficzny sektora w grupignoikéw podaowych. Zaprezentowano rowmie
uproszczony przyktad wptywu kosztoéw transportu odamookresow ewolucg kosztow transportumgga
wptyw narozszerzenie zakresu obszaru geograficzngdga.

Development of transport as a driving force of glohlization and regionalization of the economy
Abstract
The article shown the role of transport as onénefdriving forces of globalization and regionaliaatof the
economy. Presented methods for determining thergpb@ scope of the sector / market proposed biePor
Yip, Lasssere and one of the authors of the artiolall these concepts, appears the problem ogpart. In
one method, the difficulties and costs of trans@ord storage are included in the forces workingrega
globalisation in the group of supply factors. Alsesented a simplified example of the impact ofigpert

costs and long-term evolution of transport costarigaan impact on the scope of the market.
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